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TOP 5 MESECA

 Zaradi popolnoma 
neživljenjskega ukaza iz Bruslja 

o poostrenem nadzoru na 
schengenski meji je promet na 
mejnih prehodih s Hrvaško obstal.

 V BMW-jevi tovarni so morali 
zaradi dveh delavcev, ki sta bila 

pod vplivom alkohola in mamil, 
začasno ustaviti proizvodnjo, kar je 
povzročilo veliko gmotno škodo.

 Na Hrvaškem so pred poletno 
turistično sezono znova 

podražili cestnine.

 Umrl je Peter Prusov, oče 
legendarne lade nive.

 Avstrijci so oskrunili legendarni 
porsche 910 – predelali so ga na 

elektriko!

 Marčevska prodaja novih 
avtomobilov pri nas je bila 

najvišja v zadnjih devetih letih.

 Skupaj s sedmimi drugimi 
uredništvi smo znova izvedli 

veliki primerjalni test, ki se po 
novem imenuje PRIMA.

 Število zaposlenih v podjetju 
Akrapovič je na račun 

širjenja ponudbe avtomobilskih 
izpušnih sistemov preseglo mejo 
1.000.

 Uvedba elektronskega 
cestninjenja za tovorna 

vozila bo omogočila zvišanje 
hitrosti na območju nekdanjih 
cestninskih postaj.

 24. avtomobilski salon 
Slovenije je dosegel svoj 

namen, saj je privabil več kot 75 
tisoč obiskovalcev.

Ne potrebujem prijatelja, ki mi prikimava in se strinja z 
mano v vsem. Moja senca to počne enako, če ne še bolje.
 

Plutarh (45–120)

KO CHIRON NI  
DOVOLJ …

Bugatti je petičnim 
kupcem omogočil, da si 
poleg hiperšportnega 
avtomobila omislijo tudi 
jahto, oblikovano v enakem 
slogu. 20-metrska lepotica 
je prava paša za oči in 
dosega hitrost do 44 
vozlov (80 km/h), njena 

paluba je odeta v usnje in 
poseben, negorljiv les. Med 
drugim je opremljena z 
jacuzzijem in odprtim 
kaminom. Namenjena je 
dvema potnikoma in 
posadki, izdelali pa  
bodo le 66  
primerkov.

 746 
električnih vozil 

se je zbralo 
na njim 
namenjeni 
paradi na 

Nizozemskem. 
To pomeni nov 

rekord v številu 
električnih vozil 
na enem mestu; 
dosedanji, ki so ga 
pred dvema 
letoma postavili v 
Berlinu, je znašal 
577 vozil.

Zaplenili so ga mafiji!
Milanski policisti so v svoje vrste sprejeli model ferrari 458 spider, ki 
so ga pred dvema letoma na podlagi zakona o boju proti 
organiziranemu kriminalu zaplenili italijanski mafiji. V Italiji namreč 
lahko policisti zaprosijo, da zaseženih vozil ne uničijo, ampak jih, 
seveda ustrezno predelana, uporabljajo za svoje namene …

Kitajci tožijo 
Mercedes!

Da, prav ste prebrali – kitajska družba 
Chery je proti Mercedesu vložila tožbo 
zaradi imena podznamke električnih 
vozil EQ, ki naj bi bilo preveč podobno 
njihovemu modelu eQ. Od kitajskih 
oblasti želijo prepoved uporabe 
Mercedesovega imena na največjem 
avtomobilskem trgu, Nemci pa se na 
tožbo še niso uradno odzvali.
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STE VEDELI ...
… da je nedavna raziskava v 
ZDA pokazala, da le 18 
odstotkov tamkajšnjih 
voznikov zna upravljati 
avtomobil z ročnim 
menjalnikom? 

… da konji lahko dosežejo 
precej več kot eno konjsko 
moč? Izumitelj James Watt 
je za izračun zmogljivosti 
konja uporabil kompleksno 
formulo, ki je dala vrednost 

delovne moči. Leta 1993 pa je natančnejša preučitev 
dejanskih zmogljivosti konj pokazala, da ta plemenita žival 
v krajših intervalih 'na tla' spravi skoraj 15 konjskih moči!

… da ima Mercedesov 
varnostni sistem PRE-SAFE 
funkcijo, ki preprečuje ali 
zmanjšuje možnosti 
poškodb sluha? Tik pred 
neizogibnim trčenjem vozila 
se skozi zvočni sistem v kabini spusti poseben zvok, 
imenovan 'roza šum', s katerim se v notranjem ušesu 
intuitivno sproži stremenska mišica s funkcijo 
stabiliziranja koščice stremenca. 

… da je irski kmetovalec 
Patrick Shalvey postavil nov 
rekord v najdaljši vzvratni 
vožnji traktorja s prikolico? 
Ritensko je po cestah v dveh 
urah in pol prevozil kar 20 

kilometrov, posledica za 50-letnega Patricka pa je bila 
precejšnja bolečina v vratu.

… da Jaguar za usnjeno 
notranjost prestižnega 
modela XJ uporablja le kožo 
bikov škotske pasme 
angus? Kravje usnje ima 
lahko zaradi brejosti strije, 
zato je lepše bikovo, ki ga tudi piki komarjev manjkrat 
poškodujejo. Kožo s trebuha in vratu uporabljajo za 
oblačenje armaturne plošče, medtem ko trpežnejše dele 
namenijo oblogam sedežev.

Promet malo drugače …

McLaren draži z novim 
hiperšportnikom
Superšportni mclaren 720S še niti ni 
dobro zapeljal na ceste, a v Wokingu 
že snujejo še bolj ekskluziven 
avtomobil z oznako BP23. 
Podrobnosti še niso znane, bo pa to 
"najmočnejši in aerodinamično 

najbolj učinkovit mclaren", ki bo na 
ceste predvidoma zapeljal čez dve 
leti. Izdelali naj bi le 106 primerkov, 
prav vsi pa bodo ukrojeni po 
individualnih željah petičnih 
lastnikov.

Še večja gneča proti Hrvaški?  Na Schengenskih mejah 
Evropske unije so začeli izvajati sistematični nadzor nad 
vsemi potniki. Bruseljska direktiva namreč zahteva, da se 
opravi temeljita mejna kontrola s skeniranjem osebnih 
dokumentov vseh potnikov, ne le tistih iz tretjih držav. To 
pomeni, da lahko na mejnih prehodih s Hrvaško pričakujemo 
še večje zastoje …

Trump je za večjo porabo!
Donald Trump bo ameriški agenciji za zaščito 
okolja (EPA) naročil, naj do prihodnjega leta 
opravi revizijo pravil glede standardov porabe 
bencina avtomobilov, izdelanih v ZDA, in jih 
ustrezno spremeni. To dejansko pomeni, da bodo ti 
lahko dosegali večjo porabo …
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Novi modeli Škode in Volkswagna

 RAZKRIVAMO

Bo Škoda v prihodnosti 
prehitela Volkswagen?

❱ Boj dveh znamk, kjer ena drugo 
prehiteva po desni  ❱ Škoda iz 
nizkocenovne znamke postaja 
vse bolj ugledna in cenjena  ❱ Lani 
je že presegla milijonsko številko v prodaji, Volkswagen pa 
proda več kot pet milijonov avtomobilov na leto

Z adeva je sicer hecna, govori o 
filozofskem vprašanju časa nastanka 
jajca in kokoši. Torej, kaj je bilo prej: 

kokoš ali jajce. Pri Volkswagnu so stvari jasne, 
brez njega Škoda danes ne bi bila to, kar je, 
izjemno uspešna in rastoča znamka. Pa se že 
zajeda v njegov ugled, ga prehiteva? Kaj 
Škoda sploh lahko stori brez Volkswagna? 
Primerjamo modele in strategije ter iščemo 
točke, kjer se bosta znamki na trgu spopadli.

Ko nekdo iz nizkocenovne znamke preskoči 
v prestižni BMW, je brez dvoma nekaj naredil 

zelo prav. Govorimo o Jozefu Kabanu, ki je 
leta vodil preobrazbo Škode iz skromne in 
cenovno orientirane v zelo prodorno, 
sodobno in izjemno uspešno znamko. 
Njegov zadnji izdelek kodiaq je že ta hip 
razprodan skoraj do konca leta, na trg pa 
vstopa brez predhodnika. Kaban se v tem 
hipu že ukvarja s prihodnjimi oblinami 
BMW-ja, Škodi pa je Slovak pustil izjemno 
dediščino. A vse skupaj zelo skrbi upravo 
Volkswagna, njenega glavnega šefa 
Matthiasa Mullerja in šefa znamke Herberta 

❝ 
Ko šef oblikovanja Škode 
prestopi v prestižni BMW, 
je moral nekaj narediti 
prav, zelo prav.
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RAZKRIVAMO 

Diessa. Pa ne Kabanov prestop, no, tudi 
malo, temveč rast znamke Škoda z vidika 
prodaje in ugleda, saj je v zadnjem času celo 
prehitela Volkswagen. Res je sicer, da vse 
ostane v hiši, Volkswagen je namreč lastnik 
Škode. A padec ugleda in prodaje 
Volkswagna ni nekaj, kar bi bilo 
zanemarljivo. 

Razloge, zakaj je tako, lahko poiščemo v 
mišljenju potrošnikov z vsega sveta. 
Volkswagen je prevzel ves gnev potrošnikov 
v zvezi z afero, ki se ji, seveda, reče – 

Volkswagen! Ta je udarila po prodaji, dobičku 
in ugledu. Volkswagen je pahnila v 
zadržanost pred produktno nevihto. Škoda 
pa jo je odnesla brez prask, čeprav se v 
avtomobilih češke znamke vrtijo enaki 
motorji z goljufivo programsko opremo kot v 
volkswagnih. A afere nihče ne povezuje s 
Škodo, vsaj na prvo žogo ne. Zato se je ta 
lahko razvijala brez ovir. Ker je pred krizo 
začela z racionalne osnove, jo je med krizo 
odlično odnesla. Takrat je bilo pametno 
kupiti škodo, ker je sporočala racionalnost. 

Morda ni vsak opazil, a Škoda danes ni več 
poceni. Delno je še racionalna, ponuja nekaj 
več prostora in uporabnih rešitev za podoben 
denar kot volkswagni – in nič več. Z novimi 
modeli pa je začela prodirati tja, kjer je včasih 
žel Volkswagen, torej se je začela zajedati v 
osnovo svojega lastnika, kar ni več šala. 
Seveda lahko Volkswagen zajezi 
napredovanje Škode, a bi s tem prizadel 
koncernsko bilanco. Da jo bo usmeril stran 
od sebe, pa je jasno, saj si neposredne škode 
s strani hčerke ne bo dovolil.

  Volkswagen T-roc 
in škoda yeti bosta neposredna 
tekmeca, izdelana na skupni osnovi. Yeti bo 
postal SUV C-segmenta, dolg bo 4,38 metra. T-roc bo krajši, širši 
in nižji. Bolj premijski torej, a nikakor ne cenejši kot yeti.

❝ 
Poznate občutek, 

ko otroci postanejo 
pametnejši od 

staršev? Tako se 
sedaj počuti 
Volkswagen.
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Izterjave parkirnih kazni

 AKTUALNO

Hrvaški notarji 
ustrahujejo 
Slovence
❱ Več let trajajoča sporna praksa se nadaljuje tudi v tej sezoni  ❱ Pravno 
mnenje: izvršbe hrvaških notarjev so v Sloveniji neizvršljive  ❱ Med 
dopustovanjem shranjujte potrdila o plačani parkirnini ali 
poravnani kazni

❝
Nekateri hrvaški notarji in odvetniki so očitno 
po vstopu v EU odkrili tržno nišo, s katero si 
obetajo hiter in preprost zaslužek – predvsem 
na račun turistov."

N aravne lepote Hrvaške že 
od prvega toplega in 
sončnega dne vabijo 

številne Slovence. Z grenko 
izkušnjo pa se bosta čez mejo 
vračala naša bralca Joži in Sašo; 
oba sta namreč v zadnjih mesecih 
po pošti prejela strašljiv, skoraj 
identičen predlog izvršbe za 
domnevno neplačano parkirno 
kazen. Notar Ivan Kukučka iz 
Pule v njem navaja 8-dnevni rok 
za poplačilo terjatev in odreja 
izvršbo "na vsem premičnem in 
nepremičnem premoženju 
dolžnika". Pa je takšno izvršbo 
sploh možno izvršiti v Sloveniji?

Kljub plačani parkirnini 
je na dom dobil modro 
kuverto

Sašo je leta 2013 obiskal Pulo, 
plačal predpisano parkirnino, 
letos pa je od omenjenega notarja 
prejel sklep o izvršbi zaradi 

neplačane terjatve v znesku 64 
kun (8,33 evra). Temu je upnikov 
odvetnik prištel še dodatne 
stroške, med njimi stroške za 
pridobitev podatkov o dolžniku, 
sestave predloga, sodno 
overjenega prevoda, poštnino, 
strošek administracije in celo 
nagrado notarju, končni znesek 
pa je tako narasel na 1.299 kun (ali 

  V primeru izvršb, ki 
jih obravnavamo, 
ne gre za 
prekrškovno globo, 
temveč za izterjavo 
računa storitve. 
Med upraviteljem 
parkirnih mest 
in uporabnikom 
velja pogodbeno 
razmerje, ki ga 
obravnava civilno 
pravo, obveznosti 
pa po slovenski 
zakonodaji 
zastarajo po petih 
letih.
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169,14 evra, če dolg poravna v 
osmih dneh od vročitve) oziroma 
1.805,25 kune (ali 235,06 evra, če 
dolga ne poravna v osmih dneh od 
datuma vročitve). "Po elektronski 
pošti sem poslal ugovor, zahteval 
sliko ali kakršen koli drug dokaz o 
neplačani parkirnini in jih 
vprašal, na kakšen način so 
pridobili moje osebne podatke," je 
povedal. "Na moja vprašanja niso 
odgovorili, napisali so le, da lahko 
mojo kazen znižajo na 120 evrov. 
Tega nisem plačal."

"Še sreča, da sem imela 
shranjen račun"

Malce drugačno izkušnjo pa je 
imela Joži, ki je pred mesecem 
dni prejela izvršbo zaradi 
neplačane kazni za parkiranje na 
Pagu leta 2015. Tako kot Sašu so ji 
zaračunali enake stroške, kazen 
pa je s 119 kun narasla na 1.345,99 
kune (ali 176,30 evra, če dolg 
poravna v osmih dneh od 
vročitve) oziroma 1.860,25 kune 
(ali 242,22 evra, če dolga ne 
poravna v osmih dneh od datuma 
vročitve). "Kazen sem leta 2015 
plačala takoj na prvi pošti v 
Kolanu," se spominja. "Približno 
tri ure sem doma iskala položnico 
in jo naposled našla." Joži je 
notariatu nato poslala ugovor in 
kopijo plačane položnice. 
"Preprosto so mi odgovorili: ok, 
vaš primer je zaključen."

Razsodba Sodišča Evropske 
unije v korist tujcem

Z vprašanji o izvršljivosti 
tovrstnih izterjav smo se obrnili 
na odvetnika Valentina Rozmana: 
"Hrvaška zakonodaja predvideva 
pristojnost notarjev za izdajo 
sklepov o izvršbi na podlagi 
verodostojne listine, med katere 
sodi tudi parkirni listek." Izvršba 
je torej popolnoma veljavna in, če 
dolžnik ne poda ugovora, tudi 
pravnomočna. Toda le na 
Hrvaškem. Razburjeni nemški 
turist se je po prejemu hrvaške 
izvršbe obrnil na Sodišče EU, ki je 
marca letos presodilo, da hrvaški 

notarji niso zajeti s pojmom 
'sodišča' in njihovih sklepov ni 
mogoče potrditi kot evropski 
nalog za izvršbo. Rozman 
pojasnjuje: "Do odločitve Sodišča 
EU je bilo sporno, ali se za sklep 
notarja, ki ga ta izda zoper 
državljana katere izmed držav 
EU, uporablja Uredba EU številka 
1215/2012. Ta določa, da je treba 
vse sodne odločbe, izdane v kateri 
izmed članih EU, priznati v vseh 
državah članicah brez predhodne 
izvedbe posebnega postopka. 
Sodišče pa je sedaj presodilo, da 
hrvaških notarjev ni mogoče 
uvrstiti pod pojem 'sodišča' v 
smislu omenjene uredbe."

Možna izterjava prek 
slovenskega sodišča

Še vedno pa ostaja odprto 
vprašanje, ali je mogoče sklep o 
izvršbi hrvaškega notarja priznati 
kot tujo sodno odločbo v 
Sloveniji. Pri tem je treba izpeljati 
poseben postopek priznanja tuje 
sodne odločbe pred slovenskim 
sodiščem, kar pa lahko pripelje do 
izvršitve odločbe. "To je poseben 
postopek, ki ga določa Zakon o 
mednarodnem zasebnem pravu 
in če slovensko sodišče presodi, 
da so pogoji za priznanje 
izpolnjeni, je tak sklep možno 
izvršiti tudi pri nas. V primeru 
parkirnih kazni to sicer ni 
ekonomično, saj nastajajo stroški, 
vendar tveganje kljub temu 
obstaja," še opozarja Rozman.  
Katja Šadl, foto: arhiv AF

(Za strokovno pomoč pri pripravi 
članka se zahvaljujemo odvetniški 

pisarni Valentin Rozman)

AKTUALNO 

❝
Sklepa o izvršbi 
hrvaškega notarja 
zaradi neplačane 
parkirnine ni 
možno 
neposredno 
uporabiti v drugi 
državi Evropske 
unije, tudi v 
Sloveniji ne."

❝
Teoretično je 
možno, da bodo 
imeli državljani 
Slovenije, ki imajo 
dolg z naslova 
pravnomočnega 
sklepa o izvršbi, 
težave ob 
prestopu meje, 
zlasti tisti, ki 
imajo na 
Hrvaškem 
nepremičnine ali 
premičnine – vsaj 
dokler 
pogodbene 
obveznosti ne 
zastarajo (pet 
let)."

■•  HRVAŠKI NOTAR PO UREDBI EU 1215/2012 
nima statusa sodišča, ga ima pa madžarski 

notar, saj je v njej izrecno naveden kot organ, ki 
je v tem smislu izenačen s sodiščem. Če, denimo, 

dobite njegov sklep o plačilu parkirnine, se ne 
boste mogli sklicevati na sodbo Sodišča. Nekaj 
podobnega sicer velja tudi za neko izvršilno 
pisarno na Švedskem.

POZOR: hrvaški primer ne velja za vse notarje

■•  ODVETNIK VALENTIN ROZMAN: 
"Hrvaška zakonodaja določa krajevno 

pristojnost notarjev. Poznam primer iz 
prakse, ki se nanaša na določenega notarja iz 
Pule (Istre) in je povezan z izdajanjem 
sklepov o izvršbah tudi v primerih, kjer ni bil 

krajevno pristojen (kot je sklep o izvršbi za 
domnevno neplačano parkirno kazen v 
Splitu). V tem primeru je ugovor zelo 
koristen, saj je sklep nezakonit tudi po 
hrvaški zakonodaji."

KRAJEVNA PRISTOJNOST NOTARJEV

  Stroški, ki jih zaračunavajo 
hrvaški odvetniki v izvršbah, 
so po mnenju našega 
sogovornika pretirani, 
običajno pa tudi niso izkazani. 
Poleg tega dolžnik ni naročnik 
te storitve, zato meni, da ni 
pravne podlage za njihovo 
zaračunavanje.

Primer izvršbe v slovenskem  
jeziku (z očitnimi pravopisnimi 

napakami), ki jo je od 
hrvaškega notarja prejel naš 

bralec Sašo. 
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K onec marca se je v 
Ljubljani na 
Gospodarskem 

razstavišču odvil 24. 
Avtomobilski salon Slovenije, ki 
je postregel s številnimi 
avtomobilskimi novostmi, 
bogatim spremljevalnim 
programom in drugim 
dogajanjem. V tednu dni, 
natančneje med 27. marcem in 2. 
aprilom, si ga je ogledalo 
natanko 74.832 ljudi (toliko 
vstopnic so namreč prodali ali 
razdelili organizatorji), salon pa 
je obiskalo tudi 600 
akreditiranih novinarjev, 
fotografov, blogerjev in drugih 
predstavnikov sedme sile. Pod 
črto se je sejma, skupaj z 
razstavljavci in njihovim 
osebjem, tako ali drugače 
udeležilo približno 80 tisoč ljudi. 
Napovedi so sicer predvidevale 
med 80 in 100 tisoč obiskovalcev, 
vseeno pa gre za rekorden obisk 
za Gospodarsko razstavišče v 
zadnjih desetih letih, saj je obisk 
presegel celo izjemno uspešen 
sejem Dom. Največ obiskovalcev, 

več kot 16 tisoč, si je sejem 
ogledalo v soboto.

Čeprav so slovenski 
avtomobilski saloni v najboljših 
časih privabili tudi več kot sto 
tisoč obiskovalcev, so 
organizatorji z izkupičkom 
vseeno zelo zadovoljni. V Sekciji 
za osebna motorna vozila pri 
Trgovinski zbornici Slovenije, ki 
je salon organizirala skupaj z 
Gospodarskim razstaviščem, 

poudarjajo, da so za čim večji 
obisk poskrbeli tudi z ugodnimi 
cenami vstopnic, ki, roko na srce, 
res niso bile pretirane.

Še posebej glede na to, kaj vse 
so obiskovalci za ta denar lahko 
videli! Razstavljavci oziroma 
zastopniki avtomobilskih znamk 
– nekatere so sicer manjkale, a 
videli smo lahko vse 
pomembnejše – so na sejem 
pripeljali številne svoje novosti, 

24. Avtomobilski salon Slovenije (27. marec–2. april 2017)

 SALON

Avtomobilski praznik 
v Ljubljani

❝
Organizatorji obljubljajo, 
da bomo avtomobilski 
salon v Sloveniji odslej 
lahko obiskali vsako 
drugo leto.

❱ V Slovenijo se je po 11, 
v Ljubljano pa po 16 letih vrnil 
avtomobilski salon  ❱ Svoje novosti so, razen nekaterih 
izjem, pokazale vse pomembne znamke  ❱ V tednu dni ga je obiskalo 
75 tisoč obiskovalcev in 600 akreditiranih novinarjev

  Renault je največ 
pozornosti požel 
s pokalnim 
dirkalnikom RS 001, 
poleg prenovljenega 
capturja pa je bil 
na ogled tudi novi 
koleos.
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tudi prihajajoče modele, ki so jih 
pravkar predstavili v Ženevi in 
bodo na naše ceste zapeljali šele 
čez nekaj mesecev. Skupina 
Volkswagen je za svoje znamke 
zakupila kar celotno halo, poleg 
nove seat ibize in volkswagna 
arteona pa so ljubitelji 
štirikolesne pločevine svoje oči 
lahko napasli tudi na 
Audijevemu dirkalniku R18 za 
24 ur Le Mansa in futurističnem 
Volkswagnovem konceptu 
budd-e. 

Toyota stavi na svoje hibride: 
"Veseli smo, da so ti za naše 
kupce postali nekaj tako 
običajnega, da jih niti ne vidijo 
več kot kakšne posebne novosti," 
pravi Primož Tiringar, prvi mož 
Toyote Adria. Suzuki poleg 
vitare (ta je bila lani najbolje 
prodajani model s štirikolesnim 
pogonom pri nas) stavi na 
novega swifta, Ford pa je 
pripravil številne spremljevalne 
dejavnosti, vključno s karavano 
mustangov, ki so avtomobilsko 
dogajanje tega tedna popestrili 
tudi izven salona. Renault je 

poleg prenovljenega capturja in 
novega koleosa največ 
pozornosti požel s pokalnim 
dirkalnikom RS 001, veliko pa je 
imel gotovo pokazati tudi Opel 
– poleg nove insignie in še 
popolnoma vročega križanca 
crossland X (zanj do zadnjega 
sploh niso vedeli, ali ga bodo 
lahko pravočasno pripeljali v 
Ljubljano ali ne) še privlačni 
koncept GT, eden in edini na 
svetu, ki so ga iz Rüsselsheima 
pripeljali v posebej klimatizirani 
prikolici in pod nenehnim 
budnim očesom usposobljenega 
varnostnika. Peugeot je pokazal 
novega križanca 5008, Nissan 
novo micro, Hyundai karavansko 
izvedbo modela i30, Alfa Romeo 
športni terenec stelvio, Mazda 
privlačni roadster MX-5 v 
izvedbi RF, Mercedes pa je poleg 
bogate palete svojih modelov 
pripravil tudi zanimivo 
strokovno predavanje svojega 
prvega oblikovalca Roberta 
Lešnika.

Poleg predstavitve 
spremljevalnih dejavnosti so se 

na ogled postavila tudi lahka 
gospodarska vozila, v tehničnem 
paviljonu so se obiskovalci lahko 
udeležili delavnic na temo varne 
vožnje, asistenčnih sistemov, 
zavarovanja in stroškov z 
avtomobilom, seveda pa smo bili 
na tem najpomembnejšem 
avtomobilskem dogodku pri nas, 
za katerega si mnogi prizadevajo, 
da bi se bienalno izmenjeval z 
avtomobilskim salonom v 
Zagrebu, prisotni tudi mi.

"Pozitivno smo presenečeni 
nad obiskom slovenskega 
avtomobilskega salona in 
zadovoljni z izkazanim 
zanimanjem za naše avtomobile. 
Prepričani smo, da bo 
avtomobilski salon pozitivno 
vplival na prodajo v prihajajočih 
mesecih," pravijo pri Hyundaiju, 
veliko zanimanje za razstavljene 
modele in obisk sejma pa je 
dokazal, da Slovenija tak 
dogodek vsekakor potrebuje.  
Anže Jamnik, foto: AJ, BF

  To je dirkalnik Roka Turka, s katerim tekmuje v slovenskem 
državnem prvenstvu v reliju. Prava pošast!

Nova fiesta, malček ka+, 
 luksuzni edge vignale … Največja 

zvezda Fordovega razstavnega 
prostora je bil prav gotovo 

prenovljeni mustang!

Nova opel insignia  
(podrobneje na strani 38)  je 

gotovo ena izmed najbolj 
vročih slovenskih premier.

  RF pomeni targa 
različico s pomično 
trdo streho. 
Idealna izbira za 
prihajajoče poletje!

  To je prvi tesla X pri nas.

Toyota je, seveda, poudarila 
hibride, pokazali pa so tudi 

prenovljeni yaris, o katerem 
boste lahko podrobneje 
brali v prihodnji številki.

  Na 24. Avtomobilskem salonu 
Slovenije ste lahko uživali tudi 
v najboljši družbi!

  Skupina 
Volkswagen 
je poleg nove 
seat ibize in 
volkswagna 
arteona v 
Ljubljano 
pripeljala 
izjemen Audijev 
dirkalnik in 
futuristično 
Volkswagnovo 
študijo budd-e.
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Opel insignia (mednarodna predstavitev)

N ova insignia s sloko 
silhueto že na prvi pogled 
obljublja bolj dinamično 

doživetje v primerjavi s 
predhodnim modelom. In z 
veseljem lahko potrdimo, da 
videz ne vara. Te občutke najprej 
potrdijo tehnični podatki. Ti nam 
odkrijejo, da ima nova Oplova 
admiralska ladja v limuzinski 
izvedbi grand sport za 29 
milimetrov nižjo strešno linijo, za 
92 milimetrov večjo medosno 
razdaljo in, kar je 
najpomembneje, za 175 
kilogramov manjšo maso od 
predhodnega modela 
(karavanska različica celo do 200 
kilogramov). To so inženirji 
dosegli s popolnoma novo 
arhitekturo, ki vključuje jeklo 
visoke trdnosti, pri čemer so 
samo pri karoseriji dosegli 
prihranek 60 kilogramov, ob tem 
pa tudi povečanje vzvojne 

trdnosti.
V notranjosti nas pričaka 

armaturna plošča, na kateri 
prevladujejo vodoravne linije. 
Oplovi možje so poslušali kritike 
predhodnega modela in zelo 
prečistili sredinsko konzolo. Na 
njej so pustili le nujno potrebne 
gumbe in veliko funkcij prestavili 
na zaslon na dotik. Napredek je 
opazen tudi v prostornosti, zlasti 

v drugi vrsti, kjer je bistveno večja 
medosna razdalja potnikom 
prinesla veliko več prostora za 
noge.

Občutno prenovljena motorna 
paleta na bencinski strani obsega 
čisto nov 1,5-litrski bencinski 
tlačno polnjen stroj v različicah s 
103 in 121 kilovati (140 in 165 KM) 
ter dvolitrski turbobencinar, ki se 
bo s 191 kilovati (260 KM) uvrstil 
na vrh ponudbe. Dizelsko 
konjenico sestavljata 1,6-litrski 
stroj v različicah z 81 in 100 
kilovati (110 in 136 KM) ter 
dvolitrski agregat, ki zmore 125 
kilovatov (170 KM). Pri 
najmočnejši bencinski in dizelski 
različici bo ob šeststopenjskem 
ročnem menjalniku na voljo nov 
samodejni osemstopenjski 
menjalnik (serijsko pri 
najmočnejšem bencinarju), pri 
nekaterih šibkejših različicah pa 
bo poleg ročnega na izbiro 

Večja, vitkejša in bolj 
dinamična

❱ Po dobrih osmih letih in več kot 930 tisoč prodanih primerkih prve generacije prihaja nova insignia  ❱ Nov 
model je večji, prostornejši in do 200 kilogramov lažji od predhodnika  ❱ V limuzinski in karavanski različici 
prispe k nam junija, na voljo bo od 22.100 evrov

❝
Novi matrični žarometi 
namesto 16 premorejo 
32 posameznih led 
segmentov in vidijo 400 
metrov daleč.

  Pri snovanju nove insignie so se pri Oplu zgledovali po slavnih 
modelih iz preteklosti in konceptu monza.
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šeststopenjska avtomatika. Za 
najmočnejše različice bo na voljo 
tudi čisto nov štirikolesni pogon.

Pri opremi velja omeniti zlasti 
projekcijski zaslon, prilagodljivi 
tempomat s samodejnim 
zaviranjem v sili, pomoč pri 
ohranjanju voznega pasu s 
samodejnim popravkom in 
opozarjanje na prečni promet za 
vozilom. Tu pa je tudi nova 
generacija prilagodljivih led 
matričnih žarometov, ki po 
novem namesto 16 premorejo kar 
32 posameznih led segmentov in 
snop dolgih luči, ki seže 400 
metrov daleč.

Dinamično doživetje insignia na 
koncu potrdi tudi na cesti. Na 
predstavitvi smo preizkusili 
model z dvolitrskim turbodizlom 
in najzmogljivejšo različico z 
dvolitrskim turbobencinarjem, 
osemstopenjsko avtomatiko ter 
štirikolesnim pogonom. Oba 

modela sta nas prepričala z 
uglajenostjo in okretnostjo. 
Dvolitrski dizel je poskočen in 
čeprav v prostem teku ne 
obljublja preveč, teče gladko in 
tiho, tudi pri hitrostih, ki si jih 
lahko privoščimo le na nemških 
avtocestah. Model z vrha 
ponudbe pa nas je navdušil zlasti 
z zelo zanesljivo lego na cesti. 
Poleg normalnega in udobnega 

načina ponuja tudi športni način 
vožnje, pri katerem volan 
nekoliko otrdi, podvozje dovoli še 
manj nagibanja karoserije, vse 
skupaj pa tvori zelo dinamično in 
homogeno celoto. Tu smo morda 
pričakovali malce več značaja od 
dvolitrskega turbobencinarja z 
260 'konjiči', ki pa bo vse svoje 
vrline lahko pokazal na testu.

Insignia grand sport bo skupaj s 

karavansko različico sports 
tourer k nam prispela junija, 
glede cen pa je za zdaj znano le, 
da bo za osnovni model z 
1,5-litrskim turbobencinskim 
motorjem treba odšteti najmanj 
22.100 evrov.  Borut Fakin, foto: 
Opel

VOZILI SMO 

 NAŠ 
IZBOR

  OPEL INSIGNIA 
GRAND SPORT 
2.0 CDTI

M 1.956 ccm, 4 valji, turbodizel, 

125 kW (170 KM), 400 Nm    

B  5,2 l, 136 g CO2/km  

N  0–100 km/h v 8,7 s, 226 km/h

D  D/Š/V: 4.6897/1.863/1.455 mm 

P  490–1.450 l    T  1.582 kg      

Cena: še ni znana

■•  PRI OPLU SO Z NOVO INSIGNIO PREDSTAVILI 
tudi popolnoma nov štirikolesni pogon, ki je 

serijsko vgrajen pri najmočnejši bencinski različici, 
opcijsko pa v kombinaciji z najmočnejšim dizelskim 
strojem. Gre za kompakten sistem, pri katerem so zadnji 
diferencial nadomestili z dvema sklopkama, ki po 
potrebi prenašata moč na desno in levo kolo. Sistem 
prilagaja porazdelitev navora glede na spremembe 

položaja dušilne lopute, kota 
krmiljenja in površine cestišča 
ter tako ublaži stopnjo 
odklona od smeri. Z novo 
zasnovo so inženirji poleg 
učinkovitega delovanja 
dosegli tudi zmanjšanje 
mase.

ŠTIRIKOLESNI POGON Z NADZOROM VEKTORJEV NAVORA

  Hujšanje je 
bilo še bolj 
učinkovito 
pri karavanski 
različici sports 
tourer, ki 
tehta do 200 
kilogramov manj 
od predhodnega 
modela, obenem 
pa pogoltne 
do 1.665 litrov 
prtljage oziroma 
130 litrov več 
kot predhodni 
model. 

  Notranjost je izdelana iz mehkih in na otip prijetnih materialov ter kot celota posreduje občutek kakovosti.
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Mazda CX-5 (mednarodna predstavitev)

R azred športnih terencev oziroma 
križancev je – še posebej v kompaktni 
obliki – v zagonu in noben 

proizvajalec, ki da kaj nase, ne sme zaspati 
na lovorikah. Enako velja za Mazdo in njihov 
model CX-5, ki je od leta 2012 pa do danes 
po vsem svetu našel okoli 1,25 milijona 
kupcev, s čimer predstavlja približno 
četrtino prodaje te japonske znamke.

Smo med prvimi, ki smo na mednarodni 
predstavitvi v idilični italijanski Toskani, v 
okolici Siene, preizkusili novo generacijo 
tega modela. To slikovito italijansko 
mestece slovi po svetovno znanih konjskih 
dirkah, na vzajemno moč človeka in konja 
oziroma njuno povezanost – jinba ittai – pa 
stavi tudi novi CX-5.

V ospredju je voznik, saj je vse podrejeno 
njemu – od odličnega sedenja pa do zelo 
dobre ergonomije za volanom. Prestavna 
ročica je 60 milimetrov višje kot prej in bolj 
na naravnem dosegu voznikove desne roke, 

Na pravi poti!
❱ Prvi vtisi v vožnji so dokazali, da je novi CX-5 zelo dober športni terenec  ❱ Poleg dvolitrskega bencinarja 
za pogon skrbita še dve dizelski različici  ❱ Pri nas bo na voljo konec pomladi oziroma v začeteku poletja

❝
Štirikolesni pogon i-activ AWD 
samodejno izkopi prenos moči na 
zadnjo os, kadar ta ni potrebna.

  Mere so 
praktično 
enake kot pri 
prvi generaciji, 
se pa novinec 
lahko pohvali 
z lažjo in 
trdnejšo 
zgradbo ter 
še boljšimi 
voznimi 
lastnostmi.
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sistem za prikazovanje podatkov v vidnem 
polju voznika (hud) je pri bolje opremljenih 
različicah izgubil dodaten zaslon in sliko 
prikazuje neposredno na vetrobranskem 
steklu (končno!). A ta vozniška 
orientiranost vseeno ne pomeni, da je 
avtomobil mačehovski do preostalih 
potnikov – nasprotno, prostorsko prav v 
nobeno smer ne razočara, poleg ogrevanja 
zadnjih sedežev pa sta v osrednjem naslonu 
za roke še dva USB-vhoda za polnjenje 
mobilnega telefona ali drugih naprav. Tudi 
kakovost izdelave ocenjujemo kot zelo 
dobro, čeprav smo preizkusili še 
predserijske avtomobile. Pri serijskih bo ta 

prav gotovo še bolj dodelana. 
Na toskanskih cestah smo lahko dodobra 

spoznali odlične vozne lastnosti nove 
mazde CX-5, ki poudarjajo dinamično 
plat, a po drugi strani v ničemer ne krnijo 
udobja. To so med drugim dokazale tudi 
razgibane in valovite ceste, kjer poleg 
legendarnega Piaggovega trikolesnika še 
najpogosteje srečate osivelega nonota, 
ki v obtolčeni pandi prve generacije 
počasi križari med vinogradi in oljčnimi 
nasadi. Različne neravnine, tako daljše 

valove kot tudi kratke in ostre udarce, 
blaži zelo dobro, obenem pa tudi v hitreje 
odpeljanih ovinkih natančno sledi začrtani 
smeri. K temu pripomore tudi natančen 
volan, je pa res, da je nagibanja zaradi 
športno-terenske zasnove nekoliko več. 
Pričakovano. K dobrim voznim lastnostim 
pripomore tudi sistem G-vectoring control, 
znan že iz mazde6 in 3, čigar delovanje je, 
seveda, prilagojeno karakteristikam in 
potrebam športnega terenca.

Kar zadeva obliko, gre za nadaljevanje 
jezika kodo – duša v gibanju, kar pomeni 
ostre, agresivne linije sprednjega dela in 
precej mehko ukrojen zadek. Oblika je zelo 
skladna in všečna, to moramo priznati, piko 
na i pa dodaja nova rdeča kovinska barva, ki 
se lahko pohvali z intenzivnostjo in globino.

Sprva bo mogoče izbirati med 
prenovljenim dvolitrskim bencinskim 
motorjem s 121 kW (165 KM) – oziroma s 118 
kW (160 KM) v kombinaciji s štirikolesnim 
pogonom – in 2,2-litrskim turbodizlom s 110 
ali 129 kW (150 ali 175 KM). Na kratko smo 
preizkusili vse tri. Bencinski stroj 
ocenjujemo kot soliden, tudi v nižjih 
vrtljajih navorsko razmeroma bogat 
izdelek, ki pa pri malce večjih apetitih 
vseeno zahteva več priganjanja, medtem ko 
oba dizla odlikujejo tiho in mirno delovanje 
ter zelo dobre zmogljivosti. Kot racionalna 
izbira se kaže šibkejša možnost v 
kombinaciji z ročnim menjalnikom, 
medtem ko močnejši turbodizel in 
samodejni menjalnik tako z vidika 
zmogljivosti kot tudi udobja ustreže 
zahtevnejšemu kupcu. Vsem motorjem 
streže bodisi ročni bodisi samodejni 
menjalnik, pri vseh je na voljo tudi 
štirikolesni pogon. Kasneje (za naš trg ni 
potrjen) bo ponudbo dopolnil še 2,5-litrski 
bencinski motor.

Skratka, nova mazda CX-5 na vseh 
področjih, tako glede kakovosti kot tudi 
voznih lastnosti, opazno dviguje letvico in 
tekmecem nedvomno pomeni nov, resen 
izziv. Pri nas jo lahko pričakujemo čez 
kakšen mesec ali dva, cene pa še niso 
znane.  Anže Jamnik, foto: Mazda

 NAŠ 
IZBOR

  MAZDA CX-5  
SKYACTIV-D 2.2

M 2.191 ccm, 4 valji, dizel, 110 kW (150 KM), 380 Nm    

B  5,9 l, 132 g CO2/km   N  0–100 km/h v 9,4 s, 204 km/h

D  D/Š/V: 4.550/1.840/1.675 mm  P  477–1.620 l  T  1.460 kg   

Cena: še ni znana

 Armaturna plošča je 
osredotočena na funkcionalnost. 

Kakovost izdelave in materialov je zelo 
dobra, sistem hud pri bolje opremljenih različicah 
podatke sedaj prikazuje na vetrobranskem steklu.

  Prostor je v vse smeri radodarno odmerjen. Sedeži 
imajo še vedno malce prekratek sedalni del, po 
novem pa so lahko odeti tudi v svetlo usnje.

Prtljažnik meri od 477 do 1.620 litrov, 
novi CX-5 pa je tudi prva mazda, 

opremljena z električnim pomikom 
prtljažnih vrat.
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Mercedes-benz razred E kupe (slovenska predstavitev)

V Slovenijo je prispel novi 
Mercedesov srednje veliki 
kupe. Na prvih 

fotografijah je bil videti zelo 
podoben večjemu kupeju 
razreda S, zlasti pa manjšemu 
razreda C. V živo pa, kljub 
enakemu oblikovalskemu jeziku 

sensual purity, ki prinaša gladke 
površine brez nepotrebnih linij in 
robov, zelo jasno kaže svoj 
značaj. 

Bistvena pri tem so merska 
razmerja. V primerjavi s 
predhodnikom je novi model 
dobrih 12 centimetrov daljši, 

dobrih sedem centimetrov širši 
in le tri centimetre višji. Obenem 
je pridobil tudi nekaj več kot 11 
centimetrov v medosju, v skladu 
z najnovejšimi oblikovalskimi 
prijemi Roberta Lešnika pa ima 
precej krajši zadnji previs.

Oblika armaturne plošče jasno 

Širitev ugledne 
družine

❝
Družino razreda E bo 
septembra zaokrožil 
kabriolet s klasično 
platneno streho.

  Kupe v primerjavi 
z limuzino med 
drugim ponuja 
izbiro malce bolj 
ekstravagantnih 
dvobarvnih 
kombinacij 
notranjosti in 
udobne štiri 
sedeže.

❱ Novi kupe razreda E z 
evolucijo jezika sensual 
purity napoveduje obliko mercedesov 
jutrišnjega dne  ❱ V primerjavi s predhodnikom je daljši, širši in prostornejši  ❱ Ob začetku 
prodaje so zanj na voljo trije bencinski in en dizelski motor,  
cene se začnejo pri 53 tisočakih

www.avto-fokus.si



VOZILI SMO 

■•  ŽE KONEC MINULEGA LETA 
se je limuzini uradno pridružil 

tudi novi karavan razreda E. Ta 
poleg čisto nove oblike v primerjavi 
s predhodnikom prinaša za slabih 
sedem centimetrov daljšo medosno 
razdaljo in za tri centimetre krajši 
zadnji previs. V lepo zaobljenem 
zadku skriva prtljažnik, ki je 
nekoliko manjši kot pri predhodniku 
in meri od 640 do 1.820 litrov. 
Prilagodljiv prtljažnik med drugim 
opcijsko ponuja zložljivo klop za 
dodatna dva potnika. Malce bolj 
posebno novost pa predstavlja 
terenska različica allterrain. 
Odlikujejo jo robusten videz z 
zaščitami odbijačev in blatnikov ter 
19-palčna platišča iz lahke litine. 
Terenske zmogljivosti ji, poleg 
serijskega štirikolesnega pogona 
4matic, zagotavljajo še dodatni 

trije centimetri oddaljenosti od tal 
in dodatni vozni program allterrain. 
Za novi karavan so na voljo štiri 
dizelske in šest bencinskih različic, 
med katerimi vrh ponudbe 
predstavljata športni izvedbi AMG E 
63 4matic+ in AMG E 63 S 4matic+. 
Pri vseh motorjih je serijsko vgrajen 
devetstopenjski samodejni 
menjalnik 9G-tronic, štirikolesni 
pogon pa je, poleg izvedbe 
allterrain, na izbiro še z dvema 
dizloma in dvema bencinarjema. 
Sredi letošnjega in do konca 
prihodnega leta bo dizelsko 
ponudbo obogatilo pet novih 
različic, vključno z dvema 
zmogljivejšima izvedbama 
allterrain, slednja je namreč ob 
začetku prodaje na voljo le v 
izvedbi E 220 d. Cene se gibljejo od 
49.700 do 174.550 evrov.

S KARAVANOM  
PRVIČ TUDI TERENSKI E 

povzema tisto iz limuzine, pri 
čemer jo krasijo zračne reže v 
obliki turbine. Nove so tudi 
dvobarvne kombinacije 
usnjenega oblazinjenja. 
Avtomobil ima serijsko vgrajena 
električna podajalca varnostnih 
pasov, potniki na zadnjih 
sedežih pa imajo zaradi večje 
medosne razdalje skoraj pet 
centimetrov več prostora za 
noge.

Tudi tehnika prihaja iz 
limuzinskega modela. Ob 
začetku prodaje so na voljo tri 
bencinske in ena dizelska 
različica. Vstopni model je E 200 
z dvolitrskim bencinskim 
štirivaljnikom s 135 kilovati (184 
KM), sledi mu E 300, ki iz 
štirivaljnika iztisne 180 kilovatov 
(245 KM), na vrh bencinske 
ponudbe pa se uvršča E 400, 
čigar trilitrski šestvaljnik zmore 
245 kilovatov (333 KM). Edino 
dizelsko izbiro ob začetku 
prodaje predstavlja model E 220 
d z dvolitrskim štirivaljnikom s 
143 kilovati (194 KM), ki se mu bo 
že junija pridružila različica s 
štirikolesnim pogonom 4matic. 
Vsi modeli imajo serijsko vgrajen 

devetstopenjski samodejni 
menjalnik 9G-tronic.

Jeseni in prihodnje leto bodo 
ponudbo postopoma dopolnile 
še štiri dizelske in tri bencinske 
različice, vključno z modelom E 
50 AMG 4matic, ki ga poganja 
kombinacija bencinskega 
motorja s 320 kilovati in 
elektromotorja (ISG) s 15 kilovati 
(skupna moč 456 KM).

Za kupe so, seveda, na voljo 
enaki varnostni in asistenčni 
sistemi kot pri limuzini, vključno 
s prilagodljivimi multibeam led 
žarometi.

Cene za različice, ki so na voljo 
ob začetku prodaje, se gibljejo 
od 53.250 do 79.230 evrov.  Borut 
Fakin, foto: BF, Mercedes-Benz
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  Tako kot se za pravi kupe spodobi: novi dvovratni mercedes 
razreda E nima B-stebrička. 

 NAŠ 
IZBOR

  MERCEDES-BENZ 
E 220 d

M 1.950 ccm, 4 valji, dizel, 143 kW (194 KM), 

400 Nm  B  4,2 l, 109 g CO2/km  

N  0–100 km/h v 7,4 s, 242 km/h

D  D/Š/V: 4.826/1.860/1.630 mm P  425 l 

T  1.735 kg

Cena: 53.250 €

Za izvedbo allterrain 
je treba odšteti točno pet 

tisoč evrov več kot za običajno 
karavansko različico z enakim 

motorjem in štirikolesnim 
pogonom 4matic.

  Za prtljažnik, ki 
meri od 640 do 
1.820 litrov, je med 
drugim na voljo 
električni pomik 
prtljažnih vrat.
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 VELIKI PRIMERJALNI TEST

PRIMA – prestižne limuzine srednjega razreda: alfa romeo giulia, audi A4, BMW serije 3,     jaguar XE, lexus IS, mercedes-benz razred C

V prvih pravih 
spomladanskih dneh smo 
se v okviru projekta, ki po 

novem nosi ime PRIMA 
(primerjalni test avtomobilov), 
skupaj z zdaj že dobro uigrano 
ekipo iz šestih drugih uredništev 
– Avtomobilizem.com, Dnevnik, 
Finance, Volan, Žurnal24, Siol ter 
vlogerjem Komotar minuta lotili 
novega velikega primerjalnega 
testa. Po malih križancih in 
družinskih karavanih smo tokrat 
pod drobnogled vzeli prestižne 
limuzine srednjega razreda, ki se 
uvrščajo v avtomobilski 
segment  D.

Povabilu k sodelovanju s 
svojimi modeli so se, z izjemo 

Volva, odzvali zastopniki vseh 
premijskih znamk, ki so prisotne 
na slovenskem trgu. Tako smo 
lahko bok ob bok postavili šest 
kandidatov. Seveda je bil tudi 
tokrat potreben tehten 
premislek o izbiri motornih 
različic in opreme, ki bi lahko 
čim bolje predstavljala 
najpogostejšo izbiro slovenskih 
kupcev. Na podlagi tega smo 
izbrali različice s turbodizelskimi 
motorji z 2,0 do 2,2 litra 
prostornine in razponom moči 
od 125 do 140 kilovatov (od 170 
do 190 KM). Izjema pri tem je bil 
Lexus, ki namesto dizelskega 
stroja ponuja bencinsko-
električni hibrid. Cena pri 

tovrstnih avtomobilih pri 
nakupu ne igra tako pomembne 
vloge kot, denimo, pri 
družinskih karavanih in ji zato 
pri skupni oceni nismo dali 
takšne teže, kljub temu pa smo, 
za objektivno cenovno 
primerjavo, znova izvedli 
poglobljeno raziskavo. Naloga 
se je izkazala za še bolj 
zahtevno kot pri karavanih 
segmenta C. Da bi pridobili 
prave cene, smo ponovno 
obiskali prodajne salone, kjer se 
je zaradi različnih pristopov in 
strategij za pospeševanje 
prodaje pri posameznih 
znamkah pokazalo, da cene v 
ceniku v tem razredu še slabše 

Vsi so dobri, a le en je 
najboljši!

❱ Primerjali smo 
prestižne limuzine 
srednjega razreda s turbodizelskimi 
motorji  ❱ Člani osmih uredništev smo se pri slehernem 
kandidatu posvetili najmanjši podrobnosti – od voznih 
lastnosti do kakovosti in cene  ❱ Izid je bil zelo tesen, 
zmagovalec si ni mogel privoščiti spodrsljajev

❝
Po tehnični plati 
in zmogljivostih 
so si vsi 
preizkušeni 
modeli zelo 
blizu, a v praksi 
ponujajo zelo 
različno 
izkušnjo.
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VELIKI PRIMERJALNI TEST 

PRIMA – prestižne limuzine srednjega razreda: alfa romeo giulia, audi A4, BMW serije 3,     jaguar XE, lexus IS, mercedes-benz razred C

odražajo dejansko stanje. 
Ključna za to je bila pomoč 
prodajalcev, ki so za nas izdelali 
ponudbe na podlagi 
ugotovljenih dejstev. Pri večini 
znamk pogojujejo izbiro 
določene opreme z izbiro 
motorizacije ali s kombiniranjem 
paketov. Zato smo se odločili za 
najnižji paket serijske opreme, ki 
je na voljo z našo izbrano 
motorno različico, in za izračun 
stroškov in pravično točkovanje 
prišteli opcijo samodejnega 
menjalnika, za katerega se 
slovenski kupci praviloma 
odločajo (pri lexusu je vgrajen 
serijsko). Korekcijo z odbitkom 
štirih tisočakov smo izvedli pri 

giulii, ki je s testiranim 
motorjem na voljo le z 
bogatejšim paketom opreme 
super.

Večji poudarek smo dali 
zmogljivostim, voznim 
lastnostim, ergonomiji in 
kakovosti materialov ter 
izdelave. Najmanjše razlike so se 
pokazale na tehničnem 
področju. A čeprav tekmece na 
papirju loči le nekaj navadnih ali 
kubičnih centimetrov, v praksi 
posredujejo zelo različno 

uporabniško izkušnjo. 
Osredotočili smo se predvsem 
na občutke za volanom in v 
prostoru za potnike v prvi in 
drugi vrsti. Ti se namreč 
razlikujejo po slogu in udobju, ki 
ga ponujajo. Ne glede na to je 
po meritvah, preizkusih in 
točkovanju posameznih 
uredništev položaj kmalu začel 
kazati na zelo tesen izid. Tudi 
tokrat se je izkazalo, da lahko 
zmaga le tisti, ki nima večjih 
pomanjkljivosti, in ti avtomobili 

(s kakšno izjemo) jih imajo le 
malo. Zato si zmagovalca ni 
upal napovedati nihče, a na 
koncu smo ga le dobili. Na vrhu 
je bilo zelo tesno, malce več je 
zaostal le eden, in sicer model z 
močnim karakterjem.  Borut 
Fakin, Anže Jamnik, foto: Gašper 
Pirman (Avtomobilizem.com), Ciril 
Komotar (Komotar minuta), 
Gašper Miš (Volan)

■•  NAJBOLJ OČITNE 
razlike med avtomobili 

so se pokazale na poligonu 
AMZS na Vranskem, kjer 
smo jih primerjali v 
slalomski vožnji med stožci 
in preizkusili delovanje 
sistema za samodejno 
zaviranje v sili.

POLIGON
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 TEST

Peugeot 3008 GT blueHDi 180

P ri Peugeotu so z novim 
3008 zadeli v bistvo tistega, 
kar si velik del današnjih 

kupcev novih avtomobilov želi. 
Priljubljen koncept športnega 
terenca so nadgradili z 
modernim in vpadljivim 
videzom, pare pa jim ni 
zmanjkalo niti pri notranjosti, 
kjer se zdi 3008 vsaj korak pred 
cenovno primerljivimi tekmeci. 

Z opremo GT so vse naštete 
lastnosti še toliko bolj 
poudarjene, saj gre za najdražjo 
in najbogatejšo različico v 
ponudbi. Navzven se to kaže v 
19-palčnih aluminijastih 
platiščih in kromiranih dodatkih 
ter oznakah GT po karoseriji. 
Velika kolesa z nizkoprofilnimi 
pnevmatikami odvzamejo pri 
udobju (tudi osnovne izvedbe 
3008 so precej trdo vzmetene), a 
prispevajo k bolj suverenim 
voznim lastnostim. Te sicer niso 
povsem na ravni limuzinskih, so 
pa za višje nasajen avtomobil 
vseeno zelo dobre. Dinamično 
vožnjo spodbuja natančen 
volanski mehanizem v majhnim 
volanom vred. O slednjem smo 
že večkrat pisali; pogled na 

merilnike nad mini volanom je 
enim všeč, drugim pa ni. 
Poskusite, pa boste videli, v 
katero skupino spadate! Sicer pa 
je kabina, ki že v osnovi navduši s 
posrečenim oblikovanjem in zelo 
dobro končno obdelavo, v GT-ju 
še nadgrajena z usnjenim 
oblazinjenjem in kupom drugih 
prestižnih in uporabnih 
dodatkov. 

Vrh ponudbe izvedba GT ne 
predstavlja le zaradi bogate 
opreme, pač pa tudi z 
najzmogljivejšim motorjem v 

ponudbi. Gre za dvolitrski 
turbodizel s 133 kW (180 KM), ki 
je povezan s 6-stopenjskim 
samodejnim menjalnikom. Ta je 
naravnan k udobju in nekoliko 
manj k športnosti. Tudi umetelno 
oblikovana prestavna ročica ni 
ravno primerna za hitra 
pretikanja, so pa temu 
namenjena 'ušesa' za volanskim 
obročem. Moči in navora je več 
kot dovolj, zlasti če upoštevamo, 
da je moč speljana k sprednjemu 
paru koles (štirikolesni pogon ni 
na voljo). Z zmerno vožnjo je na 

testu poraba znašala dobrih 
sedem litrov, medtem ko smo jo s 
športnim priganjanjem in 
mestno vožnjo hitro povzdignili 
na precej potratnih devet litrov. 
Nič manj zasoljena ni niti 
njegova cena, ki za takole 
opremljeno izvedbo z 
upoštevanimi popusti znaša 
37.630 evrov, a za ta denar 3008 
GT ponudi veliko. Celo toliko, da 
kupce vabi in osvaja tudi iz 
salonov prestižnejših znamk.  
Gašper Stamač, foto: Jernej Prelac

Novodobni osvajalec

❱ GT je najbolj prestižen 3008, ponuja pa tudi nekaj športnosti  ❱ Na voljo je le z zmogljivim dvolitrskim 
turbodizlom in samodejnim menjalnikom

⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: kompaktni crossover, 5 vrat, 5 sedežev; 
Motor: turbodizelski, vrstni štirivaljnik, 1997 
ccm, 133 kW (180 KM) pri 3750/min, 400 Nm pri 
2000/min; Menjal.: samodejni, šeststopenjski; 
Pogon: na sprednji kolesi; EuroNCAP: 5.
Velikosti: 4447 x 1841 x 1624 mm; Medos. 
razd.: 2675 mm; Pnevmatike: 235/50 R19; 
Masa/nosil.: 1540/550 kg; Prtljaž.: 520–1482 l.
Največja hitrost: 211 km/h; Pospešek 
(0–100 km/h): 8,9 s; Poraba goriva (EU): 
5,5/4,4/4,8 l/100 km; Povprečje na testu: 
9,1 l/100 km; Izpust CO2: 124 g/km.
Cena: osnovni model (1.2 puretech 130 
access): 20.390 €, testno vozilo: 40.450 €; P 
Automobil Import, d. o. o., Ljubljana.
+ oblika, končna obdelava, vozne lastnosti 
– cena, poraba, ni možnosti 4x4

  Eden najbolj posrečenih Peugeotevih modelov zadnjega časa 
poglede vabi že v običajni izvedbi, oprema GT pa stavi na 
športnost in prestiž.
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■•  V PRTLJAŽNIKU 
testnega 3008 GT nas je 

pričakalo presenečenje v obliki 
električnega skiroja. Peugeot 
se je pri njegovem razvoju 
obrnil na švicarski Micro 
Mobility, glavni pogoj pa je 
bila kompaktnost, ki dovoljuje, 
da se skiro pospravi v dvojno 
dno prtljažnika. Tehta le 8,5 

kilograma, pomožni motor pa 
omogoča hitrosti do  
25 km/h in do 12 kilometrov 
avtonomije.
V praksi se je skiro e-kick 
izkazal za zanimivo igračko, 
ki ima zagotovo veliko 
uporabno vrednost. Za zagon 
je treba poganjati z nogo, 
šele nato pride do izraza 

majhen elektromotor, ki 
pomaga vzdrževati hitrost. 
Žal smo imeli pogruntavščino 
na testu ravno v najbolj 
hladnih zimskih mesecih, 
zato se prav veliko nismo 
vozili, saj so se nam dlani od 
mraza lepile na ledene 
kovinske ročice. Smo pa 
ugotovili, da je treba osvojiti 

posebno tehniko, pri 
kateri se voznik 
nekoliko nagne nazaj, 
saj takrat začne 
elektromotor 
delovati. V mestnih 
središčih prav 
gotovo uporabna, 
predvsem pa 
zabavna stvar!

E-NOŽNI POGON

  Dodelana armaturna 
plošča s futurističnimi 
oblinami malce spominja 
na tisto iz BMW-ja i3, 
kar je samo dokaz, 
kako močno je 3008 
napredoval glede na 
svojega predhodnika.

na voljo kot H4 in H7

65

  Prtljažnik meri 520 
in je povečljiv na 
1482 litrov.
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 TEST

Toyota C-HR 1.8 HSD C-HIC premium TSS

D rugačnost danes veliko 
šteje, zlasti v razredu 
kompaktnih križancev, 

kjer ljudje ne izbirajo avtomobila 
zgolj z namenom, da bi dobili 
sredstvo za premik od točke A do 
točke B, temveč želijo nekaj več. 
In toyota C-HR ponuja več, 
veliko več.

Če začnemo pri obliki ... Ta je 
res nekaj posebnega. Robustna 
drža, kupejevska silhueta, ostre 
linije in detajli, kot je zelo 
posebna kljuka zadnjih stranskih 
vrat. Ta je namreč poravnana s 
površino in nameščena visoko, 
na rob med spodnjim in zgornjim 
delom karoserije, ki je optično 
ločen z dvobarvno kombinacijo. 
Ali so vam te oblikovne rešitve 
všeč ali ne, je stvar okusa, 
nedvomno pa skrbijo, da 
avtomobil uspešno izstopa.

Podobno velja za notranjost, 
kjer C-HR s poudarjenim 
20,3-centimetrskim (8-palčnim) 
zaslonom multimedijske naprave 
sporoča, da je sodoben 
avtomobil, v katerem 'tablica' ne 
sme manjkati. Žal pa vmesnik ni 

tako prijazen uporabniku, kot 
smo vajeni pri večini 
računalniških tablic, saj ni 
pretirano odziven, pa še grafično 
deluje nekoliko zastarel.

Ergonomija s proti vozniku 
usmerjeno sredinsko konzolo je 
dobra, in čeprav vemo, da je 
Toyota želela ustvariti videz 
visoko tehnološkega okolja, smo 
pogrešali kakšno dobro, staro, 
vrtljivo stikalo.

Sprednja sedeža sta udobna in 

ponujata dober bočni oprijem, 
zadaj pa zaradi bočne linije, ki se 
dviguje proti zadku, in 
posledično razmeroma majhnih 
stranskih stekel dobimo občutek, 
da je prostora manj, kot ga je 
dejansko na voljo. Na zadnjih 
sedežih se lahko lepo namestijo 
tudi odrasli potniki. No, s 
prostorom gotovo ne bodo imeli 
težav otroci, ki pa jih lahko zmoti 
malce slabša vidljivost.

Tudi prtljažnik ponudi več, kot 
bi si upali napovedati ob pogledu 
na zunanjo obliko avtomobila. V 
osnovni postavitvi sprejme 
solidnih 377 litrov prtljage, poleg 
zlaganja zadnjih sedežev pa ne 
ponuja kakšne posebne 
prilagodljivosti.

Testni avtomobil je bil 
opremljen s hibridnim 
pogonskim sklopom, ki smo ga 
spoznali že pri priusu, a tu 
pokaže nekoliko drugačen 
značaj. Gre za 1,8-litrski 
bencinski motor, ki s pomočjo 
elektromotorja ponuja skupnih 
90 kilovatov moči (122 KM), ta 
pa se na sprednji kolesi prenaša 

Hibrid malo drugače

❱ C-HR je posebnež, 
ki mu med kompaktnimi 

križanci ni para  ❱ Hibridni 
sklop prepriča z živahnostjo in porabo 

okoli 5 l/100 km  ❱ Za hibrid, ki vključuje samodejni 
menjalnik in bogato opremo, je treba odšteti 28 tisočakov

❝
Toyotin novinec med 
križanci segmenta C 
osvoji s posebno 
obliko in prepriča s 
preverjenim 
hibridnim sklopom.

  Drzno oblikovan križanec na 4,35 metra dolžine v notranjosti 
ponuja več prostora, kot bi si mislili.
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prek planetnega samodejnega 
menjalnika e-CVT. Najnovejša 
različica tega sklopa nas je v 
priusu navdušila z zelo uglajenim 
delovanjem, saj so inženirji 
močno omilili nekoč precej 
moteče siljenje bencinskega 
motorja v visoke vrtljaje ob 
pospeševanju. No, tu je, verjetno 
zaradi bolj dinamičnega značaja 
avtomobila, to spet malo bolj 
očitno, a z nekaj vaje pri 
dodajanju plina je tudi pri 
avtocestnih hitrostih v kabini 
lahko prijetno tiho. Po drugi 
strani avtomobil ob odločnem 
pritisku na plin prav lepo 
potegne, ob tem pa zahteva še 
manj goriva kot primerljivo 
zmogljiv dizelski model. 
Povprečna poraba na testu se je 
brez varčevalnih vzgibov z naše 
strani ustalila pri petih litrih 
'zelenega' na sto kilometrov, kar 
je odličen rezultat.

Pohvalo si posebni japonec 
zasluži tudi za vozne lastnosti. 
Njegovo podvozje kljub veliki, 
18-palčni obutvi zelo 
harmonično blaži udarce pri 

vožnji čez neravnine, vožnja pa 
je prijetno tiha. Le pri hitrosti 
120 kilometrov na uro piš vetra 
postane bolj očiten. Čeprav zelo 
dobro skrbi za udobje potnikov, 
ga niti bolj odločno napadanje 
ovinkov ne spravi v zadrego. 

Popoln paket zaokroža bogata 
serijska oprema, ki pri vseh 
nivojih vključuje glavne 
varnostne sisteme, med drugim 
tudi sistem za samodejno 

zaviranje v sili, prilagodljiv 
tempomat, sistem za opozarjanje 
na nenamerno zapuščanje 
voznega pasu in sistem za 
prepoznavanje prometnih 
znakov. Najbogatejši paket temu 
doda uporabne in 'šik' 
sladkorčke, med katerimi velja 
omeniti 18-palčna platišča iz 
lahke litine, ambientalno 
osvetlitev in brezstični ključ, 
dodatni paket premium pa vse 

skupaj nadgradi še s popolnim 
usnjenim oblazinjenjem in 
ogrevanjem volanskega obroča. 
Za vse to je treba odšteti 
konkretnih 28 tisočakov, a za to 
dobimo dinamičen avtomobil z 
odličnim hibridnim sklopom, ki 
ne pusti veliko neizpolnjenih 
želja in na trgu trenutno nima 
pravih tekmecev.  Borut Fakin, 
Foto: Jernej Prelac

www.aclovse.si

Avto Lovše, DOMŽALE
Jarška cesta 11
(01) 777-77-77

AC Lovše, KRANJ
C. Staneta Žagarja 65b
(04) 777-77-77

Pooblaščeni prodajalec in serviser vozil.

Edini v SLO
Že od 290€

  Zaradi kratkih vrat je dostop do 
zadnje klopi precej neroden, a 
se na njej lahko dovolj udobno 
namestijo tudi odrasli potniki.

⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: križanec, 5 vrat, 5 sedežev; Motor: 
(z notranjim zgorevanjem) bencinski, vrstni 
štirivaljnik, 1798 ccm, 72 kW (98 KM) pri 
5200/min, 142 Nm pri 3600/min, (električni) 
sinhronski, s trajnim magnetom, 53 kW (72 KM), 
163 Nm; Menjal.: samodejni, brezstopenjski; 
Pogon: na sprednji kolesi; EuroNCAP: 5.
Velikosti: 4350 x 1790 x 1570 mm; Medos. 
razdalja: 2640 mm; Pnevmatike: 225/55 R18; 
Masa/nosilnost: 1420/440 kg; Prtljaž.: 377 l.
Največja hitrost: 170 km/h; Pospešek 
(0–100 km/h): 11 s; Poraba goriva (EU): 
3,5/4,1/3,9 l/100 km; Povprečje na testu: 
5,0 l/100 km; Izpust CO2: 87 g/km.
Cena: osnovni model (C-HR 1.2 turbo C-ITY): 19.550 
€, testno vozilo: 28.210 €; Toyota Adria, d. o. o., Lj.
+ videz, hibridni sklop, udobje, poraba goriva 
– hrup, infotainment vmesnik

  Kabina spredaj deluje   
prijetno utesnjeno, 
skoraj športno, in 
posreduje dober 
občutek kakovosti.

Prtljažnik ponuja solidnih 
377 litrov prostornine, zaradi visokega 

nakladalnega roba in stopnice, ki 
nastane ob zlaganju sedežev, pa ne 

sodi med bolj praktične.
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Hibridni samodejni menjalnik ZF

■• Ko smo že mislili, da 
so pri samodejnih 

menjalnikih dosegli vse, 
kar se doseči da, sta ZF in 
Porsche predstavila 
menjalnik s hibridnim 
sklopom, ki prinaša 
opazne izboljšave pri 
prenosu in ustvarjanju 
moči. Izdelala sta samo-
dejni menjalnik z dvojno 
sklopko in osmimi 
stopnjami prenosa, ki mu 
je po želji mogoče dodati 
hibridni modul z močjo 
100 kW (55 kW stalno) in 
navorom 400 Nm že pri 
nič vrtljajih na minuto. 
Takšen avtomobil iz 
Porschejeve modelske 
palete bi lahko imel kar 
1.000 Nm skupnega 
navora. Gre za rafalno 
prestavljanje in progra-
mirano mazanje, ki za 28 
odstotkov zmanjša 
notranje izgube in doda 
do 100 kW električne 
moči. Menjalniški sklop je 
namenjen za vzdolžno 
vgradnjo (torej za serijo 
modelov panamera in 
cayenne), z zadnjim ali 
štirikolesnim pogonom in 
z ali brez hibridnega 
modula. Tako je mogoče 
na najpreprostejši, 
najučinkovitejši in 
najcenejši način dobiti 
hibridni pogon. Poleg 
hibridnega je predviden 
tudi popolnoma električni 
pogon.

Hibridno-menjalniški 
sklop je ločen od motorja, 
ko je ta izklopljen, na 
kolesa pa se prenaša moč 
elektromotorja. V takšnem 
režimu je hitrost omejena 
na 140 km/h. Prvi menjal-
nik ZF z dvojno sklopko je 
bil predstavljen leta 2008 v 
porscheju 911 carrera, 
kasneje pa so ga vgradili v 

praktično vse modele 
(razen cayenne) v vzdolžni 
in prečni konfiguraciji. Z 
novim menjalnikom 8DT je 
ZF uspel dodati še eno 
stopnjo prenosa in pri tem 
ni povečal dolžine menjal-
nika. Skupni prenos 
prestavnih razmerij je zelo 
velikih 11,17, pri čemer je 
prvih šest stopenj naniza-
nih razmeroma gosto, kar 
zagotavlja dobre pospeške, 
sedma in osma prestava pa 
sta izvedeni na način 
'overdrive', s čimer 
zmanjšujeta hitrost 
vrtenja motorja in s tem 
povezano porabo goriva. 
Kljub povečani (in že v 
osnovi veliki) hitrosti 
menjave stopenj prenosa 
so mehanske izgube za 28 
odstotkov manjše. ZF je pri 
tem menjalniku uporabil 
izvedbo s tremi gredmi, pri 
čemer prestavno razmerje 
opredeljuje več zobniških 
parov, kar opazno skrajša 
celotno dolžino menjalnika. 

Sinergija, ki ubija 
dizelski motor
ZF in Porsche sta razvila samodejni menjalnik 
z dvojno sklopko, osmimi stopnjami prenosa in 
hibridnim modulom. To je najboljša kombinacija 
hitrosti, varčnosti in nizkih emisij do sedaj.

❝
Porsche 
panamera 
turbo S E-hybrid 
združuje 
elektromotor z 
močjo 100 kW in 
bencinski V8 motor z 
močjo 404 kW (550 KM).

  SKLOPKA ELEKTROMOTORJA 
Elektromotor je vgrajen v ohišje 
menjalnika in ima posebno sklopko, 
s katero se vklaplja oziroma izklaplja 
hibridni pogon. Prek nje je speljano 
tudi regenerativno zaviranje, ko 
elektromotor prevzame vlogo 
generatorja.

  Panamera turbo s e-hybrid razvija 
skupno moč 500 kW (680 KM) in navor 850 
Nm, medtem ko menjalnik omogoča prenos 
vse do 1.000 Nm navora.
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JANKOVEC JOŽE s.p.
Tržaška cesta 270 c, 1000 Ljubljana

 Tel:  01/2563 837,    Gsm: 041/ 651 695

DIESEL SERVIS: testiranje in 
popravilo vseh vrst diesel injektorjev 
in visokotlačnih common rail črpalk 
(BOSH, DELPHI, DENSO, SIEMENS).

BENCIN SERVIS: testiranje in  
popravilo vseh vrst injektorjev  
(SPI, MPI, GDI, FSI, K-jetronik)  
na profesionalni napravi ASNU Clasic.

TEC 100 Evolution

naprava za testiranje COMMON RAIL  
injektorjev in črpalk – z računalniškim  
izpisom IMMO CODE in testnih 
parametrov.Testiranje in kodiranje na napravi BOSCH EPS 708 z vrhunsko tehnologijo izračuna ISA in IMA 

kode za vse Bosch injektorje za osebni in tovorni program!

 POPRAVILO INJEKTORJEV IN ČRPALK  
ZA TOVORNI PROGRAM

www.avtomehanika-jankovec.si
e-mail: joze.jankovec@telemach.net

DIAGNOSTIČNI  
CENTER ZA VSE VRSTE  

INJEKTORJEV  
IN  

COMMON RAIL  
ČRPALK

  TRI GREDI 
Menjalnik ima tri gredi z nizom 
zobniških parov, s čimer se 
prestavno razmerje določa 
s kombinacijo več zobniških 
parov (eden je aktiven), kar 
opazno zmanjša skupno 
dolžino menjalnika.

  DVOJNA SKLOPKA 
Dvojna večlamelna sklopka je potopljena v olje 
in tako lahko prenese velik navor ter omogoča 
tekoče prestavljanje, nemoten prenos moči 
in s tem povezan učinkovit pogon ter obenem 
dolgo življenjsko dobo.

  KOMPAKTNA IZVEDBA 
Novemu samodejnemu menjalniku 8DT so pri ZF dodali 
še eno stopnjo prenosa in pri tem niso povečali njegove 
dolžine. S tem so ustvarili ugodnejše razmerje med vlečno 
silo in hitrostjo, kar je osnovni cilj vsakega menjalnika.

  ELEKTROMOTOR NA IZMENIČNI TOK 
Zelo kompakten elektromotor razvije 
moč 100 kW (136 KM), panamera pa 
lahko zgolj na elektriko prevozi do 50 
kilometrov, pri čemer je hitrost omejena 
na 140 km/h. Vgradnja med motor in 
menjalnik povečuje njegovo učinkovitost.







124 www.avto-fokus.si

 FORMULA 1

Sreča in vraževerje v F1 

❱ Športne alfe so v spomin na Uga Sivoccija opremljene s štiriperesno deteljico  ❱ Ta simbol je sedaj 
tudi na ferrarijih

V globalnem komuniciranju imajo v 
koncernu FCA (Fiat-Chrysler), na čelu 
s Sergiem Marchionnejem, zelo 

natančne načrte. S Ferrarijem skrbijo za ugled 
na borzah in ostalih finančnih trgih, s Fiatom 
in Chrylserjem na masovnih trgih, Alfa Romeo 
pa dobiva vse večji pomen v športnih 
segmentih. Zato se napis Alfa Romeo že od 
lani pojavlja tudi na bokih ferrarijev, ki 
nastopata na dirkah F1. Da poudarijo 
povezavo Ferrarija in Alfe Romeo, zlasti ko gre 
za stil, šarm, uspeh in tehnologijo ... Da se ve, 

da je alfa manjši, cenejši in dostopnejši brat 
Ferrarija. V komuniciranju FCA skozi F1 so šli 
še korak dlje. Najbolj športne alfe so skozi 
zgodovino vedno nosile dodatni znak, veliko 
štiriperesno deteljico, ki se je letos pojavila 
tudi na levem rokavu obeh voznikov Ferrarija 
... Ta je najbrž prinesla srečo Sebastianu Vettlu 
na poti do prve letošnje zmage v Melbournu.

Prav Alfina štiriperesna deteljica je simbol, 
ki sega skoraj stoletje v preteklost, v čas, ko so 
za to znamko nastopali Antonio Ascari, Enzo 
Ferrari in 'neki' Ugo Sivocci; ta je bil velik 

prijatelj Enza Ferrarija, saj ga je prav on 
pripeljal v svet takratnih avtomobilskih dirk. 
Sivocci je bil odličen voznik, a so bili tedanji 
avtomobili zelo krhki, dirke dolge in prav Uga 
so pogosto spremljale smola in okvare. Sivocci 
je bil precej vraževeren, zato si je pred dirko 
Targa Florio leta 1923 na svojo alfo narisal 
veliko štiriperesno deteljico z belo obrobo. 
Neverjetno, toda najbrž mu je prav ta deteljica 
prinesla srečo, saj je premagal vse svoje kolege 
iz ekipe in vse ostale tekmece, avtomobil je 
zdržal celo dirko in na koncu je zmagal! 

■•  V F1 EKIPI MERCEDES AMG 
so letos ob spremembi pravil 

stavili na stabilnost: novi dirkalnik 
W08 je nekoliko daljši, v skladu s 
pravili pa tudi precej širši. Daljši 
avtomobil je, seveda, stabilnejši 
na hitrih stezah, aerodinamična 
linija je zato nekoliko lepša in bolj 
skladno speljana, hkrati pa takšna 
izvedba omogoča boljši oprijem s 
cestiščem in boljšo lego na stezi. 
Toda pri Ferrariju so se odločili za 
popolnoma drugačen pristop: 
dirkalnik je krajši, kar ima svoje 
(drugačne) prednosti …
"Ko sem vozil za Vettlom, sem 
opazil, da je njegov ferrari v 
počasnih in srednje hitrih ovinkih 
hitrejši in bolj stabilen. Na hitrih 
ovinkih pa je boljši naš mercedes, 
kar me malo skrbi! Moji inženirji 

pravijo, da je ferrari kar 12 
centimetrov krajši. Kaj bo šele na 
dirkah, kot je Monte Carlo," se je 
po porazu v Avstraliji spraševal 
Hamilton. Ferrari je stavil na 
kratko medosno razdaljo in boljšo 
okretnost, s tem pa so pridobili 
tudi manjšo aerodinamično 
površino in manj obremenjene 
gume, ki se tako kasneje obrabijo. 
Marsikdo ni verjel v tak koncept in 
je napovedoval novo polomijo za 
Maranello, a je Vettel z zmago v 
Melbournu (in drugim mestom v 
Šanghaju) napovedal ravno 
obratno. Mimogrede: Red Bull je 

ravno nekje vmes. Bosta na koncu 
odločala koncept in 
konstruktorska ideja? Bo 
odločilno razmerje hitrih in 
počasnih stez v prvenstvu? Ali pa 
bo boj za vrh F1 potekal iz dirke v 
dirko – s spremenljivimi rezultati? 
"Veseli me, da se namesto boja v 
ekipi Mercedes lahko končno 
spopadem s tekmecem iz 
nasprotne ekipe: prav boj s 
Sebastianom in Ferrarijem mi je 
najljubši. To bo boj najboljših, boj 
pravih prvakov," pravi trikratni 
prvak Hamilton.  Veljko Jukič, 
Kamil Fras, foto: KF, HB

VZROKI ZA PORAZ MERCEDESA
❝
Lewis: "Kaj bo šele v Monte Carlu?"

Deteljica 
za Vettla 
in Ferrari   Sebastian Vettel na odru za zmagovalce 

(levo), na levem rokavu se vidi velika 
štiriperesna deteljica (desno), nekoč 
simbol sreče in zmage Uga Sivoccija, danes 
tudi Ferrarija.

  Toto Wolff je zaradi 
Ferrarijevega preporoda 
nekoliko zaskrbljen.
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❝
Sivocci se je na dirki v 
Monzi leta 1923 (brez 
štiriperesne deteljice) 
ubil.

■•  DRVENJE S 
polnim plinom 

je redkost, a to za 
Kimija še vedno 
predstavlja največji 
užitek. 
Na Kitajskem smo 
v osebnem 
pogovoru s 
svetovnim 
prvakom iz 2007 
izvedeli nekaj 
tehničnih in 
taktičnih 
podrobnosti 
sodobne F1:

Kako razporedite svojo 
pozornost na obrabo 
gum, porabo goriva in na 
čisto dirkanje na meji?

"Zelo veliko je odvisno od 
pogojev na stezi in od 
dirkališča. Na nekaterih stezah 
moramo paziti na porabljeno 
gorivo, drugje pa ne. To velja za 
večino dirk, podobno je tudi z 
gumami. Na nekaterih stezah 
se gume ne obrabijo tako hitro. 
Vsaka steza ima svoje 
značilnosti. Vedno je drugače v 
primerjavi s preteklo dirko in 
tisto, ki je pred nami. Na 
nekaterih dirkah lahko tiščiš 
ves čas, dostikrat pa moraš 
paziti, če imaš kako težavo. A 
vse to iz vsake dirke naredi 
čisto drugačno zgodbo."

Pravo dirkanje s polnim 
plinom torej ni prav 
pogosto?

"Med sezono nimamo prav 
pogosto priložnosti, da bi na 
dirki ves čas drveli s polnim 
plinom, celo na večjem delu 
dirke. Se mi zdi, da je za vse nas 
še vedno najboljši in najljubši 
občutek, ko gremo lahko vso 
dirko na polno, z vso hitrostjo, 
da nam pri tem ni treba skrbeti 
za gume ali gorivo. Samo 
poskusiš skrajne meje hitrosti 
in dirkaš proti temu!"

Kako pogosto morate 
skrbeti za porabo goriva?

"Pogosto; odvisno je od steze. 
Toda to velja za vse dirkalnike. 
Med motorji in avtomobili so 
majhne razlike, in tam, kjer 
moramo mi paziti na porabo 
goriva, morajo z gorivom 
varčevati tudi naši tekmeci ..."  

Veljko Jukič, foto: KF

EKSKLUZIVNI INTERVJU!
Kimi Räikkönen  
posebej za Avto fokus

❝
Kimi: "Poseben 
občutek v F1!"

Nekaj mesecev kasneje na dirki 
v Monzi se je pokazalo, kako 
pomemben je bil ta znak za Uga 
Sivoccija. Na treningih je prišlo 
do manjše nesreče, zato so pred 
dirko avtomobil popravili in 
pokrov motorja na novo 
pobarvali, a je zmanjkalo časa, da 
bi na novo narisali štiriperesno 
deteljico. Morda je prav to 
botrovalo dramatičnemu 
razpletu: Sivocci se je na tej dirki 
ubil in v Alfi Romeo so se odločili, 
da bodo v njegov spomin v 
prihodnje športne alfe nosile prav 
ta simbol, kar velja še danes. Tudi 
najsodobnejša giulia quadrifoglio 

še vedno sledi tej zgodbi, ki je 
postala del urbane legende sveta 
avtomobilizma. 

Ko je s štiriperesno deteljico 
Sebastian Vettel na kombinezonu 
prvič letos nastopil na dirki, se 
mu je (ob odličnem dirkalniku in 
taktiki) v Melbournu 2017 
nasmehnila sreča, tako kot Ugu 
Sivocciju na Targi Florio leta 
1923. Bo ta simbol deloval le nekaj 
dirk ali vse prvenstvo? Tega se ne 
sprašujejo le ljubitelji Alfe, pač pa 
tudi številni 'verniki' Ferrarija!  
Veljko Jukič, foto: VJ, Kamil Fras in 
Hasan Bratić/HBPress

  Hamilton je v Melbournu 
izgubil dirko, a je Vettlu 
vseeno prvi čestital.

  Veselje ob zmagi v taboru 
'Ferraristov'.

V Avstraliji je bil 
spredaj Ferrari, 

na Kitajskem pa 
Mercedes.

  Valtteri Bottas je 
hiter in nevaren, a 
se v mercedesu še 
ni znašel.

  "Najlepši občutek je, ko gremo lahko vso dirko na polno, z vso 
hitrostjo," pravi Kimi.

  Kimi in 'Bon 
Giovi' skupaj, 
le da so pri 
Ferrariju 
Giovinazzija 
posodili 
Sauberju.

Antonio  
Giovinazzi je 
tretji voznik 

Ferrarija 
in morda 

Kimijev 
naslednik.
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VOZILI SMO 
Toyota yaris  Novi odbijači, 
žarometi, dnevne led luči, osvežena 
maska in pokrov prtljažnika, 
spremenjen dizajn litih platišč, dve 
novi karoserijski barvi … To so le 
nekatere značilnosti, ki zaznamujejo 
prenovljeni yaris. Tu sta še osvežena 
notranjost in nov, 1,5-litrski bencinski 
motor z 82 kW (111 KM), mi pa smo v Amsterdamu na kratko preizkusili, 
kako se vse skupaj odreže na cesti.

Mercedes-benz GLA  Mercedesov 
kompaktni križanec je po treh letih, 
odkar je prišel na trg, doživel 
osvežitev. Na prvi pogled je jasno, da 
so mu v Stuttgartu namenili nov 
sprednji del z bolj agresivno masko in 
žaromete, ki po novem svetijo s 
popolno led tehniko. Nove so tudi 

nekatere karoserijske barve in oblike platišč. V prihodnji številki pa vam 
razkrijemo, kaj je prestižni kombilimuzini s terensko držo prenova prinesla 
pod kožo.

TEST
Hyundai ioniq HEV  Lahko bi mu 
rekli kar korejski prius, a je Hyundai-
jev hibridni posebnež dovolj 
samosvoj, da bi mu s tem delali vsaj 
malo krivice. Pri pogonskem sklopu 
ju namreč loči ključna razlika – tip 
menjalnika. Namesto brezstopenj-
skega samodejnega ima ioniq 
dvosklopčnega, katerega naloga ni le varčevanje, ampak omogoča nekaj 
vozne dinamike, pa še neprimerljivo boljše zvočno udobje ponuja. S čim 
vse je na nas naredil vtis, boste lahko prebrali prihodnjič.

■•  GLAVNO VLOGO NA 
naslovnici je resda 

imel mali volkswagen, a je 
vso pozornost nase 
povlekel strupeno zelen 
lamborghini murcielago 
LP640. Sicer ni šlo za test 
novega modela, pač pa je 
bil pred desetimi leti ta 
brutalni športnik 
temeljito prenovljen. Bolj 
zgodovinsko vlogo za 
lastno znamko pa je 
murcielago odigral šest 
let pred tem, ko je nastal 
kot prvi avtomobil te 
znamke pod vodstvom 
Audija. Takrat je sicer 
marsikaj pridobil, a tudi 
izgubil del tiste 
nebrzdane podivjanosti, 
zaradi katere je bilo 
slehernega lastnika pred 
vsako vožnjo vsaj malce 

strah. A recept se je 
očitno izkazal za 
uspešnega, saj gre 
Lamborghiniju bolje kot 
kdaj koli prej.

    PRED DESETIMI LETI 
    (AF93 – maj 2007)

www.avto-fokus.si

Strogo nad 
prekrškarje

Kdo vas je naučil voziti in v katerem avtomobilu? 
Moji spomini na prve vozne minute so zelo zanimivi. Prvi me je pri 
18 letih za volan posadil moj oče. Na našem domačem dvorišču. Da 
sem dobila občutek menjanja prestav, uporabe sklopke, zavore ... 
Še bolj zanimivo pa je to, da je bil to avtomobil moje stare mame, 
suzuki marutti. Že takrat je štel krepko več kot 15 let.

Kateri avtomobil vozite trenutno?
Trenutno vozim novo opel astro karavan. Damo, ki se zelo lepo 
vozi, je vzdržljiva, odzivna in prostorna.

Če bi za en dan postali prometna ministrica, kaj bi 
spremenili?
Uhhh, marsikaj. Izdala bi odlok o tem, da se mora popraviti 
mnogo slovenskih cest. Se opravičujem, ampak na avtoceste bi 
postavila se več Provid, ker je objestnost slovenskih voznikov 
velika. To govorim iz izkušenj, saj vsak dan prevozim relacijo od 
Maribora do Ljubljane in nazaj. In še to – višino prometnih kazni bi 
spremenila. Višina kazni bi morala predstavljati delež mesečnega 
dohodka kršitelja. Recimo od 25 odstotkov navzgor. Za nekoga, ki 
naredi prekršek z avtomobilom, vrednim 100.000 evrov, 125 evrov 
predstavlja zgolj ceno dobrega kosila. 

Najbolj zanimiva stvar, ki ste jo doživeli v avtomobilu?
Ta ni bila najbolj zanimiva, zagotovo pa najbolj šokantna. Pred 
dvema letoma me je med vožnjo na cesti pričakal konj. Ker mu je 
šel zvok avtomobila očitno na živce, se je odločil, da ga bo skušal 
preskočiti. K sreči je konj ob avto samo udaril, tako da je bilo 
razbito le prednje steklo, s prijateljico pa sva prestrašeni čakali na 
policiste.

Kakšna je vaša zbirka prometnih prekrškov?
Pred štirimi leti sem prejela kazen za prehitro vožnjo: tri kazenske 
točke in 250 evrov (torej s plačilom v krajšem roku 125 evrov), 
dober teden za tem pa še za telefoniranje med vožnjo, za kar sem 
dobila samo denarno kazen. To pa je tudi vse. Glede na to, da na 
leto naredim do 80.000 kilometrov, sem s tem zadovoljna.

Koga bi na sovozniškem sedežu vzeli na pot okoli sveta?
Uhhh, to pa je težka odločitev. Verjetno bi nabasala cel avtomobil 
svojih domačih. Glede na to, kako prostorna je moja astra, bi vsa 
prtljaga šla v prtljažnik. Če pa bi morala izbirati med svetovnimi 
imeni, bi bila to Bryan Adams ali Ilka Štuhec.

Kateri avtomobil bi najraje videli na naslovnici Avto 
fokusa?
Novo opel insignio. Ko sem jo videla na avtomobilskem salonu 
Slovenije, me je očarala s svojo brezmejno eleganco in hkrati 
mogočnostjo. Je brezhiben paket za družino ali poslovni 
avtomobil. Čisto super si lahko za volanom predstavljam poslovno 
žensko kot tudi mamico.

Gašper Stamač, foto: Uroš Modlic

Televizijska voditeljica, vsestranska glasbenica in nasploh 
zelo simpatična svetlolaska se je o svojih avtomobilskih 
izkušnjah lepo razgovorila. Izpit ima šele deset let, a je 
v tem času že ogromno prevozila. Zase pravi, da je zelo 
previdna voznica, objestneže pa bi še bolj strogo kaznovala.
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