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Aktualno:   Tehnika:
Test zimskih pnevmatik Loremo L1 - 1,9 litra na 100 km

 MAZDA2 MASERATTI GRANTURISMO MERCEDES-BENZ C T

Test: 
Ford C-max 2.0 TDCi titanium
Honda civic 1.3 i-VTEC hybrid

Citroën C4 picasso 1.6 HDi
Audi Q7 3.0 TDI quattro

BMW X3 2.0d

Vozili smo: 
  Mazda2

Mercedes-Benz C T
BMW M3

Renault laguna
Volkswagen tiguan

Lexus
Lancia musa

Audi A4
Maserati granturismo

Seat altea freetrack
Subaru impreza

Škoda praktik
Peugeot 308
Kia sportage
Toyota hiace

scirocco
volkswagen

Audi A4

Novi Fiatov malček!
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 NOVICE

TOP MESECA

 Daimler je najavil, da bodo 
naslednjo generacijo smartov 

proizvajali z Geelyjem na Kitajskem, 
kar bi lahko pomenilo konec 
proizvodnje te znamke v Revozu.

 Pri Thatcham Research so 
letos preizkusili 11 

avtomobilov s prostoročnim 
odklepanjem in kar med šestimi 
našli pomanjkljivosti pri varnosti.

 V Veliki Britaniji so ugotovili, 
da so zasloni infozabavnih 

sklopov in spremljanje mobilnih 
telefonov krivi za 11-odstotno 
povečanje števila prometnih nesreč.

 V Stockholmu je eksplodiral 
avtobus na plin, saj je voznik 

zapeljal v prenizek podvoz. Na njem 
k sreči ni bilo potnikov.

 Nekdanjega šefa zveze 
Renault-Nissan-Mitsubishi, 

Carlosa Ghosna, so na Japonskem 
ponovno priprli kmalu po tem, ko je 
napovedal novinarsko konferenco, 
na kateri naj bi razkril resnico.

 Jaguar Land Rover je v 
sodnem sporu zaradi 

kopiranja range roverja evoque 
dobil pravico do odškodnine 
kitajske družbe Jiangling Motor.

 V Sloveniji je lani v 
prometnih nesrečah umrlo 

13 odstotkov manj ljudi kot leto 
prej, kar je največje relativno 
izboljšanje med državami EU.

 DARS začenja rušenje 
preostalih dveh cestninskih 

postaj (Videž in Kozina) na 
primorskem avtocestnem kraku.

 Pri BMW-ju so se zaradi 
velikega zanimanja kupcev 

odločili, da bodo motor V12 pri 
modelih serije 7 ohranili vsaj do 
leta 2023.

 Direkcija za infrastrukturo 
je posodobila navodila, ki 

jih bodo morali upoštevati 
izvajalci del za ustreznejše 
obveščanje o vrsti in trajanju 
zapor na cestah.

Stori, kar moreš, s tem, kar imaš, in tam, kjer si. 
Theodore Roosevelt (1858–1919) 

www.avto-fokus.si

FERRARIJEV 
UNIKAT!

Pri Ferrariju so za nekega 
petičnega kupca izdelali 
en in edini primerek 
izjemnega športnika 
P80/C. Zanj so porabili 
skoraj štiri leta, saj niso 
zgolj predelali kakšnega 
izmed obstoječih modelov, 

temveč so se projekta 
lotili podobno kot razvoja 
popolnoma novega 
avtomobila – torej z 
oblikovanjem, tehničnim 
razvojem, 
aerodinamičnimi testiranji 
in vsem, kar sodi zraven. V 

Odklepali jih bomo  
s telefonom!
To se ne bo zgodilo v neki daljni prihodnosti, 
temveč še letos – tako vsaj napovedujejo pri 
Hyundaiu in Kii. Pravkar so namreč predstavili digitalni ključ, ki 
omogoča odklepanje in zagon vozila s pametnim telefonom. Digitalni 
ključ si bo mogoče namestiti z aplikacijo, uporabljalo pa ga bo lahko 
več pooblaščenih uporabnikov. Mobilnik bo, odložen v predal z 
brezžičnim polnjenjem, omogočal tudi zagon vozila.

James Bond skrbi za okolje
A ne le s tem, da z dovoljenjem 
za ubijanje iz njega 
odstranjuje najbolj 
zakrknjene 
nepridiprave, temveč 
tudi z električnim 

avtomobilom. Daniel Craig bo 
po pisanju britanskih medijev v 
prihajajočem, 25. filmu o agentu 
njenega visočanstva vozil 
električni avtomobil. Seveda ne 
bo nič drugega kot aston martin, 

kateri model natančno, pa 
za enkrat ni znano.
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NOVICE 

STE VEDELI ...
… da ime terenca hummer 
izvira iz okrajšave imena za tip 
vojaškega vozila? Vozila zdaj 
že ugasnjene znamke 
Hummer so ime dobila od 
vojaške verzije enakega terenca humvee. To je lepša 
izpeljanka kratic HMMWV (High Mobility Mulitpurpose 
Wheeled Vehicle), kar v prevodu pomeni visoko mobilno 
večnamensko vozilo na kolesih.

… da v dobri uri in pol dirkanja, 
kolikor približno traja dirka 
formule 1, vozniki izgubijo po 
štiri kilograme telesne teže? 
Vozniki sodobne F1 so torej 

daleč od mevž, za kakršne jih nekateri označujejo. Izgubo 
teže večinoma pripisujejo izgubljeni tekočini, ki je vozniki 
med dirko ne morejo v celoti nadoknaditi. 

… da je Lamborghini v zadnjih 
dvajsetih letih število prodanih 
avtomobilov povečal za več kot 
2.000 odstotkov? Leta 1998, 
preden je podjetje Lamborghini 
prevzel koncern Volkswagen, 
so Italijani izdelali le dobrih 200 avtomobilov, zdaj pa jih 
letno izdelajo kar 5.750. 

… da samo za šivanje 
notranjosti najnovejšega 
bentleya continental GT 
porabijo 2,8 kilometra niti? 

Dovolj »cvirna« za skoraj 300.000 šivov, ki med drugim 
tvorijo izjemen dvojni karirasti vzorec na sedežih. Na 
oddelku sicer dela 120 tapetniških mojstrov, ki samo za 
šivanje teh vzorcev porabijo sedem ur, celotno notranjost 
pa izdelajo iz devetih kož goveda.

… da so pri izdelavi mclarna F1 iskali vse 
mogoče načine za zmanjšanje mase 
avtomobila? Angleški superšportnik, 
ki še danes velja za inženirski 
presežek, je imel karoserijo izdelano iz 
ogljikovih vlaken debeline le 1,2 milimetra, usnje na sedežih 
je bilo zbrušeno na polovico običajne debeline, pika na i pa 
je bilo orodje, ki je bilo namesto iz jekla izdelano iz titana.

Promet malo drugače …
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skladu z željami kupca je 
nastal sodoben športni 
prototip s pridihom 
legendarnih modelov 330 
P3/P4 in dino 206 S, vanj pa 
so vsadili prisilno polnjen 

3,9-litrski V8, ki mu streže 
sedemstopenjski menjalnik z 
dvojno sklopko. Podrobnosti 
o zmogljivostih, ceni ali celo 
identiteti kupca, seveda, niso 
razkrili.

Nova kuga je hibrid

Ford pri novi generaciji kuge, ki je nastala na 
focusovi platformi, stavi na hibride. Poleg 
priključnega hibrida s sistemsko močjo 165 kW (225 
KM) in električnim dosegom 50 km bosta na voljo 
še dva blaga hibrida (bencinski in dizelski), poleg 
tega pa tudi klasični bencinski in dizelski motorji z 
močmi med 88 in 140 kW (med 120 in 190 KM).

Škode in 
seati  �iz 
Srbije? 
Volkswagen v 
vzhodni 
Evropi išče 
lokacijo za 
novo tovarno. 
Poleg Turčije 
in Bolgarije je 
po pisanju 
srbskega 
časnika 
Večernje 
novosti v igri 
tudi Srbija, 
tam pa naj bi 
v bodoče 
nastajali 
Škodini in 
Seatovi 
športni 
terenci.

22.000.000
električnih avtomobilov načrtuje 
Volkswagen v naslednjih desetih 
letih. V tem času nameravajo 
predstaviti kar 70 novih modelov.
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Nissan qashqai 2021

 RAZKRIVAMO

Delčki, sestavljeni  
v privlačno celoto
❱ Drzen koncept IMq se bo delno prelevil v novi qashqai  ❱ Tretja generacija bo 
drznejša in prostornejša  ❱ Odmik od cestne zasnove z nekaj večjim odmikom od tal

❝
Azijski proizvajalec želi 
s qashqaijem obrniti 
nov list na področju 
oblikovanja in znova 
opozoriti na svoje 
korenine.

K oncept IMq napoveduje novo generacijo 
nissana qashqaija, avtomobila, ki je 
izumil razred crossoverjev in mu v Evropi 
še vedno vlada.

Morda se sliši neverjetno, a Nissanova ideja 
pravi, da bi se futuristični koncept IMq lahko v 
letu dni prelevil v serijski avto – nissan qashqai 
tretje generacije. Torej v naslednika  

avtomobila, ki je povzročil največji prepih v tem 
tisočletju. Prvi qashqai je namreč že daljnega leta 
2006 odkril razred kompaktnih crossoverjev in z 
njim začel pohod, ki so se mu kmalu pridružili 
tekmeci. Danes si športni terenci v Evropi režejo 
kar 33-odstotni delež, kompaktni segment pa je 
najpomembnejši med njimi. Prvi qashqai je 
pobral sadove pionirstva in dolga leta vztrajal na 
prodajnem vrhu. Tudi v nekoliko manj prodorni 
drugi generaciji, razkriti leta 2013, je požel uspeh 
pri kupcih in večino let zasedal prvo mesto v 
prodaji. Tekmeci so se mu, seveda, približali, še 
zlasti volkswagen tiguan, peugeot 3008 in drugi. 

Zato je, po šestih letih, skrajni čas vsaj za 
pripravo nove, 

 �Športno zasnovan 
zadek qashqaija, 
ki bo imel v serijski 
izvedbi večje in bolj 
pokončno zadnje 
steklo kot koncept. 
Stilistična povezava, 
črn element med 
stranskim in zadnjim 
steklom, pa ga 
povezuje z manjšo 
micro.

V ospredju je naša 
risba novega qashqaija, ki vsebuje 

nekatere poteze futurističnega 
koncepta IMq (v ozadju).
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RAZKRIVAMO 

❝
»Verjamem, 
da lahko 
večino oblin 
koncepta IMq 
pretopim v 
serijski avto,« 
obljublja Nissanov 
evropski šef oblikovanja 
Matthew Weaver.

že tretje generacije. Čeprav bi bilo najbolje, 
da bi jo Nissan že kar predstavil na trgu.

A Japonci so tudi v tem primeru 
preudarni. Vedo, da je čas za novo 
revolucijo, ne zgolj prenovo modela. Za 
vzor pri oblikovanju so si vzeli kar drzen 
koncept IMq, predstavljen januarja lani na 
avtosalonu v Detroitu. 

Seveda je jasno, da se IMq ne bo v celoti 
prelevil v novi qashqai. Njegove poteze so 
namreč preveč drzne in niti ne dopuščajo 
zasnove uporabnega družinskega 
crossoverja na merskih okvirih tega razreda, 
torej na dolžini približno 4,5 metra. 
Pozabite tudi na 22-palčna kolesa, hudo 
futuristično armaturno ploščo, virtualna 
zunanja ogledala in še kaj.

Nekaj pa je popolnoma jasno in uradno 
potrjeno. »Prepričan sem, da bomo poteze 
koncepta IMq lahko v veliki meri uporabili 
pri serijskem qashqaiju,« je povedal šef 
oblikovanja Nissana v Evropi Matthew 
Weaver, ki se je Nissanu pridružil že 
daljnega leta 2001 in je močno vplival na 
obline prvih dveh qashqaijev.

Upoštevaje koncept IMq in namige, ki smo 
jih neuradno dobili, smo narisali novi 
qashqai. Zanj verjamemo, da je blizu pravi 

serijski različici, zato lahko razkrijemo nekaj 
oprijemljivih informacij. Sprva glede 
velikosti avtomobila. Koncept IMq je dolg 
4,56 metra, aktualni qashqai pa 4,39 metra. 
Glede na trende verjamemo, da bo tretja 
generacija crossoverja v serijski obliki zrasla 
na približno 4,5 metra dolžine in pridobila 
dodaten prostor v kabini in še zlasti v 
prtljažnem prostoru, kjer aktualni qashqai 
že zaostaja za tekmeci. 

Druga opazna razlika v primerjavi z 
aktualnim modelom so močno poudarjene 
prednje, stranske in zadnje poteze, kar 
qashqaiju daje bolj prepoznaven in 
agresiven pečat ter mehki crossover dviga 
nad povprečje panoge. Inženirji bodo 
novincu namenili nekaj večji odmik od tal, 
približno 18 oziroma 19 centimetrov v 
primeru štirikolesno gnane različice. 
Popolnoma v stilu toyote rav4 namreč tudi 
Nissan želi bolj jasno poudariti SUV-jev 
značaj novinca, namesto da bi ga še bolj 
očitno približeval kombilimuzinam, kot je 
to naredil predvsem pri prvem modelu.

Še najmanj novosti bo na tehnični strani, 
kjer je za qashqaija kot naročena nova 
generacija 1,3-litrskih bencinskih motorjev s 
103 oziroma 118 kilovati, že znani 1,6-litrski 

turbodizel s 100 oziroma 118 kilovati in 
hibridna različica, ki bo dodatno zmanjšala 
porabo. 

Poleg tega Nissan razvija priključni hibrid, 
povezan z bencinskim strojem. Ponujal bo 
sistemsko moč 150 kilovatov, približno 
50-kilometrski doseg med polnjenji in zelo 
skromne uradne izpuste CO2, ki bodo 
zmanjševali povprečne izpuste Nissana v 
Evropi. Leta 2021, ko bo qashqai III zapeljal 
med kupce, bo namreč že veljala meja 95 
gramov CO2 na kilometer.  Robert Potočnik, 
AS, fotoilustracije: Marcelo Poblete
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N a slovenske ceste je 
zapeljala 12. generacija 
corolle – to ime zdaj 

nosijo vse tri karoserijske 
različice, poleg karavana in 
limuzine torej tudi petvratna 
kombilimuzina (namesto aurisa). 
Po besedah direktorja Toyote 
Slovenija Primoža Tiringarja 
bomo letos skupaj pokupili 750 
coroll, kar bo pomenilo približno 
četrtino prodaje te japonske 
znamke na našem trgu.

Avtomobil temelji na novi 
platformi TNGA, ki združuje 
dobre zmogljivosti, učinkovitost 
in uglajeno vožnjo, s 60 
odstotkov bolj togo karoserijo in 
centimeter nižjim težiščem v 
primerjavi s predhodnikom ter 
zadnjo premo z dvojnimi vodili 
(pri vseh različicah) pa prinaša 

resnično dobre vozne lastnosti. 
Corolla je med vožnjo čvrst in 
natančen avtomobil, a se zato ne 
odpoveduje udobju in se kot 
celota uvršča med (naj)boljše v 
svojem segmentu. 

Tudi ergonomija v kabini je 
zelo dobra in zaradi izdatnih 
nastavitev volanskega obroča 
učinkovita za voznike različnih 
telesnih razmerij, vse skupaj 
zaokrožuje funkcionalna 
kombinacija klasičnih stikal in 
gumbov ter večnamenskega, na 
dotik občutljivega zaslona na 
sredinski konzoli. Ta v premeru 
meri sedem palcev, dopolnjuje ga 
4,2-palčni zaslon med merilniki 
(za doplačilo 7-palčni, vključuje 
tudi sistem HUD).

Na področju pogona je še večji 
poudarek na hibridih. Nova 

corolla z njimi namreč ne meri le 
na bolj umirjene, varčno 
naravnane, temveč tudi na bolj 
dinamične kupce. Na voljo sta 
namreč dva hibridna pogonska 
sklopa – šibkejši v kombinaciji 
1,8-litrskega in električnega 

motorja s sistemsko močjo 90 
kW (122 KM) in povprečno 
porabo 3,3 litra (izpust CO2 je 76 
gramov) ter močnejši, kjer 
bencinski motor prostornine 
dveh litrov in električni motor 
skupaj razvijeta 132 kW (180 

Toyota corolla (slovenska predstavitev)

 VOZILI SMO

Vsi trije pod istim 
imenom

❱ Na voljo v petvratni, karavanski in limuzinski različici  ❱ Temelji na platformi TNGA s poudarkom na dveh 
hibridnih pogonskih sklopih  ❱ Cene vstopne hibridne kombilimuzine se začenjajo pri 19 tisoč evrih

 �Za obliko so, tako kot za številne druge elemente, poskrbeli v 
evropskem oddelku ED2.
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KM) in omogočata pospešek do 
stotice v 7,9 sekunde. Obe verziji 
z emisijami ogljikovega dioksida 
(tudi po novem standardu 
WLTP) ustrezata kriterijem za 
pridobitev ugodnejšega eko 
kredita, obema pa streže prenos, 
ki opravlja vlogo samodejnega 
menjalnika. Bencinski motor se 
ob določenih pogojih lahko 
izklopi nekje do hitrosti 115 

km/h in tako omogoča vožnjo 
zgolj z elektriko – praktični 
preizkusi v Rimu in Parizu so 
pokazali, da lahko corolla v 
brezemisijskem režimu prevozi 
več kot 50 odstotkov razdalje 
oziroma več kot 70 odstotkov 
časa. Na voljo sta še dva klasična 
bencinska motorja – pri 
kombilimuzini in karavanu 
prisilno polnjen 1,2-litrski s 85 

kW (116 KM), pri limuzini pa 
atmosferski 1,6-litrski stroj s 97 
kW (132 KM) moči.

Poleg vsega naštetega se 
karavanska različica touring 
sports lahko pohvali s 100 
milimetrov daljšo medosno 
razdaljo in s tem povezano 
prostorsko radodarnejšo kabino 
(predvsem na zadnjih sedežih) 
ter prtljažnikom, ki je s 596 
oziroma 1.606 litri skoraj 
popolnoma na ravni nekdanjega 
avensisa. Vanj gre, na primer, šest 
kovčkov (dva velika in štirje 
kabinski), standardna ikea škatla 
ali štiri torbe za golf. Limuzina, 
po drugi strani, meri na bolj 
tradicionalne kupce in z 
nekaterimi oblikovnimi 
spremembami pušča bolj 
eleganten vtis.

Cena vstopne hibridne različice 
z upoštevanim popustom znaša 
18.990 evrov in poleg 
samodejnega menjalnika prinaša 

bogato, predvsem varnostno 
opremo (skupaj je mogoče 
izbirati med petimi paketi). Cene 
karavanske izvedbe so 900 evrov 
višje. Najcenejša petvratna 
corolla z 1,2-litrskim bencinskim 
motorjem sicer stane 15.700 
evrov, cene limuzine pa se 
začenjajo pri 14.900 evrih.  Anže 
Jamnik, foto: AJ, Toyota

Avto Lovše, DOMŽALE
Jarška cesta 11
(01) 777-77-77

AC Lovše, KRANJ
C. Staneta Žagarja 65b
(04) 777-77-77

Pooblaščeni prodajalec in
serviser vozil.

Edini v SLO
Že od 290€

www.aclovse.si

VOZILI SMO 

 NAŠ 
IZBOR

 �TOYOTA COROLLA  
1.8 HYBRID LUNA

M 1.798 ccm, 4 valji, bencin + elektrika, 90 kW 

(122 KM), 142 + 163 Nm    B  3,3 l, 76 g CO2/km   

N  0–100 km/h v 10,9 s, 180 km/h

D  D/Š/V: 4.370/1.790/1.435 mm   

P  361–1.052 l    T  1.360 kg

Cena: 23.800 €

❝
Z več kot 45 milijoni, 
od leta 1966 po vsem 

svetu prodanimi 
primerki, je toyota 

corolla najbolje 
prodajan avtomobil 

vseh časov.

 �Notranjost je tako z vidika ergonomije kot funkcionalnosti na 
zelo visoki ravni. Enako velja za kakovostne materiale in natančno 
izdelavo, vključno s pravimi šivi.

 �Karavan v medosju meri 270 centimetrov (10 več od petvratnega 
modela), kar je enako nekdanjemu avensisu. Praktično na enaki ravni sta 
tudi kabinska prostornost in prtljažnik velikosti 596 oziroma 1.606 litrov.

 �Letos bo na slovenske ceste 
zapeljalo 750 coroll; od tega 
predvidoma 52 odstotkov 
kombilimuzin, 34 odstotkov 
karavanov in 14 odstotkov 
limuzin.
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Lamborghini huracàn evo (mednarodna predstavitev) 

 VOZILI SMO

Evolucionaren
❱ Inženirji iz Sant' Agate so svojemu superšportniku namenili kup malih 
popravkov  ❱ Največ pozornosti so namenili aerodinamiki, njihov trud pa ni 
bil zaman

N a stezi za formulo 1 v Bahrajnu nas je 
lamborghini huracàn evo združil z 
asfaltom. Na stezo smo šli prvič pozno 

dopoldne, zadnjič pa smo se z njo spoprijeli 
malce po 17. uri. Takrat, v minutah, ko se dan 
preveša v noč, se dogaja nekaj posebnega. 
Narava prevlada nad stroji, tema si utira pot 
med nebom in zemljo. In medtem ko ju 
združuje v eno, nastajajo čudoviti odtenki. 
Takrat malce upočasnimo, a ne za dolgo. V 
igro namreč vstopi 495 mogočnih 
reflektorjev, ki iz noči znova naredijo dan, mi 
pa se lahko spet posvetimo našemu lambu. 

Gre za avtomobil, ki ga že kar dobro 
poznamo, zato hitro opazimo novosti na 
njem. Poleg estetskih elementov je evolucija 
zajela predvsem dinamične lastnosti, ki so 
bistvo takšnega avtomobila.

NEŽEN, A ODLOČEN
Prva novost je štirikolesno krmiljenje. 

Dodatne okretnosti sicer huracàn ni nujno 
potreboval, saj je že prej znal izjemno hitro 
smukniti v ovinke. To je počel urno, a ne 
nenadno, z učinkovitostjo, ob kateri sta 
pojma trud in preprostost popolna 
zaveznika. Zdaj se vse skupaj dogaja 
stopničko višje, kar je tudi smisel evolucije. 

Toda v evu ne gre iskati prekipevajoče 
bikovske moči, značilne za stvaritve iz Sant' 
Agate. To je domena aventadorja. Tu je vse 
skupaj nekoliko bolj prefinjeno. Huracànu 
lahko zaupaš, ga prosiš za pomoč. Ni 
namreč strog sodnik, ki na robu čaka, da te 
bo lahko kaznoval ob najmanjši napaki in ti 
pokazal meje vozniških sposobnosti. Čeprav 
je težko pojmljivo, je lahko nežen in odločen 

obenem. To pa ni kar tako in velja tudi 
takrat, ko nam samozavest vlije preveč 
poguma, zaradi katerega utegnemo 
pretiravati. 

Evo se je nekoliko približal različici 
performante, od katere je prevzel motor s 
640 »konji«. To je 30 več kot pri prvem 
huracànu, a ne predstavlja občutne razlike. 
Čeprav čas teče tudi za ta atmosferski V10 
(poznamo ga že približno 10 let), je še vedno 
sijajen. Njegovo veselje do vrtenja je 
nalezljivo, pri visokih vrtljajih pa se zdi 
neustavljiv, zato si vedno znova želimo, da 
bi bila cesta neskončna.  Borut Fakin, AV, 
foto: QRT
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VOZILI SMO 

 �V kabini je največja novost nova 
multimedijska naprava z navpično 
nameščenim 21,3-centimetrskim 
(8,4-palčnim) zaslonom in novo 
logiko delovanja. To se morda v 
takšnem avtomobilu ne zdi tako 
pomembno, a je dokaz velikega 
dela, ki so ga opravili na področju 
vmesnika človek/stroj. 

+ TEHNIKA

ŠE BOLJ 
ELEKTRONSKI
Evo premierno predstavlja sistem 

LDVI (Lamborghini dinamica veicolo 
integrata), ki organsko upravlja 
štirikolesni pogon, štirikolesno 
krmiljenje, nadzor stabilnosti in 
upravljanje vektorjev navora. Gre za 
evolucijo sistema LPI (Lamborghini 
piattaforma inerziale), ki zaradi velike 
zmogljivosti izračunavanja homogeno 
združuje edinstven skupek zelo 
različnih sistemov in odmerja njihovo 
delovanje glede na razmere ter izbrani 
način vožnje (s stikalom na volanskem 
obroču so še vedno na voljo načini 
strada, sport in corsa). Ogromna 
količina elektronike ne vpliva na 
občutke. Tu ni prostora za 
izumetničenost, temveč le za zdrave 
analogne reakcije, ki so bistvo prave 
vožnje.

❝
V primerjavi s predhodnikom je evo dobil 
dodatnih 30 »konjev« in štirikolesno krmiljenje.
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 VELIKI PRIMERJALNI TEST

ePRIMA – Veliki primerjalni test električnih avtomobilov: BMW i3, hyundai ioniq, 	 hyundai kona, nissan leaf, renault ZOE, smart forfour, volkswagen e-golf 

V obljubljeni deželi  elektrike
❱ Pod drobnogled smo vzeli sedem popolnoma električnih avtomobilov  ❱ Gre za izjemno različne 
modele, ki niso primerljivi in ponujajo različno izkušnjo  ❱ Preverili smo njihove zmogljivosti, doseg, 
prostornost ter praktičnost in uporabnost

N aš veliki primerjalni test, pri 
katerem združimo moči z 
avtomobilskimi uredništvi drugih 

priznanih slovenskih medijev, se je 
tokrat odvijal nekoliko drugače kot po 
navadi. Poglobili smo se namreč v 
popolnoma električne avtomobile, pri 
čemer smo izbrali glavne modele, ki so 
trenutno na voljo na slovenskem trgu. V 

času trajanja testa, a prepozno za 
sodelovanje, je na trg prišel tudi 
prestižni audi e-tron, o katerem lahko 
prav v tej številki berete v poročilu s prve 
vožnje.

Ker gre za pisano druščino 
predstavnikov različnih razredov, ki se 
med seboj zelo razlikujejo tako po 
velikosti kot po namenu in slogu 

uporabe, jih nismo neposredno 
primerjali, temveč smo želeli praktično 
prikazati, kakšno je trenutno stanje 
elektromobilnosti pri nas oziroma 
kakšno je življenje z električnimi 
avtomobili tukaj in zdaj.

Preučili smo zmogljivosti, doseg in 
udobje ter praktičnost in uporabnost 
glede na tehniko, ki jo ponujajo sami 

❝
Tudi tokrat smo se na testu PRIMA 

zbrala številna uredništva. Skupaj smo 
prišli do celovitejših zaključkov o realnosti 

elektromobilnosti pri nas.
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VELIKI PRIMERJALNI TEST 

ePRIMA – Veliki primerjalni test električnih avtomobilov: BMW i3, hyundai ioniq, 	 hyundai kona, nissan leaf, renault ZOE, smart forfour, volkswagen e-golf 

V obljubljeni deželi  elektrike
avtomobili in infrastruktura. Zaključki, 
do katerih smo prišli, so mešani, saj se je 
pokazalo kar nekaj težav z dostopnostjo 
in delovanjem polnilnic in po drugi strani 
z zmogljivostmi samih vozil. Marsikdaj 
nam jo je zagodla kakšna banalna stvar, 
pa je bila izkušnja takoj manj suverena. 
A ko stvari delujejo tako, kot bi morale, 
električni pogon postane čisto legitimen 

tekmec klasičnim pogonskim 
alternativam.

Podrobno smo preučili finančno plat, 
upoštevaje nakupno ceno, cene energije 
in stroške vzdrževanja ter zavarovanj v 
primerjavi s klasičnimi avtomobili. Ker 
gre za izjemno obsežen test, smo ga 
razdelili na dva dela. V prvem smo se 
posvetili avtomobilom, v drugem, ki ga 

bomo objavili v prihodnji številki, pa 
bomo podrobno obdelali številke ter 
zaključili, v katerem primeru, če sploh, 
se nakup električnega avtomobila 
dejansko izplača.  Borut Fakin, Gašper 
Stamač, foto: PRIMA

 �Dejstvo je, da je električni pogon prihodnost 
avtomobilizma, a se bo moralo do 
popolne integracije v vsakdan še marsikaj 
spremeniti. Tako pri infrastrukturi in tehniki 
kot v glavah uporabnikov.
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 TEST

Hyundai i20 1.25 CVVT premium

Boljši tam, 
kjer šteje

❱ S prenovo je i20 nadoknadil tisto, kjer mu je v primerjavi s tekmeci najbolj manjkalo  ❱ Nekoliko 
dodelano podvozje in krmiljenje zmore veliko več, kot ponuja osnovni bencinar  ❱ Petletna garancija ostaja 
glavni adut, po novem blesti tudi z bogatim naborom asistenčnih sistemov

P renove avtomobilskih 
modelov sredi 
življenjskega cikla 

generacije imajo različne 
vloge. Lahko gre le za 
malenkostne popravke, 
katerih glavna funkcija je 
nekakšno opominjanje 
kupcev, da določen model še 
vedno obstaja. Nekaj 
popolnoma drugega je 
temeljita prenova, s katero 
poskušajo odpraviti 
morebitne pomanjkljivosti, 
kakršno je Hyundai ubral pri 
modelu i20. Dober pokazatelj 
uspešnosti prenove je PRIMA 
primerjalni test mestnih 
malčkov, na katerem je 
izmed trinajstih kandidatov 
i20 osvojil predzadnje mesto, 
danes pa bi se z bogatejšim 
naborom varnostnih 
pripomočkov in drugimi 
izboljšavami zlahka uvrstil 

vsaj v zlato sredino.
Lepota je sicer subjektivna 

reč, a moramo priznati, da so 
oblikovalci poskrbeli, da je 
novinec malenkost drznejših, 
zagotovo pa bolj opaznih 
oblik. To nekoliko manj velja 
za kabino, kjer je monotona 
sivina še vedno vladar, čeprav 
so linije skladne. Položaj za 
volanom je ugoden, sedež in 
volan pa ponujata dovolj 
prilagodljivosti, da je 
primeren za voznike vseh 
velikosti. Pogojno to velja 
tudi za zadnjo klop, kjer 
zmanjka prostora za glave in 
noge višje raslih potnikov 
oziroma jim ga odvzamejo 
tisti na sprednjih sedežih. 
Ravno družinski i20 zagotovo 
ni, a je lahko z malce 
iznajdljivosti zadovoljiv kot 
edini avtomobil pri hiši. 
Soliden je tudi prtljažnik s 

 �Olepšan in bogato opremljen i20 zahteva več denarja, v primeru testnega 
primerka 15.230 evrov (ob upoštevanem promocijskem popustu).

❝
Mi bi se raje odločili za bencinski turbomotor, ki 
za dodatnih 900 evrov ponuja več moči in 
6-stopenjski menjalnik.



prostornino 326 litrov.
Eno od področij, kjer je i20 

najbolj napredoval, je zelo 
lepo demonstriral prav testni 
primerek z najvišjo stopnjo 
opreme (premium) in 
dodatkom SmartSense. S tem 
je v smislu varnosti ponujal 
vse, kar lahko, od sistemov za 
opozarjanje na zapustitev 
voznega pasu in za 
ohranjanje voznega pasu do 
sistema za preprečevanje 
naleta. Potem sta tu še 
nadzor voznikove zbranosti 
in samodejni preklop med 
dolgimi in zasenčenimi lučmi. 
To je (skoraj) vse, kar 
ponujajo veliki, vključno s 
cenovnim poskokom, ki se ga 
pri manjših avtomobilih težje 
prežveči. V primerjavi s 
popolnoma solidno 
opremljenim vstopnim 
paketom opreme life se cena 
za premium poveča za kar 
2.900 evrov, pa še 380 za 
SmartSense je treba prišteti.

Pri skoraj maksimalno 
opremljenem avtomobilu je 
še toliko bolj izstopala izbira 

osnovnega 1,25-litrskega 
motorja, ki niti v močnejši od 
dveh različic ni pretirano 
navdušil. Z močjo 62 kW (84 
KM) in največjim navorom le 
122 Nm je primeren le za zelo 
umirjene voznike ali 
poglavitno mestno vožnjo, 
kjer zna pokazati malce 
poskočnosti. Udobje na 
daljših poteh dodatno sfiži le 
petstopenjski menjalnik. 

Vseeno moramo poudariti, 
da je mali mlinček 
presenetljivo varčen, saj je 
tudi našo nepotrpežljivost 
prenesel z zmernim 
povprečjem sedmih litrov. 
Sicer pa se rešitev imenuje 1.0 
T-GDI (litrski turbobencinar) 
in stane le dodatnih 900 
evrov.

Kot smo že omenili, je i20 
občutno napredoval ravno 

tam, kjer smo mu pri testu 
PRIMA najbolj neusmiljeno 
sodili. Če k temu prištejemo 
še petletno garancijo brez 
omejitve kilometrov in vse 
ostale atribute, ki jih že od 
prej ponuja, je jasno, da se je 
iz grdega račka prelevil v 
avtomobil, ki ga je pri 
nakupu treba resno 
upoštevati.  Gašper Stamač, 
foto: Jernej Prelac
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 �S 326 litri morda ni največji v razredu, a je zaradi svoje oblike 
zagotovo med najbolj uporabnimi.

⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: kombilimuzina, 5 vrat, 5 sedežev; 
Motor: bencinski, vrstni štirivaljnik, 1248 
ccm, 62 kW (84 KM) pri 6000/min, 122 Nm 
pri 4000/min; Menjalnik: ročni, 5-stopenjski; 
Pogon: na sprednji kolesi; EuroNCAP: 4.
Velikosti: 4035 x 1730 x 1449 mm; Medos. 
razdalja: 2570 mm; Pnevmatike: 195/55 R16; 
Masa/nosilnost: 1055/525 kg; Prtljažnik: 
326–1024 l.
Največja hitrost: 170 km/h; Pospešek 
(0–100 km/h): 12,8 s; Poraba goriva (EU): 
7,1/5,0/5,8 l/100 km; Povprečje na testu: 
7,0 l/100 km; Izpust CO2: 132 g/km.
Cena: osnovni model (1,25 CVVT life): 
12.190 €, testno vozilo: 16.430 €; Hyundai 
Auto Trade, d. o. o., Ljubljana.
+ izbor opreme, poraba, prostornost 
– podhranjen motor, monotona notranjost

 �Del opreme premium je odličen multimedijski sistem s 17,8-centimetrskim zaslonom na 
dotik, ki po novem ponuja podporo za Apple CarPlay in Android Auto.

❝
Če bi prenova prišla le nekaj mesecev prej, bi se i20 na 

velikem primerjalnem testu PRIMA zagotovo zlahka 
uvrstil v zgornjo polovico lestvice!
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 TEST

Volvo XC40 D3 A momentum

V olva XC40 smo prvič 
preizkusili v njegovi 
najzmogljivejši (in 

najdražji) različici (test v AF230), 
zdaj pa še s šibkejšo izvedbo 
dvolitrskega dizelskega motorja, 
pogonom zgolj na sprednji kolesi 
in paketom opreme momentum. 
Ter, seveda, s povprečnemu 
slovenskemu žepu za spoznanje 
bolj prijazno ceno.

Ta je sicer relativna, saj 39 tisoč 
evrov za avtomobil te velikosti 
pač ni malo denarja, a po drugi 
strani primerljivo z neposrednimi 
tekmeci v obliki audija Q3, BMW-ja 
X1 ali mercedesa GLA. Z nekaj 
dodatki, kot so usnjeno 
oblazinjenje, električno 
panoramsko strešno okno ali prav 
tako električno pomična vrata 
prtljažnika, takšen volvo stane 44 
tisočakov, kar je praktično na 
ravni številko večjih in 
zmogljivejših akcijskih modelov 
XC60. 

Ne, ni poceni. A s kakovostno 
izdelano in v izbrane materiale z 
umetelnimi dodatki odeto 
notranjostjo prepriča tudi 
zahtevnejše kupce, po zasnovi z 
velikim večnamenskim zaslonom 

na sredinski konzoli, ki združuje 
praktično vse funkcije, pa je enak 
drugim volvom. Njegovo odzivno 
delovanje in logične menije 
ocenjujemo kot enega izmed 
najboljših, klasične zasnove z 
nekaj klasičnimi stikali za 
najpogosteje uporabljane funkcije 
ali zasnove z večopravilnim 
vmesnikom v obliki vrtljivega 
gumba pa vseeno ne dosega.

Turbodizelski motor D3 s 110 kW 
(150 KM) ustreza značaju 
avtomobila in potrebam 
povprečnega voznika ter uspešno 
sodeluje z osemstopenjskim 
samodejnim menjalnikom. 
Zvočno je dobro zatesnjen, a 
vseeno manj kot v večjih volvih. 
Sprednji pogon zadošča, odlično 
podvozje je pravšnja kombinacija 

med udobnim blaženjem udarcev 
s ceste in spopadanjem z željami 
voznika po izrazitejši dinamiki – 
pri tem morda zmoti le (pre)
mehak volan.  Anže Jamnik, foto: 
Jernej Prelac

V slogu večjih bratov
❱ Tudi najmanjši Volvov križanec prepriča s kakovostjo in tehniko večjih modelov  ❱ Motor D3 in samodejni 
menjalnik sta zmogljiva in udobna kombinacija

❝
Z nekaj doplačilnimi dodatki in 
ceno več kot 40 tisočakov se 
močno približa številko večjemu 
volvu XC60.

 �Vzdušje je enako kot v večjih volvih, vključno s kakovostnimi 
materiali in izdelavo, digitalnimi merilniki in velikim 
večnamenskim osrednjim zaslonom.

 �Z visokimi boki 
in kompaktnimi 
razmerji je zelo 
odločnega 
videza.

⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: športni terenec, 5 vrat, 5 sedežev; Motor: 
turbodizelski, vrstni štirivaljnik, 1969 ccm, 110 kW 
(150 KM) pri 3750/min, 320 Nm pri 1750–3000/
min; Menjal.: samodejni, 8-stopenjski; Pogon: na 
prednji kolesi; EuroNCAP: 5.
Velikosti: 4425 x 1863 x 1652mm; Medos. 
razd.: 2702 mm; Pnevmat.: 235/55 R18; Masa/
nosil.: 1674/506 kg; Prtljaž.: 460–1336 l.
Največja hitrost: 200 km/h; Pospešek 
(0–100 km/h): 10,2 s; Poraba goriva (EU): 
5,1 l/100 km; Povprečje na testu: 6,5 l/100 
km; Izpust CO2: 132 g/km.
Cena: osnovni model (XC40 D3): 34.325 €, 
testno vozilo: 44.387 €; VCAG, d. o. o., Lj.
+ motor in pogon, kakovost izdelave 
– malce glasnejši motor, cena
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BMW 430i gran coupé xDrive

K o smo med testnimi termini 
zagledali oznako 430i, smo 
se takoj razveselili, saj se 

zadnje čase le redko srečujemo z 
Bavarci z bencinsko dušo. V mislih 
smo zaslišali tudi melodijo 
vrstnega šestvaljnika, ki je žal 
odzvenela že v naslednjem 
trenutku, ko smo se spomnili, da se 
za oznako 30i ne skriva več 
trilitrski šestvaljnik, temveč 
dvolitrski stroj z dvema valjema 
manj. Ta je podkrepljen z dvema 
turbopuhaloma, ki mu 
zagotavljata spoštovanja vrednih 
185 kilovatov (252 KM) moči in 
350 Nm navora. Spoštovanja 
vredne so tudi zmogljivosti, ki jih 
zagotavlja temu petvratnemu 
kupeju. Do stotice namreč 
potrebuje 5,9 sekunde, 
pospeševanje pa elektronika zatre 
pri 250 kilometrih na uro. 
Avtomobil je izjemno hiter in 
prijeten tudi zaradi odličnega 
8-stopenjskega samodejnega 
menjalnika, ki se nikoli ne zmede. 
Poleg tega s tem strojem ni preveč 
požrešen. Na testu je zahteval 10,1 
litra na 100 kilometrov, brez težav 
pa bi se zadovoljil z litrom manj. 

Dovolj razlogov za zadovoljstvo 
ponuja tudi prilagodljivo 
podvozje, ki na eni strani omogoča 
dovolj udobja za vsakdanjo 

uporabo, na drugi pa zelo 
zanesljivo lego skoraj brez 
nagibanja v ovinkih. Tu je še 
pametni štirikolesni pogon, ki 
poskrbi, da se pelje kot po 
tračnicah, celo na bolj spolzki 
podlagi.

Tehnični odličnosti lahko 
prištejemo še kupejevski šarm z 
nizko strešno linijo in vrati brez 
okvirjev ter praktičnost petvratne 
zasnove z velikim in lepo 
dostopnim prtljažnikom.

Skratka, vse je odlično. Morda še 
preveč. Tudi zvok, ki pride iz 
dvojne izpušne cevi, je prijeten, a 
žal daleč od globine in polnosti, ki 
jo premore vrstni šestvaljnik. Zanj 

morate izbrati model 440i, ki je 
nedvomno bolj športen in 
uživaški, a mu je manj mar za 

okolje, zato ni tako politično 
korekten.  Borut Fakin, foto: Jernej 
Prelac

Politično korekten

❱ Bavarski gran coupé ponuja šarm kupeja in uporabnost kombilimuzine  ❱ Z dvolitrskim štirivaljnikom je 
zelo zmogljiv in ne pretirano požrešen, a mu manjka nekaj duše

⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: kombilimuzina, 5 vrat, 5 sedežev; Motor: 
turbobencinski, vrstni štirivaljnik, 1999 ccm, 185 
kW (252 KM) pri 5200/min, 350 Nm pri 1450/min; 
Menjalnik: samodejni, 8-stopenjski; Pogon: na vsa 
štiri kolesa; EuroNCAP: /.
Velikosti: 4640 x 1825 x 1404 mm; Medos. razd.: 
2810 mm; Pnevmat.: 225/45 R18 spredaj, 255/40 R89 
zadaj; Masa/nosil.: 1690/485 kg; Prtljaž.: 480–1300 l.
Največja hitrost: 250 km/h; Pospešek (0–100 
km/h): 5,9 s; Poraba goriva (EU): 8,0/5,8/6,6 l/100 
km; Povprečje na testu: 10,1 l/100 km; Izpust CO2: 
151 g/km.
Cena: osnovni model (420i): 42.350 €, testno vozilo: 
70.262 €; BMW Vetriebs GmbH, podružnica Ljubljana.
+ zunanji videz, vozne lastnosti, zmogljivosti  
– zastarela notranjost, končna cena

 �Poudarjeni boki, nizka strešna linija in vrata brez okvirjev mu 
zagotavljajo kupejevski šarm, paket M sport pa pravo mero 
športnosti.

 �Sicer ergonomsko odlično zasnovana notranjost je oblikovno že 
malce zastarela in s številnimi detajli kaže, da je prišel čas za novo 
generacijo, ki jo bo uvedel že predstavljeni novi model serije 3.
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Toyota aygo 1.0 VVT-i X-cite bitone

N ajbolje bo, da se kar takoj 
lotimo najbolj očitne 
posebnosti testnega 

avtomobila. Roza, vijolična, lila, 
pinki in še kaj bi se našlo v 
komentarjih tistih, ki so 
avtomobil videli v živo. Barva je 
v resnici magenta (tudi fuksija, 
po barvi cvetov rože) in bojda je 
imel z njo veliko dela že Isaac 
Newton. Nikakor je namreč ni 
našel v spektru barv, ki se 
pojavijo skozi tristrano optično 
prizmo, zato jo je označil za 
barvo izven spektra. Oznaka, ki 
je zelo prikladna tudi v 

kontekstu testnega ayga, saj 
tako obarvanih avtomobilov ne 
vidimo prav pogosto.

Človek bi mislil, da bi se v 
pretežno moškem uredništvu 
revije Avto fokus tega 
avtomobila na vse pretege 
otepali, a priznam, da sem se 

zanj zagrebel, kot bi bil najmanj 
lamborghini huracan! Kot 
verjetno vsak očka se tudi jaz 
nisem mogel upreti želji 
štiriletne hčerke, ki se je že dolgo 
želela voziti v vijoličastem 
avtomobilu. Magenta sicer res ni 
vijoličasta, a za štiriletnico je! Če 

odmislimo barvo, je tudi sicer 
aygo po nedavni prenovi z 
izrazitimi oblikovnimi potezami 
dovolj nevsakdanji. Maska in 
zadnji del sta oblikovana v slogu 
črke X, medtem ko je stilska pika 
na i črna barva strehe, vložkov v 
odbijačih in 15-palčnih 
aluminijastih platišč.

Na veselje hčerke se barvna 
shema nadaljuje v notranjosti, 
na armaturni plošči, oblogah 
vrat, sedežih in celo 
predpražnikih. Sicer je notranjost 
razredu primerno plastična, z 
več trdimi kot mehkimi materiali. 

Izven spektra
❱ Aygo je popoln mestni klatež, ki nase opozarja z izzivalno obliko in bogato izbiro možnosti 
personalizacije  ❱ V praksi je zares uporaben za dva, pogojno tudi za štiri potnike  ❱ Edina izbira je litrski 
trivaljnik, ki tudi izven mestnega vrveža spodobno opravi svoje delo

❝
Na trgu je vse manj majhnih mestnih upornikov, 
ki bi samozavestno izstopali, a aygo v tej ali kaki 
drugi barvi to tradicijo ponosno nadaljuje.

 �Če na cesti takšnega ayga zgrešite, ste ali barvno slepi ali popolnoma slepi. Kar 
nekaj zaslug za to ima paket opreme x-cite bitone, ki doda črna aluminijasta 
platišča in enako obarvane dodatke po karoseriji, vključno s črno streho.

 �V prtljažniku in na 
zadnji klopi je prostor 
zelo omejen. Za prevoz 
večjih predmetov je 
treba podreti naslon 
zadnje klopi, ki je 
deljiva v razmerju 
50/50.
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Oblikovanje je razigrano, da ne 
rečemo razmetano, kar gre 
pripisati nekoliko starejši zasnovi 
avtomobila. Novitetam, ki so v 
najnovejših modelih že nekaj 
samoumevnega, so morali tu 
najti prostor naknadno, zato ni 
presenetljivo, da je gumb 
sistema opozarjanja voznika ob 
nenamerni menjavi voznega 
pasu skrit na levi pod volanskim 
obročem. A večina posodobitev 
je našla pravo mesto, na primer 
multimedijski sistem z velikim 
barvnim zaslonom na dotik, 
katerega delovanje hvalimo, 
nenavadno je le videti francosko 
grafiko (pripada dvojčkoma 
citroënu C1 in peugeotu 108) v 
toyoti. Sistem sicer omogoča 
povezljivost prek Apple CarPlay 
in Android Auto, razume 
glasovno upravljanje in 
omogoča vzvratno vožnjo s 
kamero na zadku avtomobila.

Prostorskih čudežev v 
avtomobilu, ki v dolžino meri 

manj kot tri metre in pol, jasno, 
nismo pričakovali. Spredaj se 
dobro sedi, sedeža ponujata celo 
nekaj bočnega oprijema, zadaj 
pa je precej tesno. Tam sta dva 
sedeža, poleg pomanjkljivega 
prostora za noge je precej tesno 
tudi vstopanje, saj je odprtina 
vrat razmeroma ozka. Še zadnji 
dokaz, da sta ta sedeža bolj 
zasilne narave, je odpiranje 
stekel na vratih, ki ne, da ni 
električno, temveč je za povrh le 
preklopno. Nič bolj impresiven ni 
prtljažnik s 168 litri prostora in 
zelo visokim nakladalnim 
robom. Aygo je avto za dva!

Lažjemu tovoru primeren je 
tudi litrski trivaljnik s 53 kilovati 
(72 KM) in 93 Nm navora. Mestno 
poskočnost sicer obvlada, saj se 
rad zavrti v visoke vrtljaje, na 
magistralkah je znosno tih in 
varčen, avtocestno vožnjo pa 
(tudi na račun 5-stopenjskega 
menjalnika) pospremi precej 
hrupa – motornega, s cestišča in 

šuma vetra okoli karoserije.
Eden glavnih adutov ayga je 

zagotovo njegova cena in 
nasploh nizki stroški 
vzdrževanja. Takole nališpan in 
založen z razmeroma bogato 
opremo stane 12.480 evrov, na 
voljo pa je že za manj kot deset 

tisočakov. A za ta denar ponuja 
več kot le praktičnost priročnega 
mestnega avtomobila. Je 
posebnež »izven spektra«. Zlasti 
če je obarvan v princeskino … 
pardon, magenta kovinsko 
barvo.  Gašper Stamač, foto: Jernej 
Prelac

Avto Lovše, DOMŽALE
Jarška cesta 11
(01) 777-77-77

AC Lovše, KRANJ
C. Staneta Žagarja 65b
(04) 777-77-77

Pooblaščeni prodajalec in
serviser vozil.

Edini v SLO
Že od 290€

www.aclovse.si

 �Prostorskega razkošja ravno ne ponuja, a je presenetljivo bogato 
opremljen, saj ima vse od 17,8-centimetrskega zaslona na dotik do 
sistema samodejnega zaviranja do zaustavitve in sistema opozarjanja 
ob nenamerni menjavi voznega pasu.

⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: kombilimuzina, 5 vrat, 4 sedeži; 
Motor: bencinski, vrstni trivaljnik, 998 ccm, 
53 kW (72 KM) pri 6000/min, 93 Nm pri 4400/
min; Menjalnik: ročni, 5-stopenjski; Pogon: 
na sprednji kolesi; EuroNCAP: 4.
Velikosti: 3465 x 1615 x 1460 mm; Medos. 
razd.: 2340 mm; Pnevmat.: 165/60 R15; 
Masa/nosilnost: 915/325 kg; Prtljaž.: 168 l.
Največja hitrost: 160 km/h; Pospešek 
(0–100 km/h): 13,8 s; Poraba goriva (EU): 
4,9/3,6/4,1 l/100 km; Povprečje na testu: 
6,2 l/100 km; Izpust CO2: 93 g/km.
Cena: osnovni model (aygo X): 9.940 €, 
testno vozilo: 12.840 €; Toyota Adria, d. o. o., 
Ljubljana.
+ videz, cena, oprema 
– materiali v notranjosti, dostop do zadnje klopi
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 TEHNIKA IN VZDRŽEVANJE

Samodejni menjalnik

■• Samodejni menjalniki so vse 
pogosteje vgrajeni v avtomobile na 

naših cestah, saj postajajo vse hitrejši in 
bolj učinkoviti. Po drugi strani so bolj 
občutljivi od tri-, štiri- in petstopenjskih 
avtomatikov, ki so se zdeli zgrajeni trdno 
kot tank. Tudi tiste je bilo mogoče z 
nepravilno uporabo uničiti, današnji pa so 
zaradi težnje po čim manjši masi in vse 
bolj zapletene zgradbe na določene 
napake pri uporabi še toliko bolj občutlji-
vi. Tu je nekaj stvari, ki se jim pri vožnji 
izognite, da bo imel vaš samodejni 
menjalnik veliko več možnosti za dolgo in 
zdravo življenje.

1.PRESTAVLJANJE V P, PREDEN 
SE VOZILO POPOLNOMA USTAVI

Če se med prestavljanjem v položaj P vaš 
avtomobil nekoliko »zagunca«, ste to storili 
prekmalu. S tem se lahko 
zobniki v menjalniku resno 
poškodujejo, najmanj, kar 
se lahko zgodi, 
pa je odlomljen 
zatič, ki menjal-
nik zaklene (ta se 
usede v zobnik).

2.NE PRESTAVITE IZ D V 
R, PREDEN SE VOZILO 

POPOLNOMA USTAVI
To se lahko zgodi pri hitenju, na 

primer med parkiranjem ali obrača-
njem vozila, ko moramo nekajkrat 
popraviti položaj z vožnjo naprej in 
nazaj. Če iz D prestavimo v vzvratno (R), 
preden se avtomobil popolnoma ustavi, 
to pomeni, da vozilo zaustavi menjalnik. 
Pri tem je, seveda, pod obremenitvami, ki 
mu le škodujejo.

3.NE PRIGANJAJTE GA, 
DOKLER SE NE OGREJE

To bi sicer morali upoštevati tudi, če 
želite dobro motorju, enako velja za 
menjalnik. Tako kot v motorju je tudi v 
menjalniku olje, ki je ob zagonu ohlajeno in 
zato manj viskozno. Šele ko se ogreje, 
začne svoje delo – mazanje – zares dobro 
opravljati.

4. PO KLANCU NAVZDOL 
SE NE VOZITE V N

Tudi pri avtomobilih z ročnim menjalni-
kom tega ni pametno početi, torej logika 

www.stop-go.de/en

GARANCIJA

LETNA

Odganjanje z  
ultrazvokom

Odganjanje z  
visoko napetostjo

Dodatna 
oprema

Mehanska 
zaščita

Odganjanje 
z vonjem

Predhodna 
obdelava

Celoten program izdelkov za  
odganjanje kun na enem mestu!

Tega  
ne počnite!
Samodejni menjalnik se morda zdi 
odpornejši na posledice slabega 
ravnanja od ročnega, a popolnoma 
neuničljiv zagotovo ni. Tu je nekaj 
nasvetov za zagotavljanje kar 
se da dolgega in brezskrbnega 
delovanja.
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Popravilo in obnova 
avtomatskih 
menjalnikov

Menjava olja v 
avtomatskem 

menjalniku (Tim Eckart 
metoda) že od 200 €

Popravilo pretvornikov 
navora

Specialisti za popravilo in obnovo 
AVTOMATSKIH MENJALNIKOV

    Avtomatski menjalniki Rok Pogačnik s.p. 

   041 649 163 www.avtomatski-menjalniki.si
info@avtomatski-menjalniki.si

veli, da enako velja za avtomatike. V 
položaju N se v menjalniku ustavi kroženje 
olja in če se pri tem deli še vedno premika-
jo, tam ni zadostnega mazanja. Kar se tiče 
prihranka goriva v primerjavi z vožnjo v D, 
vas lahko potolažimo, da je ta popolnoma 
enak v N in D, če ne pritiskate na stopalko 
plina.

5. NE SPELJUJTE ŠPORTNO 
S PRITISKANJEM PLINA, 

PREDEN PRESTAVITE V D
Mojstri hitrega pospeševanja so pri 

samodejnih menjalnikih osvojili tehniko 
starta z visokimi vrtljaji, preden ročico 
menjalnika potisnejo v D. Verjetno ni treba 
posebej poudarjati, kako stresno je to 
lahko za menjalnik in kakšno škodo mu 
lahko povzroči, kajne?

6.NE ZAVIRAJTE Z ROČNIM 
PRESTAVLJANJEM NAVZDOL

Samodejni menjalniki, še posebej 
sodobni, vsebujejo elektroniko, ki je 
zagotovo pametnejša od večine nas. Torej 
menjalnik sam najbolje presodi (razen v 
redkih izjemah), v kateri prestavi naj 
deluje. Tudi pri vožnji po klancu navzdol. 

Pretirano zaviranje z motorjem namreč 
močno obremeni tudi menjalnik, ki se pri 
tem lahko čezmerno obrablja.

7.NE POZABITE NA SERVIS
Servisiranje avtomobilov je 

nekakšno nujno zlo, ki se mu ne moremo 
izogniti, če se želimo brezskrbno voziti. 
Med sestavne dele, ki potrebujejo pozor-
nost in nego, sodi tudi samodejni menjal-
nik, pri katerem je treba glede na priporo-
čila proizvajalca zamenjati olje. Ne le v 
samem menjalniku, ampak tudi v hladilni-
ku in pretvorniku navora (odvisno od tipa 
menjalnika). Zato je torej jasno, da za 

dobro opravljen servis ni dovolj domača 
delavnica, ampak je bolje obiskati bolje 
usposobljen servis ali celo specialista.  

GS, foto: arhiv AF
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 FORMULA 1

Septembra lani se je začela 
razpletati minula sezona, 
hkrati se je postavilo razmerje 

moči, ki bo krojilo prihodnost F1 – 
vse do prestopnega roka v F1 leta 
2021.

Ferrari je vse do avgusta 2018 
obvladoval boj za vrh F1 in bil lani 
na najboljši poti do naslova 
svetovnega prvaka, v Monzi in nato 
še v Sočiju pa se je vse obrnilo proti 
njim. Dodatna investicija 
Mercedesa (vredna približno 30 
milijonov) v razvoj dirkalnika za 
finalne obračune je prinesla 
rezultate na stezi. Nemško-
angleška ekipa se je po vrsti 
izboljšav v hitrosti lahko izenačila z 
Italijani, hkrati so v Maranellu 
zgrešili celotno taktiko in vse 
zakulisne igre.

Sergio Marchionne je še pred 
svojo smrtjo precej velikopotezno 
zastavil prihodnost v Ferrariju. 
Vettla je predvidel za vodjo za 
prihodnje dve ali tri leta, ob njem je 
že lani spomladi načrtoval šolanje 
mladega Leclerca na Kimijevem 
mestu. Arrivabene je v težkih 
trenutkih želel staviti na izkušenega 
Kimija, a je Sergiev naslednik John 
Elkan spoštoval vizijo in pogodbe 
vizionarja Marchionneja ter 
odslovil Kimija in Arrivabeneja. 
Leclerc se je veselil, Kimi pa je to 
razumel po svoje in se je v 
odločilnih trenutkih bojeval zase in 

svojo poslovilno zmago, ne več za 
Ferrari, še manj za Vettla.

V Monzi je počilo, spopad med 
Kimijem in Sebastianom v prvem 
ovinku je dobil Kimi, dvoboj s 
Hamiltonom v ovinku La Roggia pa 
je Vettel izgubil in se zavrtel. Lewis 
je pred nosom Ferrarija zmagal in 
obrnil prvenstvo. Od takrat ga 

nihče več ni mogel ustaviti. Celo v 
Rusiji so v Mercedesu delovali 
enotno kot »panzer-divizija«, 
Bottas je (za vsak slučaj) odigral 
vlogo zvestega vojaka, (znova) 
zadrževal Vettla in nato gotovo 
zmago prepustil svojemu kapetanu 
Hamiltonu.

S tem so se znova vzpostavila 
razmerja moči med dirkači, ki jih 
niti razočarani Bottas niti 
poslavljajoči se Kimi nista uspela 
spremeniti. Hamilton ima pri 
Mercedesu status polboga, Bottas 
pa bi letos na stezi in v boksih moral 
narediti čudež (kar je v Mercedesu 
uspelo le Rosbergu!), da premaga 
Hamiltona.

Mercedes skupaj s Hamiltonom 
lovi absolutne rekorde F1 vseh 

časov, tu en morebitni naslov 
Bottasa nima prav velike teže. Cilj 
je doseči in (morda) celo preseči 
rekorde Michaela Schumacherja, a 
se pri Mercedesu pripravljajo tudi 
za čas po Hamiltonovem slovesu ...

Kdo ve, kakšen navdih bo leta 
2021 ali 2022 v dirkah F1 še videl 
Lewis, ki se spogleduje z glasbo, 
modo in celo samostojno 
podjetniško kariero – podobno kot 
Nico Rosberg. Nihče ne ve, kakšne 
tragikomedije nas še čakajo letos in 
prihodnje leto pri Ferrariju! »Imam 
pogodbo še za dve leti, potem bomo 
videli. Takrat bom razmišljal o 
prihodnosti,« je ob začetku leta 
napovedal Sebastian. Če letos 
osvoji naslov, bo tudi on pri 
Ferrariju (po 12 sušnih letih) dobil 

Leclerc in Schumacher 
proti Hamiltonu in Vettlu

❱ Mick Schumacher v Ferrariju, Vettel ali celo Verstappen v Mercedesu?  ❱ Zagotovo! Le vprašanje časa: 2021 
ali 2022? 

❝
Helmut Marko: 
»Toto Wolff 
pogosto kliče 
Maxa 
Verstappna.«

 �Lani je Ferrari  
osvojil šest zmag  
(Vettel pet, Kimi eno,  
na sliki poslovilna zmaga v ZDA), 
Hamilton pa je sam zbral vseh enajst 
Mercedesovih zmag, kar potrjuje tudi razmerje moči.

 �Vettel si je pustil brke, a bo letos v središču Ferrarijevih igric za 
prestiž. So mu dnevi šteti?

 �Leclerc je novi čudežni deček 
Ferrarijeve ekipe. Le ugibamo 
lahko, koliko globine je v 
tihem in mirnem fantu iz 
Monaka.

 �Bottas kljub zmagi v Avstraliji 
v Mercedesovi dolgoročni 
taktiki lahko igra le epizodne 
vloge.
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status polboga, a le za kako leto – 
dokler ga ne žrtvujejo ciljem v 
Ferrarijevi prihodnosti. Podobno 
kot nekoč Michaela Schumacherja 
(2006) zaradi Kimija Räikkönena.

Začetek sezone ni bil slab, a za 
Sebastiana ni bil nič kaj dober; ne 
v Avstraliji ne v Bahrajnu. Vettel 
počne na stezi prav to, kar se od 
njega v Ferrariju pričakuje: vozi 
hitro, ostro, odločno in (pre)
pogosto brezkompromisno, a 
veliko tveganje s sabo nosi tudi 
občasne napake in smolo. Ob 
odličnem nastopu Leclerca v 
Shakirju in napaki pri dvoboju s 
Hamiltonom se nad Vettlom že 
zbirajo temni oblaki. Številni bi 
vse karte stavili na Leclerca in 
Vettla odpisali, pred vrati Ferrarija 
je tudi novi sloviti mladenič Mick 
Schumacher. Najbolje bi bilo 
Vettla odrezati in staviti na dva 
mlada voznika, a to vendarle ne 
gre tako hitro.

Vettel je bil Mickov glasni 
pokrovitelj, družinski prijatelj in 
svetovalec. Ko se je Vettel še 
prebijal v F1, je mnogokrat javno 
priznal, da je Šumi njegov 
življenjski in športni vzornik, pri 
njem je iskal nasvet in pomoč ter 
se mu javno zahvaljeval tudi 
takrat, ko je že osvojil štiri naslove 
svetovnega prvaka. 

Ko se je Mick – Šumi 2 odločil za 
dirkalno pot, mu je Sebastian 
dostikrat na tihem pomagal z 
nasveti in podporo. Po prvem 
testu mladega Schumacherja v 
ferrariju v Bahrajnu po dirki je 
Vettel napovedal: »Bilo bi prelepo, 
če bi lahko znova nastopala skupaj 
tudi v F1!« 

Prav Mick in Seb' sta skupaj 
zmagala zadnjo t. i. dirko 
šampionov v ekipni, državni 
konkurenci. V posamični 
konkurenci pa je v medsebojnem 
srečanju Schumacherja mlajšega in 
Vettla za las zmagal prvi.

Dovolj, da buri domišljijo 
številnih. Šumi 2 do vrha F1 
potrebuje še precej časa. Najprej se 
mora izkazati v F2, nato ga čaka 
učno leto v ekipi Alfa Romeo-
Sauber (podobno kot Leclerca 
lani), šele potem bo morda zrel za 
veliki preskok v Ferrari. To bo šele 
leta 2021, ravno v času velikih 
tehničnih in kadrovskih sprememb 
v F1. Takrat bo Leclerc (najbrž) že 
uveljavljen kot novi odrešenik 
Ferrarija, Vettla bodo odslovili ali 
mu za hrbtom kot novega 
čudežnega dečka pripeljali prav 

njegovega varovanca Micka 
Schumacherja.

Zagotovo ne smemo pozabiti na 
nemško povezavo. Ko bo Mercedes 
potolkel vse rekorde F1 s 
Hamiltonom, bo morda čas, da tudi 
Sebastianu Vettlu dajo zadnjo 
priložnost, kot so jo leta 2010 dali 
Michaelu Schumacherju.

Se bo takrat Hamilton poslovil ali 
bomo videli novo Mercedesovo 
superzvezdniško ekipo Hamilton 
– Vettel v srebrnih puščicah? Bosta 
ob Michaelu Schumacherju dva 
najuspešnejša dirkača sodobne F1 v 
isti ekipi proti Micku 
Schumacherju in Charlesu 
Leclercu v Ferrariju?

Helmut Marko, siva eminenca 
Red Bulla, je pred dnevi razkril: 
»Toto Wolff precej pogosto kliče 
Maxa Verstappna in njegovega 
očeta Josa.« Mercedes očitno želi 
biti pripravljen na vse scenarije v F1 
leta 2021 ali celo prej. Si 
predstavljate Verstappna in 
Hamiltona v isti ekipi? Ali dva Red 
Bullova juniorja, Vettla in 
Verstappna skupaj?

Vettel je lansko prvenstvo izgubil 
zaradi slabe igre Ferrarija v 
zakulisju F1 v Monzi in Sočiju 
(Kimiju bi dali kak milijon premije 
za podporo Vettlu v finalu 2018 – 
kljub prekinjeni pogodbi), letos in 
prihodnje leto pa lahko izgubi svoje 
življenjske sanje: da bi podobno kot 
Michael Schumacher postal 
odrešenik Ferrarija na poti k večni 
slavi F1. Tekmo s Hamiltonom za 
izenačitev Fangiovega rekorda je že 
izgubil, a mu letos morda kak čudež 
iz Binottove delavnice v Maranellu 
še lahko pomaga, preden pade kot 
naslednja žrtev Ferrarijevih večnih 
intrig, ki jih je le legendarni 
tehnokrat Sergio Marchionne znal 
krotiti z vizijo, lahkoto in stilom.

Veteran Kimi Räikkönen je po 
prestopu k Sauberju (z denarjem 
Alfa Romea in Fiatove grupacije 
FCA) kot prerojen. Pogodbo ima za 
dve leti in če je mu je pred slovesom 
od Ferrarija še enkrat uspelo 
zmagati, mu bo morda uspelo (po 
spletu kdo ve kakšnih norih 
okoliščin) do prve zmage popeljati 
tudi Alfa Romeo, preden mu leta 
2020 dajo v uk mladega 
Schumacherja kot partnerja v ekipi.

Čakata nas razburljiva sezona in 
napeta prihodnost, polna slavnih 
imen, rekordov in čara nostalgije v 
F1.  Veljko Jukič, foto: HBpress, 
Ferrari, Pirelli, Slavko Jalovec in VJ

❝
Šumi2: »F1 ima 
zagotovo več kot 
1.000 KM!«

+ BAHRAJN: TEST FERRARIJA IN ALFE ROMEO

MICK SCHUMACHER PRVIČ V F1

Testiranja v Bahrajnu so 
pomenila nov velikanski skok 
za mladega dirkača in prvaka 
F3 Micka Schumacherja. Po 
naslovu prvaka F3 je letos 
prestopil v prvenstvo F2 in 
hkrati vstopil v Ferrarijevo 
vozniško akademijo. Tu so mu 

zagotovili podporo, šolanje, 
treninge v simulatorju in 
zagotovljen razvoj, podobno 
kot v minulih letih Charlesu 
Leclercu. Testiranje Pirellijevih 
gum po dirki v Bahrajnu pa je 
bila priložnost, da mladi Šumi 
prvič sede v formulo 1, v 
dirkalnik, s kakršnim je njegov 
oče Michael nekoč zmagoval v 
F1 – v ferrari. 

Mick je solidno opravil 
delo. Avta ni razbil, postopno 
se je prilagodil višjim hitrostim 
in moči motorja (»Zagotovo 
ima več kot 1.000 KM!«) ter 
dosegel drugi najhitrejši čas 

dneva. Drugi dan ga je čakalo 
spoznavanje s švicarsko 
tehniko (alfa romeo-sauber), 
ki ga poganja enak motor, 
znova ferrari. 

Čudežev niso videli, prav 
tako ne presunljivih dosežkov. 
Mick je miren, postopen, ima 
analitični značaj in si za 
spoznavanje novega okolja ter 
tehnike vzame dovolj časa. Po 
odlični sezoni v F3 in solidnem 
prestopu na dirke F2 (eno 8. in 
6. mesto na prvi dirki) bo imel 
dovolj priložnosti in časa za 
razvoj, učenje in zbiranje 
izkušenj v F2, preden pride čas 
za F1. Ob robu ograje je ves 
čas Mickove vožnje dogajanje 
spremljala Corina Betsch 
Schumacher, njegova mama. 

Pred Mickom je njegova 
lastna življenjska in športna 
pot. Kdo ve, kako uspešen bo 
pri tem? A vendar smo se ob 
tem prvem nastopu v F1 lahko 
za trenutek spomnili kakega 
od legendarnih uspehov 
njegovega očeta. V Bahrajnu 
pa smo znova videli dve nekoč 
sloviti imeni skupaj: Ferrari – 
Schumacher. Bo to dober 
znak, ne le enkratna 
priložnost?  Veljko Jukič, foto: 
Ferrari

 �Mick je lani zmagal v prvenstvu F3 (levo), letos 
nastopa na dirkah F2 in testira F1. Učno obdobje 
spoznavanja s F1 se je za Šumija 2 začelo brez 
velikih pretresov, postopno in dovolj hitro.
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■•  MERCEDESOVO ISKANJE 
pravega recepta za 

množični športni avtomobil ni 
bilo najlažje. Leta 2003 so v 
sodelovanju z McLarnom 
naredili superšportni SLR, ki je 
navdušil s futuristično obliko, a 
so ga drugi v marsičem 
prekašali. Bolj uspešen je bil 
SLS, ki smo ga pred natanko 
desetimi leti napovedali na naši 
naslovnici. Gullwing vrata, ki se 
odpirajo navzgor, so bila glavna 
atrakcija, a mu je še vedno 
manjkalo nekaj tistega, kar 
prepriča, na primer, kupce 
porscheja 911. Te je naposled 
prepričal aktualni AMG GT, ki je 
manjši, bolj agilen in 
najpomembneje – cenejši!
Mercedes je imel v tistem 
obdobju več sreče v formuli 1, 
kjer je takrat z njihovim 

motorjem presenetila ekipa 
Brawn, do konca sezone pa z 
Jensonom Buttnom celo 
osvojila naslov svetovnega 
prvaka.

    PRED DESETIMI LETI 
    (AF117 - maj 2009)

www.avto-fokus.si

Kdo vas je naučil voziti in v katerem 
avtomobilu? 
Moj prvi stik z avtom je bil pri dvanajstih letih, ko sem 
prvič preparkiral model golf 2 okrog hiše. Ostale veščine 
sem se naučil v šoli vožnje, kjer sem vozil BMW-ja 
serije 3.

Kateri avtomobil vozite trenutno?
Glede na šport, s katerim se ukvarjam, imam kar tri vozila. Najmanjše je VW 
passat, srednje mercedes sprinter – kombi in tovornjak scania, predelan v 
avtodom.

Kakšna je vaša avtomobilska zgodovina? Kakšen poseben 
primerek?
Ukvarjam se s športom, za katerega lahko rečem, da je glede na finance 
»jama brez dna«, saj vsak evro vložim v razvoj ekipe in kakovostne treninge. 
Iz tega izhaja tudi to, da sem vedno gledal ekonomsko varčne in kakovostne 
avtomobile, saj letno prevozim 80.000 kilometrov. Imel pa sem možnost 
voziti model lamborghini gallard in občutek je bil fenomenalen.

Kako bi vaš slog vožnje primerjali z vašim poklicem?
Čisto nasprotje! Na motorju dirkam, na cesti pa se zavedam odgovornosti. 
Moj moto na cesti je: » Bolje izgubiti sekundo v življenju kot življenje v 
sekundi!«

Če bi za en dan postali prometni minister, kaj bi spremenili?
Strožje bi kaznoval voznike, ki vozijo pod vplivom alkohola. Vsi smo ljudje in 
vsakdo kdaj pogleda pregloboko v kozarec, vendar se moramo zavedati, da 
bi z nadaljnjo vožnjo ogrozili številna življenja drugih ljudi.

Najbolj zanimiva stvar, ki ste jo doživeli v avtomobilu?
Veliko potujem po Evropi in vedno znova med vožnjo v avtomobilu doživim 
zelo lep razgled na pokrajine.

Kakšna je vaša zbirka prometnih prekrškov?
Lahko se pohvalim, da v desetih letih ostajam brez prometnih prekrškov.

Koga bi na sovozniškem sedežu vzeli na pot okoli sveta? 
Dekle Lino.

Kateri vozniki so boljši – moški ali ženske?
Predvsem je odvisno od karakterja voznika in njegovih izkušenj. Glede na to, 
da sem moški, vsekakor zagovarjam svoj spol.

Raje zavijate levo ali desno?
Levo. Verjetno zato, ker sem kot voznik na notranji strani zavoja.

Ali pojete v avtomobilu?
Zelo rad imam glasbo, saj tudi sam igram na glasbila. Med vožnjo imam 
včasih pravi koncert petja.

Kateri sedeži v avtomobilu so bolj zabavni, sprednji ali zadnji?
Odvisno od situacije, v kateri se znajdem.

Kateri avto bi najraje videli na naslovnici Avto fokusa?
Lamborghini aventador v belo-črni barvni kombinaciji. 

Gašper Stamač, foto: Rok Mlinar

AKTUALNO
Realna slika elektromobilnosti   
Tokrat ste lahko prebrali ugotovitve 
primerjalnega testa sedmih 
električnih avtomobilov, prihodnjič 
pa bomo zgodbo peljali naprej. Kje 
je točka preloma, pri kateri se nakup 
električnega avtomobila izplača? 
Koliko zares stane elektrika, ki jo pri 
različnih virih »tankamo« v 
avtomobile? Poleg odgovorov na ta 
in še mnogo drugih vprašanj bomo postregli še z receptom za izjemno 
poceni električno avtomobilsko alternativo in še marsičim zanimivim. 

VOZILI SMO
Toyota camry   Po desetletju in pol odsotnosti se na evropski – in 

slovenski – trg vrača toyota camry, 
4,9 metra dolga limuzina, ki v svoji 
novi generaciji temelji na platformi 
TNGA, poganja pa jo hibridni sklop v 
kombinaciji 2,5-litrskega bencinske-
ga in električnega motorja. Kateri so 
njeni glavni aduti, v čem prekaša 

tekmece D-segmenta in predvsem kako se odreže med vožnjo, preberite 
v prihodnji številki.

TEST 
Mercedes-benz B 220 d   Čeprav 
razred enoprostorcev zaradi vse 
bolj priljubljenih športnih terencev 
počasi izumira, Mercedes vztraja in 
razred B tudi v tretje predstavlja v 
enoprostorski obliki. A to, seveda, 
počne na svoj način. Kakšen recept 
so v Stuttgartu izbrali za svoj 
kompaktni družinski model in kako 
se obnese v praksi, vam razkrijemo že v prihodnji številki.

Menda se rad sprosti z igranjem 
harmonike, sicer pa je življenje 
Klemena Gerčarja prepleteno 
predvsem z motokrosom. Poleg 
tega, da nastopa v elitnem prvenstvu 
MXGP, je tudi lastnik lastne ekipe 62 
Motosport, ki daje priložnost mladim 
talentom.

Harmonikrosist
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Nikoli ni prepozno
za velike spremembe.
Novi
SEAT Tarraco.

Povprečna poraba goriva 7,3 - 4,9 l/100 km, povprečne emisije CO2 166 - 129 g/km. Emisijska stopnja: EURO 6 AG / EURO 6 BG / EURO 6 W. 
Emisije NOx: 0,0665 - 0,0358 g/km. Emisije trdih delcev: 0,00027 - 0,00002 g/km. Število delcev: 2,24 x 1011 - 0,01 x 1011. Emisije onesnaževal 
zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabšanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k čezmerno povišanim 
koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM10 in PM2,5 ter dušikovih oksidov. 

Zakaj ne zdaj?
Predstavljamo novi veliki SUV, ustvarjen za tiste, 
ki pozdravljajo spremembe. Do 7 sedežev ponuja 
dovolj prostora za nenehno rast. Edinstven 
športni dizajn, dinamične zadnje LED luči in 
20” aluminijasta platišča izstopajo iz množice. 
Ste pripravljeni na nekaj novega?

seat.si/tarraco
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Aktualno:   Tehnika:
Test zimskih pnevmatik Loremo L1 - 1,9 litra na 100 km

 MAZDA2 MASERATTI GRANTURISMO MERCEDES-BENZ C T

Test: 
Ford C-max 2.0 TDCi titanium
Honda civic 1.3 i-VTEC hybrid

Citroën C4 picasso 1.6 HDi
Audi Q7 3.0 TDI quattro

BMW X3 2.0d

Vozili smo: 
  Mazda2

Mercedes-Benz C T
BMW M3

Renault laguna
Volkswagen tiguan

Lexus
Lancia musa

Audi A4
Maserati granturismo

Seat altea freetrack
Subaru impreza

Škoda praktik
Peugeot 308
Kia sportage
Toyota hiace

scirocco
volkswagen

Audi A4

Novi Fiatov malček!


