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Ofenziva Se drznejsih in
atrakt/vne/sm modelov

Arteon shooting brake
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Zracne blazine 4 = h
Kako v milisekundah redijo Zivljenje? 4 e=sy Hyundai veloster

- — Kontroverzni kupe se bo vrnil
TEST: S —— z ostrejso obliko in

" - . mlj zmogljivimi
Zverina s 600 S ~ S . . W\ motoriji.

‘konji' je
pokazala
zobe!

JESY M Alfa romeo stelvio 2.2 diesel 16V 210 AT8 Q4 super, Suzuki swift 1.0 boosterjet SHVS, Opel crossland X 1.6 CDTI, Renault koleos dCi 175 CVT 4WD,
Nissan gashqai 1.5 dCi 360, Honda civic 1.5 turbo sport, Ford focus karavan 1.0 ecoboost ST-line red & black, Hyundai grand santa fe 2.2 CRDi 4WD

Alfa romeo stelvio Peugeot 5008 Porsche @ panamera 4 E-hybrid



AVTOFOKUS NOVICE

Odgovorni smo za to, kar delamo, pa tudi za tisto, ¢esar ne
delamo.

Voltaire (1694-1778)

TOP 5 MESECA

|‘5 Sistem za sekcijsko merjenje
= hitrosti na avtocesti pod
Trojanami bo po testnem obdobju
deloval Se naprej—do postavitve
novega sistema.
W V prvem polletju letosnjega
= letaje bilov Sloveniji
registriranih za 10 odstotkov vec
novih vozil kot v prvem polletju
predkriznega leta 2008.

W Renault je Slovenijoizbral za

= mednarodno predstavitev
svojega poltovornjaka alaskan,
medtem ko je Ford istoCasno pri nas
tujim medijem predstavil novo
fiesto.

I‘E S1.septembromsov EU

= zacele veljati nove, precej bolj
realne meritve porabe goriva po
standardu WLTP.

|‘5 Danska bo predvidoma za 80
= odstotnih tock znizala davek

na avtomobile —ta bo kljub temu Se

vedno znasal kar sto odstotkov.

,. Orkana Harvey in Irma stavzela
vec kot 70 Zivljenj, poleg
unicenih domov pa analitiki trdijo, da
sta pokoncala skoraj milijon
avtomobilov.
,. Opelje v prvem poslovnem
Cetrtletju ustvaril za176
milijonov izqube, kar je Stiri milijone
evrov za vsak delovni dan.

’I Avstrija Zeli nadaljevati
poostren nadzor na meji s
Slovenijo, zaradi Cesar pred predorom

Karavanke nastajajo veckilometrski

zastoji.

’| Po enoletnem testiranju flote
20 elektri¢nih golfov jih bo MOL

zaradi razmeroma majhnega dosega

uporabljala le za prevoz potnikov na

manj obremenjenih linijah LLP.

,. Frankfurtski avtomobilski salon
je letosizpustilo devet znamk,

med njimi tudi Nissan, Volvo in Fiat

tipalin 25

racunalnikov

skrbizapravilno

delovanje

izjemnega forda GT.
Poganja ga prisilno polnjen 3,5-litrski V6 motor
s476 kW (647 KM), ki ga pozene vse do
hitrosti 347 km/h ... prava posast!

Ronaldo ima novega!

Ne govorimo o dresu novega kluba, temve¢ avtomobilu - redkem
in temu primerno dragem. Gre za Ferrarijev model F12tdf, ki ga
poganja 6,3-litrski V12 motor s 574 kW (780 KM) moci, za
posebej pomembne kupce pa jih bodo izdelali le 799. Cena
novega avtomobila je okoli 700 tiso¢ evrov, nekateri lastniki pa
jih Ze prodajajo za dvakrat visjo ceno.

EKSKLUZIVNI
CETVERCEK

Aston Martin je ekskluzivho poganja atmosferski V12
druzino modela vanquish stroj z mocjo 441 kW (600
zagato dopolnil z KM), karakteristike
izvedbama speedster in podvozja pa so posebej
shooting brake. Skupaj prilagojene za vsak tip

bodo izdelali le 325 vozil vozila.
- od tega 99 coupejev, 99

izvedb volante, 28

speedsterjev in 99 razlicic

shooting brake. Vse Stiri

www.avto-fokus.si
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Saj ni res, pa je!

Tako bi lahko zapisali ob najnovejsi zamisli
gumarja Nexen, ki je v sodelovanju z druzbo
Sanrio ustvaril pnevmatiko z motivom Hello
Kitty. Da, prav ste prebrali ... Ob tem so dodali, da
imajo pnevmatike nizek kotalni upor, na voljo pa
bodo (hvala bogu!) samo na Japonskem ...

STE VEDELI ...

...daje imel prototip prvega
Lamborghinijevega avtomobila pod
motornim pokrovom namesto
motorja naloZene zidake? V le Sestih
tednih zasnovan 350 GTV je imel premalo
prostora za posebej razvit motor, zato so na salonu v
Torinu motor postavili poleg avtomobila, za obteZitev
sprednjega dela vozila pa so, kot receno, poskrbeli zidaki.

@ ...daso zafilmotajnem
agentu Jamesu Bondu 007 z
naslovom Skyfall uporabili

. kopijo in ne originalnega
aston martina DB57?
Namesto da bi med snemanjem unicili neprecenljivi
avtomobil iz Sestdesetih let, so ga raje na novo natisnili.
Da, novo karoserijo so preprosto natisnili v velikanskem
3D-tiskalniku!

... da priimek Citroén z razlogom zveni
precej podobno kiselkastim juznim
sadezem? Zidovski oce ustanovitelja
francoske avtomobilske znamke, ki je bil
na Nizozemskem trgovec z juznim
sadjem, je moral druzini zaradi
Napoleonovega ukaza izbrati priimek.
Zato je v priimek spremenil kar svoj :
vzdevek Limoenman. Sin Andre ga je nato po selitvi v
Francijo spremenil v bolj francoski Citroén.
glasbenimiizvajalci? Tako

m_ pravi Bloombergova studija,

kjer so omembe avtomobilskih znamk iskali med
skladbaml ki so se v zadnijih treh letih uvrstile med
dvajset najbolj priljubljenih. Britanska prestizna znamka
v lasti BMW-ja je imela kar 11 omemb.

Tako menijo pri Maseratiju, saj so
novi ghibli granlusso namesto v
Frankfurtu predstavili slab mesec
prej na avtomobilskem salonu v
Chengduju. Avtomobil se ponasa z
novim sprednjim odbija¢em in
masko z ve¢ kromiranimi
elementi, novim zadnjim
odbijacem in $e nekaterimi
podrobnostmi, kot so zmogljivejsi
sprednji led zarometi.

- =

... daje znamka Rolls-Royce
najbolj priljublijena med

...da je vameriskem dirkaskem prvenstvu
NASCAR voznik Daniel Suarez izgubil
glavnega sponzorija, ker je gledalcem delil
krofe? Pri podjetju Subway, ki je poznano
po sendvicih, so bili razburjeni zaradi tega,
ker je Suarez v televizijskem nastopu delil
krofe podjetja Dunkin' Donuts, kar naj bi
pomenilo krSitev pravil pogodbe.

Promet malo drugace ...
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VOLKSWAGNOVI MODELI 2017-2022

Tako si Volkswagen
losci ugled

———

Prihodnost Volkswagna razkriva
ofenzivo SUV-ov in elektricnih
avtomobilov  Z arteonom shooting
brake se VW podaja v ozke nise ~ Novi
golf tokrat v senci drugih novosti te znamke

18 www.avto-fokus.si



tako zelo zaznamoval, da je

proizvajalec povsem na novo
definiral prihodnost znamke. Vecen
tradicionalist, po obliki in zasnovi (seveda
dizelski), prinasa svezino, ki je pri tej
znamki nismo vajeni. Klju¢ne besede so tri:
SUV, nove nise in avtomobili, ki vzbujajo
pozelenje.

Tisti, ki redno spremljate naso revijo, ste
opazili Volkswagnovo modelsko ofenzivo,
ki je v zadnjih dveh letih Se toliko bolj
intenzivna kot v preteklosti, da je v tem
casu prislo do pomembnega zasuka.
Nemski tradicionalist, ki je bil znan po tem,
da v nove segmente vstopa kot zadnji

D izelski Skandal je nemski Volkswagen
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Nemski tradicionalist, ki je
bil znan po tem, da v nove
segmente vstopa kot zadnji,
je pod pritiskom predlanske
afere postal drznejsi.

(spomnite se tourana, tiguana in T-roca), je
pod pritiskom predlanske afere postal
drznejsi in bolj odprt do novih idej.
Tradicionalnost se je pac z afero sesula ali

v -
—————
-
ey
.

vsaj zabrisala, sedaj pa je ¢as za nove in
sveze volkswagne, ki bodo nadvse hitro
pregnali slabe spomine.

Ena od klju¢nih smernic novih
Volkswagnov je brez dvoma intenziven
vstop v razred SUV. Volkswagen je imel Se
letos v tem razredu dva predstavnika,
touarega in tiguana. Letosnjo jesen bo
ponudbo nagradil s kompaktnim
crossoverjem T-Rog, sledil mu bo plaz
novincev. Denimo tiguan allspace,
sedemsedezni tiguan, ki bo zapolnil vrzel
med klasi¢no razlicico in touaregom,
obenem pa bo tekmoval s tekmeci
D-segmenta, tudi sestrsko skodo kodiaq,
hyundaijem santa fe, kio sorento in drugimi. »

Arteon shooting «
brake bo
premijski karavan
srednjega razreda,

a proporcev Se
razreda visje, za
najmanj 43 tisoc

evrov.
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Po najboljsih zavojih
vzhodnega bloka

» Cesta Transfagarasan ima najvisjo tocko na 2.042 metrih, vsega

skupaj pa doseze visinsko razliko vec kot 1.600 metrov » Drugi najvisji
romunski prelaz je premagala mazda MX-5 s trdo in platneno streho » Nesteto
zavojev in izjemna pokrajina so kot nalasc za Sportno nastrojeni roadster




aj je tisto, kar naredi cesto najboljso?

To sem se vprasal, preden sem se z

mazdo MX-5 zapodil po 151
kilometrov dolgi zaviti cesti, ki precka
romunsko gorovje Fagaras. Nekdanji Top
Gearovec Jeremy Clarkson je namre¢
znameniti Transfagarasan oklical za
najboljso cesto na svetu. A je, roko na srce,
taksnih po svetu $e ogromno. Zakaj torej
ravno ta?

Moja prva izkusnja s to drzavo nekdanjega
vzhodnega bloka je bila v mestu Sibiu. Za
njegov razvoj so ze v 14. stoletju poskrbeli
Nemci, ki so ga imenovali Hermannstadt, 28
let po koncu bolece Ceausescujeve diktature
pa dozivlja novo pomlad. Ceprav sledi o
tezkih ¢asih v mestu ni videti, smo po prvih
nekaj prevozenih kilometrih v MX-5 kaj hitro
videli osiromasen podezelski del drzave. Tam
lahko turist Se vedno vidi "pristno’ Romunijo,
od prastarih dacij do konjskih vpreg.
Zanimivo pa je, da na plo¢niku, ob cesti ali na
hisnem dvoris¢u ne boste videli niti enega
samega odvrzenega papircka! Nekaj deset
kilometrov podezelja in Ze se zacne cesta
pocasi vzpenjati, asfalt pa ustvarjati vse bolj
zaprte krivine. Iz neskon¢nih ravnic se kar
naenkrat pred mano pojavi hribovita
karpatska masa, medtem pa so cesto obdali

Zaradi Clarksonovega
komplimenta je cesta
postala prava
turisticna atrakcija in s
tem precej polna
prometa.

kosati gozdovi. Elektri¢no pomicna trda
streha izvedbe RF je bila v trinajstih
sekundah dol, obvezna kapa s $iltom pa na
glavi.

Vzpenjajoce ceste nimajo slabe podlage,
povsem brez lukenj in raznih zimskih
poskodb pa tudi niso, saj je prelaz vecji del
leta zasnezen. Zato se je, po danasnjih
normah, zmerna obutev 17-pal¢nih platis¢
bolje opremljenih razli¢ic Mazdinega
roadsterja izkazala za zelo pametno izbiro.
Sledi poskodb ni bilo, ¢eprav romunski
vzdrzevalci cest $e niso slisali za pod kotom
odrezan asfalt, ampak nas je kar nekajkrat
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67. FRANKFURTSKI AVTOMOBILSKI SALON (14. 9.-24. 9. 2017)

Intervju:
Jerome Bailleul

(produktni vodja za opel insignio)

Zakaj ste se odlocili za
| obuditev znamke GSi?

Insignio GSi so na nek nacin
zahtevali nasi kupci, ki so

& nam prek prodajalcev
sporocali, da Zelijo zmogljiv
avtomobil, ki Se vedno
premore nekaj zmernosti in
predvsem vsakdanjo
uporabnost. Ne Zelijo
ekstremnega avtomobila,
temvec taksnega, ki ponuja
zabavo in vozno dinamiko
znotraj okvirov zmernih

- | izpustov CO..

Je zato v ponudbi tudi
dizelska razlicica?

Seveda, v avtomobil smo dali svoje najbolj
zmogljive motorje, kar pomeni tudi dizelske,
in obenem ponudili agresiven videz ter drugo
z vrha nase ponudbe, vklju¢no z
8-stopenjskim samodejnim menjalnikom in
stirikolesnim pogonom.

Zakaj je na voljo le s samodejnim
menjalnikom?

Vcasih je treba kje skleniti kompromis in mi
smo presodili, da bodo kupci tega vozila raje
izbrali tovrstni menjalnik, ki ponuja udobje,
obenem pa prek obvolanskih rocic tudi
moznost ro¢nega pretikanja.

Kaj pa stirikolesni pogon?

Izbira pogona na vsa kolesa je posledica nase
zavezanosti varnosti, prav tako smo z
vektorskim razporejanjem navora med zadnji
kolesi veliko dodali k vozni dinamiki, ki je
zares impresivna.

Je testiranje na Niirburgringu za vas
nujen korak razvoja ali ima vlogo tudi z
vidika referencne vrednosti v primerjavi
z drugimi proizvajalci?

Za to pri nas obstaja vec¢ razlogov. Tam
imamo lastni testni center, v katerem
razvijamo vse Sportno naravnane modele,
vsekakor pa gre tudi za marketinski prijem,
saj je Cas na tej stezi postal referencni
podatek za hitrost.

Kaj novi pristop pomeni za vaso Sportno
znamko OPC?

O tem tezko govorim, a je jasno, da to ni OPC,
temvec svoja znamka.

V Frankfurtu ste pri Oplu napovedali
prvi prikljucni hibrid, bi lahko v
prihodnosti videli tudi taksno vozilo z
oznako GSi?

O tem tezko govorim, saj o modelih, ki
prihajajo v prihodnosti, ne smemo govoriti. O
tem, kaj bo prislo, je nemogoce zagotovo
govoriti.

Najnovejsega Renaultovega lovilca
rekordov na Niirburgringu poganja
popolnoma nov 1,8-litrski
turbobencinski motor z 280 'konji’
oziroma 206 kW in pogonom na
sprednji kolesi. Za dobro vodljivost
skrbi sistem stirikolesnega krmiljenja,
medtem ko je motor serijsko povezan
z rocnim Seststopenjskim
menjalnikom, prvic je opcijsko na
voljo tudi dvosklop¢na avtomatika.
Navzven je Ze na dalec jasno, da ne gre
za obicajni megane, saj je karoserija
veliko bolj impozantno napihnjena,

stoji pa na velikanskih aluminijastih
platis¢ih. Tokrat je izvedba RS prvi¢
narejena na osnovi petvratne izvedbe,
saj trivratne ni v ponudbi.

MERCEDES-BENZ RAZRED X OPEL VIVARO

Mercedesov poltovornjak je zasnovan na Nissanovi
navari, a z detajli in oplemeniteno notranjostjo, ki
poudarja luksuzen znacaj trikrake zvezde. Sprvale s
stirivaljniki, prihodnje leto pa tudi s Sestvaljnim

turbodizlom.

Za novega Oplovega krizanca so v
Frankfurtu napovedali, da bo kot prvi
avtomobil te znamke na voljo kot
prikljucni hibrid. 'Obi¢ajna’ razlicica
se z dolzino 4,48 metra umesc¢a ob
bok kompaktnim Sportnim terencem,

kot so hyundai tucson, peugeot 3008,

VW tiguan in podobni. Pod elegantno
urezanimi linijami in Sportnim
videzom ima prostorno notranjost
(pet sedezev, prtljaznik 514/1.652
litrov) in bogato opremo. Mednjo sodi
celotna paleta sodobne varnosti, kot

Oznako life nosi vivaro, ki
ponuja vsestransko
uporabnost vozila za prosti
¢as in kampiranje. V
zadnjem delu se lahko
sestavi postelja za dva, na
voljo pa je tudi grelnik
mirujocega vozila.

so prilagodljivi regulator hitrosti,
zaznavanje pescev s samodejnim
zaviranjem v sili, nadzor voznikove
zbranosti, napredni parkirni
pomocnik in kamera s
360-stopinjskim kotom. Seveda si
bodo kupci lahko omislili tudi
priznane Oplove ergonomske sedeze,
prilagodljive led zaromete, vmesnik
intellilink in storitev onstar.

www.avto-fokus.si
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PORSCHE PANAMERA 4 E-HYBRID (MEDNARODNA PREDSTAVITEV)

Hibrid, kot se sika!

» Hibridna
panamera je vrhunska
kombinacija Sportnosti in

okoljske prijaznosti » Sklop elektri¢nega

in bencinskega motorja V6 razvije moc 340 kW (462

KM) » Do stotice pospesi v 4,6 sekunde in dosega hitrosti do 278 km/h

acnimo pri osnovah: gre za

priklju¢ni hibrid, ki ga

poganja kombinacija
2,9-litrskega Sestvaljnega
bencinskega motorja z mocjo
243 kW (330 KM) in elektri¢nega
motorja s 100 kW mo¢i (136 KM).
Pod dnom prtljaznika je Se
vodno hlajena litij-ionska baterija
kapacitete 14,1 kWh, ki jo je
mozno polniti iz zunanjega vira
in zgolj na elektriko omogoca do
50 kilometrov voznje ter
doseganije hitrosti do 140 km/h.
Tako motorizirana panamera
sicer doseze najvisjo hitrost 278
km/h in do stotice pospesi v 4,6
sekunde, po uradnih podatkih pa
na sto prevozenih kilometrov v
povprecju porabi 2,5 litra
bencina in v zrak izpusti 56
gramov CO, na kilometer. Ja, v
teoriji.

V resnici je, zlasti poraba

goriva, seveda, precej drugacna
(beri: visja). Ce ne drugega, je

Po tovarniskih
podatkih obljublja
povprecno porabo
le 2,5 litra, samo na

elektriko pa lahko

prevozi 50
kilometrov.

treba upostevati Se porabo
elektri¢ne energije. Prvih nekaj
kilometrov poraba goriva znasa
celo ni¢, po nekaj sto kilometrih
voznje skozi osr¢je Nemcije, od
Stuttgarta do dirkalisca
Nirburgring v regiji Eifel, pa se je

poraba ze blizala devetim litrom.

Ni slabo, a tudi ne kaksen
rekorden dosezek.

Med voznjo sicer lahko izbirate
kar med Sestimi razlicnimi rezimi
delovanija sistema (E-power,
hybrid auto, E-hold, E-charge,
sport in sport plus), ve¢inoma pa
boste verjetno uporabljali
samodejni hibridni reZim (hybrid
auto) - vsaj mi smo ga.
Kombinacija zmogljivosti in
varcevanja z gorivom je namrec
tu zelo dobra, saj se bencinski
motor samodejno in povsem
nemotece izklaplja pri zaviranju
in jadranju, po drugi strani pa, ob
odloc¢nejsem pritisku na stopalko
za plin, elektri¢ni motor
bencinskemu priskoci na pomoc
zelo prefinjeno, brez obcutnega
sunka kot pri prejSnji generaciji.
Razlika je tudi v menjalniku;
namesto klasi¢nega pretvornika
navora za prenos moci sedaj
skrbi dvosklop¢ni PDK, ki pa se
nam je zdel nekoliko pocasnejsi
in manj odziven kot v drugih
modelih.

www.avto-fokus.si
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1 Notranjost je zelo razkosna in, tako kot
celoten avtomobil, nabita z opremo ter
Stevilnimi sistemi za vecjo varnost in udobje.

| &= Polnjenje z domace vti¢nice (10A)
traja slabih Sest ur.

Da gre za 'zelen' avtomobil, =
med drugim poudarjajo
Stevilne zelene podrobnosti.

Dodatni elektri¢ni sunek se zdi

kar nekako potreben, saj
hibridna panamera tehta vec kot
2,2 tone oziroma zajetnih 320
kilogramov vec kot zgolj
bencinska verzija s tem
motorjem. A, roko na srce, ker
gre za izrazito Sportno limuzino,
panameri nekako bolj pristoji
kaksna zmogljivejsa, Se posebej
prisilno polnjena verzija.
Oziroma, kot se je slikovito
izrazil eden izmed novinarskih
kolegov, je zelo dober prikljucni
hibrid, ni pa tista prava
panamera.

Kakor koli, celotni pogonski
sklop se zdi kar nekako nezen,
sicer v primerjavi z drugimi
enako velikimi limuzinami zelo
zmogljiv, celotni avtomobil pa
kljub precejsnji masi iziemno
lepo vodljiv. Na 'autobahnu' je
prava avtocestna krizarka, pa
tudi med zavoji, zlasti v malce
daljsih, lepo in tekoce speljanih

oktober 2017 | Stevilka 218

S ceno dobrih 123
tisoC evrov je to
najcenejsa
panamera, deloma
tudi zaradi nizkih
emisij CO,inz
njimi povezanega
DMV.

ovinkih nemskega podezelja se
je odli¢no odrezal. K temu v
precejsnji meri pripomore
Porschejev sistem 4D active, ki
podpira delovanje Stirikolesnega
pogona in glede na trenutne
vozne razmere, pogoje in
potrebe prerazporeja moc in
navor med kolesa ter tako
omogoca doseganie hitrosti, ki
jih od vec kot petmetrske
limuzine vsaj sprva nismo
pricakovali.

Na vecini drugih podrocij je
hibrid enak drugim panameram
- vklju¢no z zelo bogatim
infotainment vmesnikom, s
katerim se z razli¢nimi
nastavitvami pogona,
avtomobila in drugih sistemov
lahko zamotite kar precej casa,
resni¢no udobnimi in ravno prav
Sportno poudarjenimi sedezi
(izdatno nastavljivimi in
opremljenimi z masazno
funkcijo tako spredaj kot zadaj),

zmogljivo Stiripodroc¢no
klimatsko napravo (ki se ob
zagonu avtomobila zaradi
manjse napake v elektroniki
vedno samodejno nastavi na 22
stopinj Celzija), celim kupom
varnostnih in drugih
pripomockov ter Se vec
luksuznimi in estetskimi dodatki,
ki panamero jasno postavljajo
nad vse tri zastavonose velike

nemske trojice. Anze Jamnik,
foto: Porsche

¥ PORSCHE PANAMERA 4
1ZBOR

E-HYBRID

K 2.894 cem, 6 valjev, bencin, elektromotor,
340 kW (462 KM), 700 Nm W 2,51, 56 g C0,/km
€ 0-100km/hv 4,65, 278 km/h

3 D/8/V: 5.049/1.937/1.423 mm
1) 405-1.2151 g 2.245kg

Cena: 123.507 €
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barvni zaslon active info display, ki
nadomesca klasi¢ne merilnike in bo
opcijsko naizbiro privseh
razlic¢icah.

Ob zacetku prodaje je pola
mogoce naroditi s tremi
bencinskimi motorji. Osnovno
izbiro predstavlja litrski trivaljnik
MPIvizvedbah z 48 in 55 kilovati
(prinas od 55 kilovatov naprej) (65
in 75 KM) ter trivaljni, prisilno
polnjeni TSI, ki zmore 70 kilovatov
(95 KM). Bencinsko ponudbo bosta
kasneje razsirila litrski TSI s 85
kilovati (115 KM) in 1,5-litrski
$tirivaljni TSI, ki zmore 110
kilovatov (150 KM) in je opremljen
s sistemom za izklop valjev.
Ponudbo bosta dopolnila 1,6-litrska
TDI strojaz 59 in 70 kilovati (80 in
95 KM), zaokrozil pa jo bo litrski
trivaljnik TGI s 66 kilovati (90 KM),
ki deluje tudi na stisnjeni zemeljski
plin CNG.

Na predstavitvi smo preizkusili
litrski TSI motor s 70 kilovati (95
KM) v kombinaciji s
sedemstopenjskim menjalnikom
DSG. Taje dovolj Zivahen za
mestno voznjo in dovolj uglajen ter
tih za izlete po odprtih cestah. K
udobju pripomoreta ve¢ja medosna
razdalja in dobra zvoc¢na izolacija,
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zaradi Cesar se polo v marsikaterem
pogledu vse bolj priblizuje
modelom C-segmenta. Enako velja
za opremo, ki smo jo pred kratkim
videli le pri modelih vijih razredov.
Sedli smo $e za volan modela z
1,6-litrskim turbodizlom s 70
kilovati (95 KM) in ro¢nim
petstopenjskim menjalnikom. Ta se
nam je zdel malce bolj grob kot pri
nekaterih tekmecih, prav tako se
nam na prvem srecanju z njim niso
zdelanajbolj posrecena dolga
prestavna razmerja, ki za
poskoc¢nost zahtevajo veliko

VOZILI SMO AVTOFOKUS

pretikanja navzdol. Na varnostnem
podrocju velja omeniti sistem za
prepoznavanje moznosti naleta,
sistem za samodejno zaviranje v sili
pri nizkih hitrostih s
prepoznavanjem pescey, sistem za
vec¢naletno zaviranje in sistem za
zaznavanje pre¢nega prometa za
vozilom. Poleg tega so tu Se
tehnoloski sladkorcki, kot so v
uvodu omenjeni zaslon namesto
merilnikov, ki je prvi¢ navoljo vtem
razredu, sistem za brezzi¢no
polnjenje pametnih telefonov in
moznost uporabe Stevilnih aplikacij

Avto Slak

Pooblasceni prodajalec in serviser

TREBNJE
07 /3481481

@9 ‘ %ﬁ ;.
Audi | o
Service | | Service |

SEAT  service

NOVO MESTO
07 /3932999

0 = @

o
Service

sSEAT SkopA

Service

Prestopi pravi prag - obisc¢i Avto Slak

www.avtoslak.si

plosc¢o, imenovano active
info display, na katerem

se lahko med drugim
prikazuje navigacija, je treba
pri paketih trendline in
comfortline odsteti 340, pri
paketu highline pa 180 evrov.

Pri postavitvi armaturne
plosce inzenirji niso
odkrivali tople vode,
materiali in izdelava pa
posredujejo dober obcutek
kakovosti, ki ga od
volkswagna pri¢akujemo.

ter storitev prek sistema car-net.

Novega pola je Ze mogoce narociti
s paketi opreme trendline,
comfortline in highline, na voljo pa
sta tudi posebna modela - beats z
zmogljivim ozvocenjem in R-line
edition z bolj Sportnim videzom.

Pri nas je za osnovni model z
litrskim motorjem s 55 kilovati (75
KM) in opremo trendline, ki med
drugim vkljucuje sistem za
opozarjanje na moznost naleta in
klimatsko napravo, treba odsteti
okoli 12.500 evrov. Slovenski
prodajalci zaCenjajo z zbiranjem
narocil, prvi avtomobili pabodo
prispeli konec oktobra. Proti koncu
leta se bo druzini pridruzila Sportna
razli¢ica GTI, katere
turbobencinski stroj zmore 147
kilovatov oziroma okroglih 200
"konjev’. Borut Fakin, foto:
Volkswagen

VW POLO

) 999 cem, trije valji, bencin, 70 KW (95 KM),
175Nm [if 441,101 g CO,/km
(7 0-100km/hv 10,8 5,187 km/h

1 D/8/V: 4.053/1.751/1.446 mm
[ 351-11250 g% 1.145kg

Cena: cena Se ni bila znana

Za elektronsko instrumentno

59



AVTOFOKUS TEST

BMW M6 GRAN COUPE COMPETITION PACK

» Paket competition moC poveca na podivjanih 600 'konjev', pogon pa je speljan le k zadnjim
kolesom » Kljub izjemnim zmogljivostim poleg Sportne ohranja tudi prestizno in udobno plat » Huliganski
uzitki in pospesek do stotice v 3,9 sekunde so na voljo za slabih 230 tisocakov

erija 6 gran coupe je v o umiri temno modra barva
S osnovi namenjena o M M karoserije macao blue za tri
predvsem tistim, ki zelijo Paket com petition poveca moc za 40 tisocake doplacila, a njena cena
udobno in hitro premagovati 'ko ﬁj ev, bOU odzivni pa so tudi vsi ostali deli kar zbledi v primerjavi z ve¢ kot
dplge .razdalje, aJ1m.k1as1c.ne pogonskega Sklopa, zato z dimno zaveso ni desetu.l}l tisocaki za karbor}sk(?-
limuzine ne ustrezajo. V njem . v . N keramic¢ne zavore. Seveda imajo
se, kljub kupejevsko padajoci nikakrsnih tezav. mimoidoci pri tem avtomobilu

stre$ni liniji, zaradi same
velikosti avtomobila udobno
peljejo stirje odrasli. Se bolj pa
deluje kot kupe, namenjen
dvema, ki ima zadaj ‘po
nakljuéju’ $e dodaten par vrat.
V tem oziru je verzija M nekaj ¢
povsem naravnega, nadgradnja -
competition pa $e dodaten . :
. . ,/' V) % i =
korak v pravo smer. Ali pa je Nl T g
Lo =
tako ekstremna verzija Sestice e ; LG
7e bogoskrunska? i I 507 5973 |
Gledano na daleg, je tudi s
takSen gran coupe eleganten
avtomobil. Ceprav je obut v kar
20-pal¢na posebna M platisca
in ima na zadku stiri velikanske =

Y crno f)barv:flne Zakljuclfe [l Le malenkost manj kot 230 tiso¢akov je treba odsteti za tak3en avtomobil, a se tega navzven ne vidi
1Zpusn1h cevi. Vse skupaj malce tako zelo. Serija 6 gran coupe zna biti opazna in zadrzana hkrati.

60 www.avto-fokus.si
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Prav zanimivo je, kako zna tudi tako brutalen avtomobil delovati povsem uglajeno in udobno. Konec koncev ima vgrajen celo sistem start/

stop, ki se pri taksni zverini zdi kot kozarec vode pri gasenju pozara.

kaj videti, vseeno pa na dale¢ ne
daje vedeti, da v pospeskih za
seboj pusti porsche 911.

Notranjost je precejSnja
pozivitev tistega, kar ponuja
osnovna Sestica. Armatura je
odeta v dvobarvno usnje, kar ni
usnjenega, je iz ogljikovih
vlaken, sedezi so $portni, volan
pa odlicen odebeljen primerek
iz ponudbe M. Glavni izdajalec
M porekla je predel s prestavno
rocico s posebno kuliso
prestavljanja in naborom
gumbov okoli nje. Slednji so
namenjeni nastavitvam hitrosti
pretikanja 8-stopenjskega
samodejnega menjalnika in
odzivnosti stopalke za plin,
trdote vzmetenja ter odzivnosti
volana.

Ce zveni zapleteno, ima
voznik na voljo tudi dve
bliznjici na volanskem obrocu.
Ena vse skupaj nastavi na
zmerno Sportnost, medtem ko
druga vse skupaj izpusti z
vajeti. Edini varnostni element
ostaja deloma delujo¢
stabilnostni sistem, ki pa ga je
mogoce tudi povsem izklopiti.
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Takrat ima voznik na racun
nadgradnje competition Se bolj
polne roke dela, saj je vse
skupaj $e nekoliko bolj
podrejeno vozni dinamiki in
$portnim zmogljivostim. Kako
je BMW-ju uspelo, da ta
velikanska gmota plocevine, ki
tehta krepko ve¢ kot dve toni,
do stotice pospesi v manj kot
stirih sekundah, brez
elektronske omejitve pa mo¢no
preseze hitrost 300 km/h, nam,
po pravici povedano, ni jasno. S
441kW (600 KM), kolikor jih v
tej izvedbi ponuja 4,4-litrski V8,
je vse skupaj zagotovo lazje.
Mo¢i in navora (700 Nm) je zZe
toliko, da smo se ob skoraj
nenehnem vrtenju zadnjih
koles v prazno sprasevali, Ce ni
prisel Ze Cas za Stirikolesni
pogon. 'Valjarji’ dimenzij
295/30 R20 zadaj proti tako
brutalnemu sunku moc¢i
enostavno nimajo moznosti. M6
pa, kljub ostreje nastavljenemu
krmiljenju, vzmetenju in
aktivnemu diferencialu, bolj kot
ubogljiv Sportnik a la M3
razgraja na okorno neokreten

nacin. Kljub neverjetnim
tehnoloskim dosezkom pod
plocevino je namrec ve¢ kot
ocitno, da je bila v osnovi serija
6 namenjena udobju in
prestizu. Na sreco to tudi v
najbolj ekstremni razlicici se
vedno odli¢no obvlada. Gasper
Stamacg, foto: Jernej Prelac

4

Na volanskem obrocu sta dve
bliznjici, da se v primernem
trenutku ni treba ukvarjati z
zamudnimi nastavitvami. M1
je nekaksna vmesna pot, pri
kateri se avtomobil ze malce
razzivi. M2 pa prebudi posast,
ki zahteva obe roki na volanu
in popolno pozornost voznika.

A
Rezgetanje tehnoloskega
bisera s prostornino 4,4 litra
in dvema turbinama v kabino
tezko prodre. Ko pa se vseh
600 'konjev' dodobra razzivi,
ga ni junaka, ki ga ne bi slisal.

1
# TEHNICNI PODATKI

Vozilo: limuzina, 4 vrata, 4 sedezi; Motor:
turbobencinski, 8-valjni, V-oblike, 4395 ccm,
441 kW (600 KM) pri 6000/min, 700 Nm pri
1500/min; Menj.: samodejni, 8-stopenjski;
Pogon: na zadnji kolesi; EUrONCAP: /.
Velikostiz 5011 x 1899 x 1385 mm; Medos.
razdalja: 2964 mm; Pnevmatike: 265/35 R20
spredaj in 295/30 R20 zadaj; Masa/nosilnost:
1950/460 kg; Priljaznik: 460-1265 L.
Najvecja hitrost: 250 km/h; Pospesek
(0-100 km/h): 3,9 5; Poraba goriva (EU):
13,9/7,6/9,9 /100 km; Povprecje na testu:
13,7 /100 km; Izpust CO,: 231 g/km.

Cena: osnovni model (M6 gran coupe):
173.850 £, testno vozilo: 229.794 €; BMW
Vertriebs GmbH, podruznica Ljubljana.

© zmogljivosti, udobje

© premalo poseben videz, cena

61



AVTOFOKUS TEST

ALFA ROMEO STELVIO 2.2 DIESEL 16V 210 AT8 Q4 SUPER

Sedaj je jasno,
zakaj mu je tako ime!

» Prvi SUV te italijanske znamke je izrazito $portno orientiran » Zmogljiv turbodizel s 154 kW (209 KM) ga
do stotice pospesi v le 6,6 sekunde » Vstopni model stane 35, testni pa slabih 61 tisocakov

telvio. Najslavnejsi
S italijanski prelaz, na

katerega visino 2.757
metrov se pne cudovita cesta,
polna ovinkov in dih jemajocih
razgledov. Ce so Italijani po njej
poimenovali svoj najnovejsi
Sportni terenec, potem ta res ne
more biti od muh. Priznajmo,
alfe so bile vedno nekako

Neposredni tekmeci so
audi Q5, BMW X3in
mercedes GLC, se blize
pa se zdi porsche

samosvoje, prvinsko privlacne
lepotice, a v marsicem precej
posebne, z moc¢nim, nemalokrat
muhastim znacajem.
Verjamemo, da se na Stelviu
odli¢no odreZe, a mi smo raje
preverili, kako se obnese v
slovenskem okolju. Zato smo ga
peljali na Mangart. Oziroma
Mangrt, kot pravijo domacini.

Med aprilom in oktobrom 1938
je cesto zgradila italijanska
vojska za potrebe obrambe pred
jugoslovansko vojsko v drugi
svetovni vojni. Sprva
makadamsko cesto s petimi
predori je gradilo 500 moz, med
leti 1994 in 2004 pa je bila ta
11.980 metrov dolga cesta, ki se
prek pristne alpske pokrajine vije

www.avto-fokus.si




do 2.072 metrov visokega
Mangartskega sedla, v celoti
asfaltirana. Obiscite jo, pa
Ceprav ne s stelviom!

Ta najvisje lezeca slovenska
cesta s slikovitimi ovinki in Se
lepso panoramo na okoliske in
tudi bolj oddaljene vrsace je bila
pravo okolje za preizkus novega
Alfinega Sportnega terenca, ki se
in masi lahko pohvali z enimi
najbolj dinamic¢nih voznih
lastnosti. Med voznjo je namrec
odziven in lahkoten bolj kot
marsikateri 'obicajni' avtomobil,
njegov volan pa bolj neposreden
kot pri marsikaterem Sportniku.
Bravo, Italijani, zopet ste se
odrezali! Za povrh je pogon
speljan na zadniji kolesi, testni
stelvio pa je bil opremljen s
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stirikolesnim pogonom Q4, ki
spremlja in zaznava razmere na
cesti ter nacin voznje in
zagotavlja najprimernejso
porazdelitev navora med
spredniji in zadnji kolesni par. Ob
zdrsu zadnjih koles se do 50
odstotkov navora prenese na
spredniji kolesi, ki se vrtita za
nekaj odstotkov hitreje kot
zadniji. SliSi se nenavadno, a v
praksi odlicno deluje! Dokler je
oprijema dovolj, je voznja
dinamic¢na, znacilna za vozila z
zadnjim pogonom, ob vklopu
sprednjih koles pa zacnejo 'vledi'
nos v smer voznje in obcutno
pripomorejo k Se boljsi legi na
cesti. Vse se dogaja popolnoma
samodejno, prav tako je v vseh
razlicicah serijski tudi samodejni
menjalnik — zelo dobra

TEST AVTOFOKUS

osemstopenjska avtomatika, ki
se odli¢no ujame z zmogljivim
motorjem.

Testni stelvio je poganjal
2,2-litrski turbodizel z mocjo 154
kW (209 KM), ki $e dodatno

$portnih
erencev.

T T s SORR g

poudari dinamicen znacaj tega
avtomobila. Na trenutke morda
malce robat, a zato zelo odziven
stroj se odli¢no ujame z ostalo
tehniko in nudi zmogljivosti, ki

se jih celo marsikateri Sportni >

66
Tako kot vse alfe

premore mocan
znacaj in duso,
zato mu nekatere
napake preprosto
morate odpustiti.

63



AVTOFOKUS TEST

74

HONDA CR4C 1.5 TURBO SPORT

» Civic zopet zdruzu1e prostorno in uporabno noTranfestiQr odllcne vozne las:cnostl » Pr|5|lno polnjen

bencinar s 134 kW (182 KM) ga do stotice pospesi v 8,2 sekunde » Skupaj z vstopno, a bogato opremo
sport stane okroglih 22 tisocakov

e le, ker gre za deseto
N generacijo tega avtomobila,

temve¢ predvsem zato, ker
si tak$no oceno preprosto zasluzi.
Vas zanima, zakaj? Potem berite
naprej!

Priznamo - na prvih fotografijah
se je morda res zdel nenavaden,
malce prevec razvlecen in ne
ravno fotogenicen, av Zivo je
prava bomba! Verjetno se ve¢ina
- sploh pa pravi Hondasi -
spominja tistega Sirokega, nizkega
civica iz devetdesetih let, ne glede
na motorno razli¢ico poudarjeno
Sportnega znacaja in odli¢nih
voznih lastnosti. Novi je prav tak!
Nizek, sirok, ostrih robov, kot je
pri hondah v navadi, in
poudarjeno Sportnega znacaja.

Se posebej v kombinaciji z
zmogljivim bencinskim motorjem
- tokrat nismo preizkusili njegove
najbolj $portne razli¢ice z oznako
type-R, ki je na slavnem
Niirburgringu pred nedavnim s

¢asom 7:43,8 postavil nov rekord
za serijske avtomobile s sprednjim
pogonom - temvec izvedbo s
prisilno polnjenim 1,5-litrskim
strojem, ki razvija odlo¢nih 134
kW moci (182 KM) in 240 Nm
navora, ki je na voljo v Sirokem
obmocju med 1.900 in 5.000
vrtljaji na minuto.

To se $e kako pozna tudi med
voZnjo, saj tako motoriziran civic
enakomerno vlece Ze skoraj od
prostega teka pa vse do rdecega
polja, kjer se Se dodatno razzivi.
Voznja je zato zelo tekoca, pa najsi
gre za mirno podezelsko
krizarjenje, mestno voznjo med
semaforji ali priganjanje skozi
serijo ravno prav zaprtih zavojev.
Zato ni treba prav pogosto
posegati po rocici natanc¢nega
Seststopenjskega menjalnika, ki iz
ene v drugo prestavo prehaja kot
vro¢ noz skozi maslo. Vse skupaj
zaokroZujejo natancen in
neposreden volan ter odlicno

oo

Ob odli¢ni tehnikiin
Sportno poudarjenem
znacaju je tudi prostoren
in uporaben druzinski
avtomonil,

uravnotezeno podvozje — ravno
prav ¢vrsto in natanc¢no, da ves ¢as
Cutite, kaj se dogaja pod kolesi, in
po drugi strani presenetljivo
udobno. Ja, tudi izrazitejse
neravnine ga ne spravijo s tira;
morda malce manj suvereno pozre
le ve¢ zaporednih kratkih udarcev.

Sportni znacaj dodatno poﬂdarjéta tudi dve sredinsko
namesceni izpudni cevi.

www.avto-fokus.si
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s
o Sedi se dobro, precej Sportno

nizko, tako spredaj kot zadaj pa je
prostora dovolj.

O Armaturna plosca je kombinacija odli¢ne ergonomije, futuristicnih,
a preglednih digitalnih merilnikov in uporabnih odlagalnih mest za
drobnarije.

Seststopenjski ro¢ni
menjalnik je natancen kot
dobro nabrusena britev.

E} Velik prtljaznik zapirajo peta
vrata, za zascito pred nezelenimi
pogledi pa skrbi preprosta ponjava.

1z vsega napisanega morda
sklepate, da je civic namenjen
zgolj $portnim voznikom - prav
nasprotno! Pri §portnem nacinu
voznje se je med nasim testom
resni¢no izkazal, prav tako dobro
se je odrezal tudi pri ocenjevanju
uporabnosti. Resda se sedi precej

oo
Civic desete

generacije si brez
dvoma zasluzi
najvisjo oceno —
torej bo naslednja
generacija segla do
enajst!?
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nizko, a kabina je presenetljivo
prostorna tako na sprednjih kot
zadnjih sedezih, kar govori v prid
temu, da z lahkoto prevzame
vlogo druzinskega avtomobila.
Tudi prtljazni prostor je s svojimi
osnovnimi 420 litri nadpovpre¢no
izdatno odmerjen - ¢e zlozZite
naslonjala zadnjih sedezev, gre
vanj vec kot 1,2 kubi¢nega metra
- sicer precej globok, a zaradi
velikih petih vrat lahko dostopen
in vanj zlahka spravite tudi vecje
predmete. Svoje dodaja domiselna
prekrivna ponjava, ki se ne odpre
klasi¢no navzgor, temvec kot rolo
v desno stran - preprosto,
ucinkovito in zelo uporabno.
Notranjost je s svojimi
digitalnimi, a jasno preglednimi
merilniki zasnovana v precej
futuristi¢cnem slogu, tu je Se
nepogresljiv ve¢namenski zaslon
na sredinski konzoli, glavne
funkcije prezracevanja pa,
pohvalno, Se vedno upravljate s

pomocjo velikih vrtljivih gumbov
ter klasic¢nih stikal. Zaradi
izdatnih nastavitev je ergonomija
naravnost brezhibna in zdi se, kot
daje polozaj za volanom zasnovan
povsem po vasi meri.

Roko na srce, to velja prakti¢no
za celoten avtomobil. Prostoren in
uporaben na eni ter tehni¢no
odli¢en in dinamicen na drugi
strani, zmogljiv in dobro
opremljen. Pri tem motorju sicer
osnovni paket sport med drugim
zajema celovito paleto varnostnih
pripomockov (aktivni tempomat,
opozorilo pred naletom, sistem za
VOZNjo po svojem past,
prepoznavanje prometnih znakov
...), dvopodro¢no klimatsko
napravo, ogrevana sprednja
sedeza, Garminov navigacijski
sistem, moznost povezljivosti s
svetovnim spletom, led Zaromete,
parkirna tipala spredaj in zadaj,
17-pal¢na aluminijasta platisc¢a in
Se marsikaj drugega. In nikar se ne

ustrasite — prav taksen, kot je bil
testni, stane zelo mamljivih 22
tisocakov oziroma, ¢ez palec,
priblizno toliko, kot normalno
opremljen volkswagen golf 1.6

TDI. Anze Jamnik, foto: Jernej
Prelac

|
# TEHNICNI PODATKI

Vozilo: kombilimuzing, 5 vrat, 5 sedezev;
Motor: turbobencinski, vrstni Stirivaljnik, 1498
cem, 134 kW (182 KM) pri 5500/min, 240 Nm pri
1900-5000/min; Menjal.: ro¢ni, 6-stopenjski;
Pogon: na sprednji kolesi; EUrONCAP: 4.
Velikosti: 4518 x 1799 x 1434 mm; Medos.
razd.: 2697 mm; Pnevmatike: 235/45R17,
Masa/nosil.: 1382/453 kg; Priljaz.: 420-1.209 .
Najvecja hitrost: 220 km/h; Pospesek
(0-100 km/h): 8,2 s; Poraba goriva (EU):
7,4/4,9/5,8 /100 km; Povprecje na testu:
7,2 /100 km; Izpust CO,: 133 g/km.

Cena: osnovni model (civic 1.0 turbo comfort):
19.990 £, testno vozilo: 24.040 €; AC-Mobil, d.
0. 0., Ljubljana.

© motor, vozne lastnosti, ergonomija, cena
© malce slabsa preglednost nazaj
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ZRACNE BLAZINE

Tako resujejo
zivljenja

D
A E

‘g
A\
\—

» Aktivira jih udarec s pojemkom od 40 do 50 g » Prve so bile vcasih bolj nevarne kot koristne, a so se z leti
mocno izboljsale » Vsako leto resijo na tisocCe Zivljenj, a le v povezavi z varnostnim pasom

KLJUC JE MERJENJE POJEMKA

anes je nov osebni

avtomobil brez zra¢nih

blazin nemogoce kupiti,
vsak ima vsaj dve ali $tiri, nekateri
celo vec. V avtomobilu poznamo
voznikovo, sovoznikovo, bo¢ne (v

oo
Zapleten sistem senzorjev

meri pojemke vozila v
vseh smereh, nadzoruje
polozaj potnikov v vozilu
Vv razmerju z zracnimi
blazinami in se na osnovi
teh podatkov odloci, ali
bo zracno blazino sprozil
ali ne.

vratih ali sedezu), bo¢ne zavese
spredaj in stranske zavese zadaj.
Nekaj je tudi bolj eksoti¢nih, na
primer zra¢na blazina za kolena,
vsem pa je skupna naloga, da se
nekako spravijo med ¢loveka in
dele avtomobila. S tem ublazijo
neljubo in pogosto silovito
srecanje. Po drugi strani bi bilo
precej neprijetno, Ce bi se na racun
neznega udarca na parkiriscu
odprle vse blazine. Stroski servisa
bi bili astronomski, Se bolj
pomembno je, da bi lahko tak$na
aktivacija blazin ¢loveka moc¢no
poskodovala. Sistem je v osnovi
preprost, in Ce obstajajo zra¢ne
blazine, morajo obstajati tudi
pripadajoci senzorji, ki registrirajo
intenziteto udarcev, kar lahko
razberejo iz mo¢i pojemka. Ce se
vozilo premika s hitrostjo 72 km/h

RAZVOJ VARNOSTNIH
sistemov je za seboj
potegnil tudi razvoj senzorjev.

Prve izvedbe so vkljucevale
mehanske senzorije, ki so
delovali na principu inercije.
Sestavljeni so bili iz magnetne
vzmeti in kroglice, ki se je ob
dolocenem pojemku locila od
vzmeti in ustvarila kontakt na
drugi strani. Danes so v uporabi

preprostejsi, natancnejsi in
obcutno manjsi piezo-elektricni
senzorji, ki pod pritiskom ali ob
mocnem pospesevanju spustijo
elektricni tok, koli¢ina tega pa
je enaka pospesku (pojemku).
Obmocje merjenja sega od pet
do 2000 g. Dodatna prednost
piezo senzorja je, da lahko meri
v smeri vseh treh osi namesto
ene pri mehanskih.

www.avto-fokus.si



Natrijev azid (NAN;) O

ali spojine, kot so nitrogvanidin,
tetrazol in natrijev
tetrahidroborat, generirajo velike
kolic¢ine plina, ki blazino napolni
v le 60 do 80 milisekundah.

Ce udarec ni dovolj mocan, se
ne napihne, saj so raziskave
pokazale, da je manj Skode,
ce se trikrat ne odpre, kot
ce se enkrat odpre, ko to ni
potrebno.

Sile 110 g ne more preziveti nihce,
saj se aorta odtrga od srca.

Aktivira se v 15 do 30
milisekundah po trku,
napihovanje voznikove in
sovoznikove blazine pa traja Se
dodatnih 60 do 80 milisekund.

oktober 2017 | Stevilka 218

oo

Takata, najvecji
proizvajalec zrac¢nih
blazin na svetu, je pred
kratkim pod pritiskom
milijonskih odpovedi
narocil in tozb zaradi
nezanesljivega sistema
aktiviranja razglasil
bankrot.

(20 m/s) in se zaleti v oviro ter
ustavi v desetinki sekunde, je
pojemek 200 m/s? oziroma nekaj
vec kot 20 g. G je oznaka za
gravitacijski pojemek 9,81 m/s2,
kar, pomnozeno z maso (v

kilogramih), daje silo (v njutonih).

Torej, udarec mora biti dovolj
mocan, da se zra¢na blazina
aktivira. Zra¢ne blazine pa so do
danes od prve vgradnje opravile
ze zelo dolgo razvojno pot, saj je
bila njihova naloga le, da se dovolj
hitro napihnejo. Poleg pozitivnih
so se kmalu pokazale tudi
negativne plati. Namrec, ¢e se dve
vozili razmeroma nezno zaletita
na avtocesti, zracne blazine pa se
sproZijo, to lahko ovira voznikovo
zmoznost reSevanja usodne
situacije. Poleg tega lahko zracna
blazina poskoduje otroke in
manjse ljudi, zlasti e je preblizu.
Praviloma se blazina ne bi smela
aktivirati, Ce je oseba blizje od 20
centimetrov. Napredek
tehnologije izvedbo $e dodatno
zakomplicira, saj so poleg
senzorjev za pospeske potrebni
tudi senzorji za potnike na
sedezih. V prvem koraku mora
senzor ugotoviti, ali je sploh kdo
na sovozniskem sedezu in ali je
blazino sploh treba sproziti. Ce
sovoznika ni, ni nobene potrebe
po sprozitvi niti pirotehni¢nih
zategovalcev varnostnih pasov
(prvi sistemi izjem niso poznali).
To je lazji del naloge, saj je v
naslednji fazi treba za potnika
ugotoviti poloZaj, tezo in
oddaljenost od varnostne blazine.
Senzorji negativnega pospeska
(pojemka) morajo poleg
intenzivnosti ugotoviti tudi vrsto
udarca oziroma katere blazine
sploh aktivirati. V primeru
Celnega tréenja se odpre le

TEHNIKA AVTOFOKUS
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ZA OPTIMALNO DELOVANIJE

zracnih blazin je izjemno
pomembno, kje se oseba nahaja v
odnosu na blazino. Jaguar je prvi
vgradil sistem ultrazvocnih
senzorjev (delujejo podobno kot
parkirni senzorji), ki iz razli¢nih
kotov pokrivajo sovoznikov

sprednja blazina, v bolj zapletenih
(verizno tréenje, prevracanje ...)
pa se sprozijo vse. Prvi ameriski
predpisi iz leta 1974 so mejo, ko se
mora zra¢na blazina nujno
odpreti, definirali pri 36 g. Kasneje
so to mejo pomaknili na 60 g (leta
1998), saj je odpiranje blazine del
zapletenega algoritma, ki je
uposteval vse faktorje. Vseeno
lahko rec¢emo, da bo pojemek med
40 in 50 g skoraj zagotovo
pripeljal do sprozene blazine.

Pri tem je treba imeti v mislih, da
gre za ekstremne pojemke in da se
v vecini primerov blazina sprozi
mnogo prej. Ce to prevedemo v
jezik hitrosti udarca v stojeco
oviro, se bo nad 20 km/h zracna
blazina skoraj gotovo sprozila.
Kljub temu hitrost udarca ni edini
(Ceprav je najpomembnejsi) faktor
za aktiviranje. Pod kak$nimi
obremenitvami je telo, so najbolje
pokazale meritve pojemkov na
obcutljivih delih telesa v

ULTRAZVOCNI SENZORJI

_—
prostor. Z obdelavo informacij iz
vseh senzorjev v nadzorni enoti
se tvori zelo natancna informacija
o visini in polozaju sedenja
sovoznika. Na osnovi teh
informacij sistem odloca, ali in s
kak$no mocjo bo aktiviral zracno
blazino.

N .
WA

dolocenih situacijah. Pri trku
vozila pod kotom 45 stopinj v
betonski zid je povprecni pojemek
znasal 12 g, na glavo pa je delovala
obremenitev do 180 gramov (pri
okoli 20 gramih Ze lahko izgubimo
zavest). Ker trajanje tovrstne
obremenitve traja priblizno eno
milisekundo, so lahko posledice
pogubne. Analiza nezgode, v
kateri je umrla princesa Diana, je
pokazala, da se je pri obremenitvi
110 g aorta odtrgala od srca.

Sistem za upravljanje z zra¢nimi
blazinami se vseskozi izboljsuje in
tako postaja vse bolj u¢inkovit, s
tem pa so moznosti nepotrebnega
sprozenja manjse. Ob tem je treba
poudariti, da so zra¢ne blazine
ucinkovite in minimalno rizi¢ne
izklju¢no v primeru uporabe
varnostnih pasov. ReSile so ze vec¢
sto tisoc Zivljenj, a niso
vsemogocne. Gasper Stamaé, MJ,
foto: arhiv AF, AR
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AAIALOG IN CENIK

vseh novih avtomobilov na slovenskem trgu
e 37 znamk e 326 modelov ¢ 1.704 razliCic ¢ ve¢ kot 13.000 podatkov

V PRENOVLJENI
PODOBI ZAJEMA
CELOTEN TRG

V prenovljeni obliki cenik
novih avtomobilov zajema
vse modele na naSem

trgu. Vse informacije

so katalosko urejene in
pregledne, predvsem pa na
enem mestu. Tako je izbor
novega avtomobila lazji kot
kdajkoli doslej.

Tekmeci

tekmecev.

ABARTH

Medosna razdalja: 230 cm, D x § X V: 366 X 163 x 149 cm, teZa:
1035-1055 kg, prtljaznik: 185 litrov, rezervoar: 35 |, EuroNCAP:
/, drzava proizvodnje: Italija.

Malo raketo na osnovi fiata 500 prezema dirkaski duh tako
navzven kot v kabini. v skladu s filozofijo ena oprema z enim
motorjem je na voljo s tremi paketi opreme in tremi razlicica-
mi 1,4-litrskega turbobencinskega motorja.

Tekmeci: mini cooper S, opel adam S

Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Samod. menjalnik: 1790 EUR Razliica 500C: 2000 EUR

Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Pov
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral ga g[km

Abarth 595

595 18.990 B/4 1368 107/145 206 7,8 210 6 139
595 turismo 22990 B/4 1368 121/165 230 7,3 218 6 139
595 competizione 25.990 B/4 1368 132/180 250 6,7 225 6 139
Abarth 124 Medosna razdalja: 231 cm, D x 8 x V: 405 x 174 x 123 cm, teza:

A 1135-1155 kg, prtljaznik: 140 litrov, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
spider /, drzava proizvodnje: Japonska.

Poleg estetskih posebnost, ki lahko vikju¢ujejo pokrov
N motorja i prtjaznika v émi barvi, ponuja tudi nekaj tehnicnih
B = ). poslastic. Sportni duh mu med drugim zagotavljajo $portno
podvozje, Brembove zavore in Sportni izpusni sistem.
Tekmeci: mazda MX-5
Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Alarmni sistem: 250 EUR Paket sound plus: 1450 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Povp. (O,

Model Valjev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral km
1.4 multiair turbo 38.990 B/4 1368 125/170 250 6,8 224 64 148
1.4 multiair turbo aut. 41.490 B/4 1368 125/170 250 69 222 6,6 153

ALFA ROMEO

Medosna razdalja: 251 cm, D x § X V: 406 x 172 x 145 cm, teZa:
1145-1205 kg, prtljaznik: 270 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
sk 4k, drzava proizvodnje: Italija.
Najmanjsi model te znamke tehni¢no temelji na fiatu grande
puntu, s Stevilnimi dodelavami podvozja, kar poleg sistema
DNA vpliva na $portno poudarjeno lego na cesti.

Mito

Tekmeci: mini cooper, citroén DS3, audi AL

Predstavljen: 2008 Parkirni senzorji: 240 EUR Usnj. oblaz.: 1200 EUR
Cena Gorivo Prost. - Mot  Navor 0-100 Max Povp. (€O,

Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km
148V78 13.990 B/4 1368 57/78 115 13 165 56 130
14 TB multiair 140 super (T 18.990 B/4 1368 103/140 250 81 209 54 124

Medosna razdalja: 263 cm, D x § X V: 435 x 180 x 145 cm, teZa:
Giulietta 13551395 kg, prtljaznik: 350 |, rezervoar: 60 |, EUroNCAP:
sk Jokok, drzava proizvodnje: Italija.

“5 Privlatno oblikovana giulietta je naslednica alfe 147, pod

> legendarnim imenom pa skriva sodobno tehniko, zmogljive

‘/" -2 "‘/ ' motorje ter s tem povezane Sportne vozne lastnosti.

Tekmeci: VW golf, volvo V40, BMW serija 1, MB razred A, audi A3
Predstavljen: 2010 Kovinska barva: 460 EUR Elektricna soncna streha: 1450 EUR

Cena Gorivo Prost. Moc Navor 0-100 Max Po 0,
Model € Valiev cem kw/KM (Nm) km/h km/h porzga g/km
1.4 TB 16V giulietta 18990 B/4 1368 88/120 215 94 195 62 144
1750 TBi 16V TCTveloce  27.990 B/4 1742 177/241 340 68 244 68 157
1.6JTDm 16V giulietta ~ 19.990 D/4 1598 88/120 320 11,3 195 39 103
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Tekmeci so bili izbrani s strani
¢lanov urednistva revije Avto
fokus na podlagi Stevilnih krite-
rijev kot so velikost, cena, na-
Navedeni modeli
ne predstavljajo nujno vseh

membnost ...

Podatki o razlicicah
Privsakem predstavljenem mo-
delu smoizbralile najbolj prilju-
bljene in zanimive razliCice. V €
katalogu so torej izbrani klju¢ni
motorji in opremski paketi, ki
dajejo grobo sliko ponudbe po-
sameznega modela.

Tehnicni podatki

Abarth 595

Medosna razdaljaz 230 cm, D X 5 X V: 366 X 163 x 149 cm, teZa:
1035-1055 kg, prtljaznik: 185 litrov, rezervoar: 35 |, EuroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Italija.
Malo raketo na osnovi fiata 500 prezema dirkaski duh tako
navzven kot v kabini. V skladu s filozofijo ena oprema z enim

motorjem je na voljo s tremi paketi opreme in tremi razlicica-
mi 1,4-litrskega turbobencinskega motorja.

-~~~ = Tekmeci: mini cooper S, opel adam S
Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Samod. menjalnik: 1790 EUR Razlicica 500C: 2000 EUR

Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Povp.

0,

Valjev ccm kW/KM (Nm) km/h km/h poraba g[km

18990 B/4 1368 107/145 206 7,8 210 6

139

22.990 B/4 1368 121/165 230 73 218 6

139

Vse navedene cene, ki smo jih prejeli od uradnih zastopnikov posamezne znamke, so informativne in vsebujejo DMV, ekolosko takso ter DDV. PridrZzujemo si pravico do morebitnih napak. Cenik je bil zaklju¢en 8. 9. 2017.

Medosna razdalja: 282 cm, D X S X V: 464 X 186 X 145 cm, teZa:
1449-1695 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 52-58 |, EUroNCAP:
ok k k%, drZava proizvodnje: Italija.
Legendarno ime in vrnitev h klasi¢ni zasnovi s pogonom na
zadniji kolesi sta razloga, da je marsikateri kupec pogled z
Nemcev preusmeril k Italijanom.

Giulia

Tekmeci: lexus IS, volvo S60, BMW serija 3, MB razred C, audi A4
Predstavljen: 2016 Kovinska barva: 1060 EUR Aktivni tempomat: 1250 EUR

Medosna razdalja: 264 cm, D x § x V: 431 x 179 x 143 cm, teza:

1175-1350 kg, prtljaznik: 380/1220 |, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:
A3 sportback sk %%k, drZava proizvodnje: Nemcija.
m Tretja generacija modela A3 je razred kompaktnih premium

vozil nadgradila z vrhunsko tehniko in neprekosljivo natancno-

% stjo izdelave za ta segment.

Tekmeci: BMW serije 1, VW golf, alfa romeo giulietta, volvo V40
Predstavljen: 2012 Navig. sistem: 1531 EUR Sportni izpu3ni sistem: 1006 EUR

Cena Gorjvo Prost. Mo Navor 0-100 Max

0
Model €  Valiev cem kw/Km (Nm) km/h km/h poraga g[kfn
2.0 turbo 37490 B/4 1995 147/200 330 6,6 235 6 138

2.9 biturbo Qv 87.490 B/6 2891 375/510 600 3,9 307 85 198

2.0JTDm 34490 D/4 2143 110/150 380 84 220 4,2 109
Medosna razdalja: 238 cm, D x $ X V: 399 x 186 x 118 cm, teza:

4C 970 kg, priljaznik: 110 |, rezervoar: 40 |, EuroNCAP: /, drZava

proizvodnje: Italija.

Ttalijanska Zepna raketa je prava kombinacija vrhunske
vozniske izkusnje in breztasne lepote. Pika na i sta sredinski
motor in zadnji pogon.

Tekmeci: Toyota GT86, subaru BRZ, audi TT
Predstavljen: 2014 Izvedba spider: 4000 EUR

Cena Gorjvo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Povp. (O,
Model Valjev _ccm kw/Km (Nm) km/h km/h poraba g[km
1750 TBi TCT 72990 B/4 1742 177/240 350 4,5 258 68 157

Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 469 x 190 x 165 cm, teZa:
Stelvio

1679-1735 kg, prtljaznik: 525 litrov, rezervoar: 58 |, EuroNCAP:
kK k K, drzava proizvodnje: Italija.

Z imenom enega najslavnejsih evropskih cestnih prelazov

ta luskuzni terenec stavi predvsem na Sporten znacaj, ki mu
botrujeta odli¢na tehnika in prav take vozne lasnosti. Na voljo
je s pogonom na zadnji ali na vsa $tiri kolesa.

Tekmeci: audi Q5, BMW X3, mercedes GLC, porsche macan

Predstavijen: 2017 Kov. barva: 1090 EUR Usnj. oblaznjenje: 2090 EUR Aktivni tempomat: 1290 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc  Navor 0-100 Max Pov|

Model €  Valiev ccm kw/Km (Nm) km/h km/h poraga g[
2.2 diesel 16V 180 39.990 D/4 2143 110/150 450 7,8 210 4,7 124

2.2 diesel 16V 210 Q4 super  46.490
2.0turbo 280 Q4 first edition  54.990

D/4 2143 154/209 470 6,6 215 48 127
B/4 1995 206/280 400 57 230 7,0 161

Medosna razdalja: 247 cm, D X § X V: 397 x 174 x 142 cm, teZa:
1115-1215 kg, prtljaznik: 270/920 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
ek k% k, drZava proizvodnje: Belgija.
Mestnim ulicam prijazen avtomobilcek se ponasa s kakovostjo
in vozno dinamiko ostalih audijev, Zal pa ima temu primerno
zasoljeno ceno.

Al sportback

‘Tekmeci: mini, alfa romeo mito, citroén DS3

Predstavljen: 2010 Kovinska barva: 594 EUR Sportback: 500 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor 0-100 Max Povp.

0,
a g/km

Model €  Valiev ccm kw/Km (Nm) km/h km/h poral

1.0 TFSI basis 18.130 B/3 999 70/95 160 109 186 43 99
1.4 TFSI sport 21.960 B/4 1390 92/125 200 89 204 51 118
L6 TDI basis 21.550 D/4 1598 85/116 250 9,5 200 35 92

ceena Gorivo Prost. MoC  Navor 0-100 Max

Model Valjev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h pora%a g/km
LOTFSI 24710 B/3 999 85/116 200 99 206 45 104
L5 TFSI sport 30.350 B/4 1498 110/150 250 82 220 5 114
§3 2.0 TFSI quattro 47.190 B/4 1984 228/310 380 53 250 7 162
16 TDI 26160 D/4 1598 85/116 250 104 202 4 106
Medosna razdalja: 260 cm, D x § X V: 424 x 178 x 142 cm, teZa:
A3 1175-1350 kg, prtljaznik: 365/1110 |, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:

ok k%, drZava proizvodnje: Nemcija.
Tretja generacija modela A3 je razred kompaktnih premium

vozil nadgradila z vrhunsko tehniko in neprekosljivo natan¢no-
stjo izdelave za ta segment.

Tekmeci: BMW serije 1, VW golf, alfa romeo giulietta, volvo V40
Predstavljen: 2012 Navig. sistem: 3171 EUR Park. senzorji: 465 EUR Sportback: 1150 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Povp. (O,

Model Valjev ccm” kW/KM_(Nm) km/h km/h poraba a/kin
1.4 TFSI CoD ambiente 27.760 B/4 1395 110/150 250 84 219 48 109
1.8 TFSI ambition 30.200 B/4 1798 132/180 250 7,2 242 58 135
1.6 TDI attraction 23400 D/4 1598 81/110 250 109 198 38 99
§3 2.0 TFSI quattro 44,650 B/4 1984 221/301 380 53 250 7,0 162
Medosna razdalja: 264 cm, D x § X V: 446 x 180 X 142 cm,
A3 limuzina masa: 1290-1505 kg, prtljaznik: 390 litrov, rezervoar: 55 |,
EuroNCAP: /, drZava proizvodnje: MadZarska.
— A3 je na voljo tudi v limuzinski izvedbi. Kupejevska oblika
el = izboljsuje videz in aerodinamiko, a po drugi strani krni

prostornost na zadnji klopi.

Frm— - - a
Tekmeci: mercedes-benz CLA

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 370-2720 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1065- 2531 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor 0-100 Max
Model Valjev ccm kw/KkM (Nm) km/h km/h por ga g[km
1.0 TFSI basis 24850 B/4 999 85/115 200 9,7 206 45 104
1.6 TDI basis 26280 D/4 1598 81/110 250 109 198 37 9
2.0 TDI sport 31320 D/4 1968 110/150 320 87 220 41 107
Medosna razdalja: 282 cm, D x § x V: 473 x 184 x 143 cm, teZa:
A 1395-1735 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 54 |, EuroNCAP:

%k % %, drZava proizvodnje: Nemcija.
Limuzina, ki je pod vprasaj postavila smiselnost nakupa vecjih
A6 in A8, saj so vozne lastnosti, udobje in tehni¢na dovrsenost
5 nanajvisiem nivoju.

Tekmeci: BMW serije 3, ford mondeo, VW passat, volvo S60

Predstavljen: 2015 Parkirni senzorji: 500 EUR Kovinska barva: 1120 EUR
ceena GO{IVO Prost. MoC Navor Posp. M:

Model Valjev ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraga g/km
1.4 TFSI basis 32.520 B/4 1395 110/150 250 87 210 52 123
2.0 TFSI quattro sport 49.400 B/4 1984 185/252 370 58 250 59 136
2.0 TDI basis 36.650 D/4 1968 110/150 320 89 221 38 99
2.0 TDI design 41.030 D/4 1968 140/190 400 7,7 240 43 111
3.0 TDI quattro sport 59.400 D/6 2967 200/272 600 53 250 49 129
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Audi

A4 avant

BMW

Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 473 x 184 X 143 cm, teZa:
1505-1770 kg, prtljaznik: 505 |, rezervoar: 54 |, EuroNCAP: /,
drZava proizvodnje: Nem(ija.

Karavanska izvedba je izredno pomemben del zasedbe z oznako
A4, saj je v kombinaciji z motorjem TDI avant zasluzen za slabo
= polovico prodanih modelov A4.

Tekmeci: BMW serije 3, ford mondeo, VW passat, volvo V60

Predstavljen: 2015 Parkirni senzorji: 514 EUR Kovinska barva: 1242 EUR
Cena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (€O,
Model € Valiev ccm’ kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Predstavljen: 2012 Kovinska barva: 1269 EUR Navig. sistem: 3244 EUR

Cena Gorivo Prost. Moc  Navor Posp. Max Pov| ga
Model Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poral g[km
2.0 TFSI quattro 57880 B/4 1984 185/252 370 69 250 6 139
3.0 TDI quattro 73.130 D/6 2967 200/272 580 57 250 52 138

Medosna razdalja: 299 cm, D X $ X V: 514 X 195 X 146 cm, teza:
1835-1995 kg, prtljaznik: 510 |, rezervoar: 90 |, EuroNCAP: /,
drzava proizvodnje: Nemcija.
Audijev najprestiznejsi model je v veliki meri izdelan iz alumi-
nija in ima bogat nabor asistencnih sistemov, ki lahko vozniku

A8

20TFSIStronichasis  43.780 B/4 1984 140/190 320 7,5 238 5 114 motno polepsajo Zivljenje.
2.0 TFSI quattro sport 52.060 B/4 1984 185/252 370 6,3 250 57 129 . L
2.0 TDI basis 39150 D/4 1968 110/150 320 92 215 4 104 Tekmeci: BMW serje 7, jaguar XJ, lexus LS, mercedes razred S
2.0 TDI design 43340 D/4 1968 140/190 400 79 231 42 109 Predstavljen: 2013 Kov. barva: 1600 EUR Ozvot. B&O: 9625 EUR 21-paltna kolesa 6442 EUR
3.0 TDI quattro sport 63.750 D/6 2967 200/272 600 54 250 51 134 Cena Gorivo Prost. Mo Navor Posp. Max Ba
Model € Valiev cem kw/KM (Nm) 0-100 km/h por /km
Medosna razdalja: 282 cm, D x 8 x V: 475 X 184 x 149 cm, teza: 63 FSI quattro 209340 B/12 6301 368/500 5 46 250 113 264
M allroad 1655-1805 kg, priljaznik: 505/1510 |, rezervoar: 54 |, EuroNCAp: 3.0 TDI quattro 95.100 D/6 2967 193/262 580 59 250 59 155
/, drZava proizvodnje: Nemcija. 4.2 TDI quattro 126930 D/8 4134 283/385 850 4,7 250 74 19
A‘ Audi A4 allroad je terenski A4 avant, ki se zaradi Stirikolesnega Medosna razdalja: 260 Cm, DX & XV: 419 X 179 X 150 i, tefa:

pogona, vetji oddaljenosti od tal in dodatne zas¢ite podvozja
_ ponasa s poudarjeno terensko prehodnostjo.

Tekmeci: subaru outback

Predstavljen: 2016 Matri¢na led Zarometa: 2390 EUR Kovinska barva: 1120 El EUR
Cena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max %
Valjev _ccm  kw/KM (Nm) 0-100 km/h pora ag[km

Model

2.0 TFSI quattro 53270 B/4 1984 185/252 370 6,1 246 64 147

3.0 TDI quattro 61.800 D/6 2967 200/272 600 55 250 53 139
Medosna razdalja: 276 cm, D x $ X V: 467 x 185 x 137 cm, teZa:

A5 14651680 kg, prtljaznik: 465 |, rezervoar: 40-58 |, EUrONCAP:

sk 4okok, drZava proizvodnje: Nemcija.
A5 je odgovor na izredno uspesen BMW-jev kupe serije 4 in
ga odlikujeta tehnoloska dovrsenost ter preizkusen pogon
quattro.

Tekmeci: BMW serije 3, mercedes razred E coupe

Predstavljen: 2016 Navigacijski sistem: 1890 EUR Kovinska barva: 1121 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povp.
Model €  Valiev cem kW/KM (Nm) 0-100 km/h poral ag(km

2.0 TFSI quattro basis 54970 B/4 1984 185/252 370 58 250 59 136

2.0 TDI basis 44500 D/4 1968 140/190 400 7,7 240 43 111

3.0 TDI quattro sport 58580 D/6 2967 160/218 400 6,2 250 4,7 123
Medosna razdalja: 282 cm, D x $ X V: 473 x 184 X 139 cm,

A5 sporthack  teza: 15451715 kg, prljaznik: 480/1283 | rezervoar: 40.58 |,

EUrONCAP: s % %%k, drZava proizvodnje: Nemcija.
Gre za petvratno izvedenko modela A4, a s to izjemo, da je

zadniji del kabine zaradi padajoce strehe malenkost prikrajsan
za prostor pri glavah potnikov.

Tekmeci: VW passat CC, BMW serije 4 grancoupe

Predstavljen: 2016 Navigacijski sistem: 1890 EUR Kovinska barva: 1121 EUR
Cena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,

Model Valjev ccm” kW/KM_(Nm) 0-100 km/h poraba g/kin
2.0 TFSI quattro basis 54. 970 B/4 1984 185/252 370 6 250 59 136
2.0 TDI basis 44500 D/4 1968 140/190 400 79 235 44 114
3.0 TDI quattro sport 58.580 D/6 2967 160/218 400 6,4 250 4,8 124
Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 493 x 187 x 146 cm, teZa:
A6 1610-1970 kg, prtljaznik: 530 litrov, rezervoar: 73 |, EuroNCAP:
sk 4ok, drZava proizvodnje: Nemcija.
Prenovljeni audi A6 se lahko pohvali z malce spremenjenim vi-
T dezom ter ucinkovitejsimi motorji, dobil pa je tudi nadgrajene

—y asistencne in komunikacijske sisteme ter opcijske matri¢ne
led Zaromete.
Tekmeci: BMW serija 5, mercedes razred E, lexus GS

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Ushj. oblaz.: 2540 EUR LED Zarometa: 1940 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC Navor Posp. Max Povp.

Model €  Valiev cem kW/KM (Nm) 0-100 km/h poral ag(km
18 TFSI 45.550 B/4 1798 140/190 320 7,9 233 59

S6 102.190 B/8 3993 331/450 550 44 250 9,2 214
2.0 TDI ultra 45130 D/4 1968 110/150 350 9,5 214 44 114
3.0 TDI quattro 63.080 D/6 2967 200/272 500 6,6 244 51 133

Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 494 x 187 x 146 cm, teZa:
1625-2035 kg, priljaznik: 565/1680 litrov, rezervoar: 73 |,
EUroNCAP: % % %% %, drZava proizvodnje: Nemcija.
Karavanski A6 se ponasa z novim videzom in ucinkovitejsimi
motorji, v kabini preprica s prestizem limuzinske izvedenke,
pohvali pa se lahko $e z velikimi in uporabnim prtljaznikom.

A6 avant

Tekmeci: BMW serija 5 touring, mercedes razred E karavan
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Usnj. oblaz.: 2540 EUR LED zarometa 1940 EUR

Cena Gorivo Prost. Moc  Navor Posp. Max VE. 0,
Model Valjev _ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
2.0 TFSI 50.230 B/4 1984 185/252 370 6,9 250 6 140
RS6 146.130 B/8 3993 412/560 700 3,9 250 9,6 223

2.0 TDI ultra 49.650 D/4 1968 140/190 400 87 226 46 119
3.0 TDI quattro 62100 D/6 2967 160/218 500 6,8 234 53 138

Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 494 x 190 x 147 cm, teZa:
A6 allroad 19452030 kg, prtljaznik: 565/1680 litrov, rezervoar: 731,

EUrONCAP: s % %%, drZava proizvodnje: Nemcija.
Allroad je ravno pravsnja kombinacija elegance, prostorne
notranjosti in terenske prehodnosti. Vse skupaj zaokroZuje e
dobra tehnika ter najsodobnejsa oprema.

Tekmeci: subaru outback, volvo XC70

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Navigacija: 3130 EUR Matricna LED Zarometa: 2790 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[km

3.0 TDI quattro 64.940 D/6 2967 140/190 400 79 221 55 145
3.0 TDI quattro 76.830 D/6 2967 200/272 580 62 250 56 149
Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 497 x 191 x 142 cm, teZa:
A7 sportback 1770-1860 kg, priljaznik: 535/1390 litrov, rezervoar: 65 |,
EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.
7. < Po velikosti se umesta med modela A6 in A8, zaradi petvratne

zasnove pa ima neprimerno uporabnejsi prtljaznik od svojih
tekmecev.

Tekmeci: mercedes razred CLS, BMW serija 6 gran coupe

86

1545-1555 kg, prtljaznik: 405 litrov, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:
ok k%K, drZava proizvodnje: Nemcija.
Q2 je najmanjsi iz Audijeve terenske druzine, a ponuja enako
tehniko in opremo kot vecji modeli. Ena od njegovih glavnih
vrlin so Stevilne moznosti personalizacije tako zunanje kot
notranje podobe.
Tekmeci: mini countryman
Predstavljen: 2016 Kov. barva: 730 EUR Media paket: 2310 EUR Park. senzorjiz 460 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC ~Navor Posp. Max Po

,
g/km

Model Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h pora

1.0 TFSI basis 25.100 B/3 999 85/116 / / 117
1.4 TFSI sport 30.040 B/4 1395 110/150 250 8,5 212 56 124
1.6 TDI basis 26410 D/4 1598 85/116 250 10,3 197 44 114
2.0 TDI quattro sport 33410 D/4 1968 110/150 340 81 211 58 125
2.0 TDI quattto design 36970 D/4 1968 140/190 400 7,3 218 5 132

Medosna razdalja: 260 cm, D x § X V: 439 x 183 x 159 cm, teZa:
1450-1585 kg, prtljaznik: 460/1365 |, rezervoar: 64 |, EUrONCAP:
kK, drZava proizvodnje: Spanija.

Najmanjsi iz serije Q se postavlja ob bok bavarskemu X1.
. Zaznamuijeta ga kupejevsko spus¢en zadnji del strehe v slogu
malcka AL in po vecjih bratih povzet sprednji del.

03

Tekmeci: BMW X1, mercedes GLA
Predstavljen: 2011 Kovinska barva: 790 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1950 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC Navor Posp. Max Povp.

Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poral g/km
2.0 TFSI quattro sport 43.570 B/4 1984 162/220 350 64 233 6,7 15
20701 33.190 D/4 1968 110/150 340 9,6 24 46 119

40400 D/4 1968 135/184 380 7,9 219 53 139

2.0 TDI quattro design

Q5

Medosna razdalja: 282 cm, D x § x V: 466 x 189 x 166 cm,
teza: 1735-1845 kg, prtljaznik: 550-1550 litrov, rezervoar: 65 |,
EuroNCAP: sk %k, drZava proizvodnje: Mehika.
Druga generacija audija Q5 ohranja prepoznavno hisno obliko,
pod njo pa se lahko pohvali z najsodobnejso tehniko, z njo
povezanimi odlicnimi voznimi lastnostmi, ucinkovitimi motorji
ter bogatim naborom varnostnih in drugih sistemov.
Tekmeci: BMW X3, mercedes GLC, volvo XC60
Predstavljen: 2017 Kovinska barva: 1120 EUR Usnjeno oblazinjenje: 2270 EUR Matri¢na
led Zarometa: 2390 EUR

Cena Gorivo Prost.
Model €
2.0 TDI basis

Mot Navor Posp. Max Povp.
Valjev ccm kKW/KM (Nm) 0-100 km/h poral g/km
41900 D/4 1968 110/150 320 9,7 206 45 117

2.0 TDI quattro basis 46.900 D/4 1968 120/163 400 89 211 49 129
2.0 TDI quattro design 50.350 D/4 1968 140/190 400 7,9 218 49 129
2.0 TFSI quattro sport 58170 B/4 1984 185/252 370 6,3 237 68 154

Medosna razdalja: 299 cm, D X § X V: 505 x 197 x 174 cm, teZa:
1995-2045 kg, prtljaznik: 890/2075 |, rezervoar: 85 |, EUroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Nemcija.
Velikan med $portnimi terenci je v drugi generaciji postal
obtutno laZji in bolj okreten. Na visokih nogah ponuja vse, kar
zmore prestizna limuzina A8.

07

Tekmeci: BMW X5, volvo XC90, mercedes GLE, range rover sport
Predstavljen: 2015 Kov. barva: 1210 EUR 21-pal¢na aluminijasta platiSca: 3421 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC  Navor Posp. Max Po 0,
Model Valjev ccm” kw/KM_(Nm) 0-100 km/h poraba g/kin
3.0 TDI quattro 73.090 D/6 2967 200/272 600 6,3 234 57 149

Medosna razdalja: 251 cm, DX § x V: 418 x 183 x 135 cm,
T teza: 1305-1460 kg, prtljaznik: 305/712 litrov, rezervoar: 50 |,
EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: MadZarska.
Audi TT tudi v svoji tretji generaciji ohranja bistvene lastnosti
uzivaskega sportnega avtomobila, z novimi ostrejsimi linijami
pa napoveduje oblikovne smernice prihodnje generacije
audijev.
Tekmeci: nissan 370z, peugeot RCZR
Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-pal¢na platisca: 3335 EUR Usnj. oblaz.: 2175 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc ~ Navor Posp. Max Povp. (0,

Model €  Valiev cem kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
2.0 TFSI 39.440 B/4 1984 169/230 370 6,0 250 59 137

2.0 TDI ultra 39.770 D/4 1968 135/184 380 7,1 241 42 110
Medosna razdalja: 251 cm, D x § x V: 418 x 183 x 136 cm, tefa:
TT roadster 1395-1575 kg, prtljaznik: 280 litrov, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:

/, drzava proizvodnje: MadZarska.
Audi TT roadster zdruZuje voznisko uZivastvo kupejevske
izvedbe, zahvaljujoc zloZljivi platneni strehi pa zna pricarati
g4 ) tudipristne uZitke v vozniji zgoraj brez.

Tekmeci: nissan 3702

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-palcna platisca: 3335 EUR Protivetrma zasc.: 532 FUR
Cena Gorivo Prost. Moc  Navor Posp. Max Povga €0,
Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model €
2.0 TFSI quattro 46.490 B/4 1984 169/230 370 56 250 6,7 154
TTS 2.0 TFSI quattro 56.790 B/4 1984 228/310 380 52 250 73 169

Medosna razdalja: 269 cm, D X $ X V: 433 x 177 x 142 cm, teZa:
1375-1590 kg, prtljaznik: 360/1200 litrov, rezervoar: 52 |,
EUroNCAP: /, drzava proizvodnje: Nemcija.
= Osnovni BMW-jev model je zvest svojim koreninam in se zana-
===, 5ana dinamicni voznji naklonjeno zasnovo zadnjega pogona.

Serijal

Tekmeci: audi A3, volvo V40, honda civic, VW golf, mercedes A

Predstavljen: 2011 Kovinska barva: 728 EUR Pet vrat: 750 EUR
(ena Gorivo Prost. MoC  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev ccm  kKw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

18i 26.550 B/3 1499 100/136 220 85 210 5 116

M140i 47.250 B/6 2998 250/340 500 4,8 250 7,8 179
116d 27.200 D/3 1496 85/116 270 103 200 4 104
118d 29.250 D/4 1995 110/150 320 83 212 41 109
120d 31.150 D/4 1995 140/190 400 7,1 228 41 108

Medosna razdalja: 269 cm, D x § X V: 443 x 177 x 142 cm, teZa:
serija 2 1425-1530 kg, prtljaznik: 390 litrov, rezervoar: 52 |, EuroNCAP:

/, drzava proizvodnje: Nemcija.
Serija 2 je po imenu in klasicni kupejevski zunanjosti
nostalgicen pogled na slovite modele 02, pod kozo pa skriva
najsodobnejso bavarsko tehniko.

Tekmeci: audi A3, volvo V40, mercedes razred A

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 689 EUR Paket M sport: 3341 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povg 0,
Model Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
220 37.200 B/4 1997 135/184 270 7,2 230 59 134

M240i 52500 B/6 2979 250/340 500 4,6 250 7,1 163
218d 34200 D/4 1995 110/150 320 84 213 4 106
225d 42.750 D/4 1995 165/224 450 6,2 243 46 121
Serija 2 Medosna razdalja: 269 cm, D x § x V: 443 x 177 x 141 cm, teza:

I 1570-1745 kg, prtljaznik: 335 litrov, rezervoar: 52 |, EuroN-
cabl’lo CAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.

Najmanjsi kabriolet v BMW-jevi ponudbi se nostalgicno drzi
'y platnene strehe, ki se elektricno razpre ali pospravi v vsega
20 sekundah.

Tekmeci: audi A3 cabriolet, opel cascada

Predstavljen: 2015 Kovinska barva: 728 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1677 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max pPovp. (0,

Model € Valiev cem kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
220 41.700 B/4 1997 135/184 270 7,7 226 61 139
M240i 57.200 B/6 2979 250/340 500 4,7 250 74 169
218d 39.000 D/4 1995110/150 320 89 208 43 114
225d 47250 D/4 1995 165/224 450 64 235 49 128
seri ja 2 Medosna razdalja:_267_cm, DXSXV: 434X 180X 156 cm, teza:
1395-1505 kg, prtljaznik: 468/1510 litrov, rezervoar: 51|,

active tourer  EuroNcap: sk, drzava proizvodnje: Nemdija.

Serija 2 active tourer gre po stopinjah Mercedesovega razreda
B in je znotraj svoje znamke prava posebnost zaradi pogona
na sprednji par koles.

Tekmeci: mercedes razred B

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 689 EUR
Cena Gorjvo Prost. Moc  Navor Posp. Max Povg 0,
Model €  Valiev cem kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

218i 28.250 B/3 1499 100/136 220 9,3 200 51 119

251 37.300 B/4 1998 170/231 350 6,8 235 58 135

218d 30.500 D/4 1995 110/150 330 89 205 43 112

Serl a 2 Medosna razdalja: 278 cm, D x § X V: 456 x 180 x 161 cm, teZa:
] 1470-1585 kg, prtljaznik: 645 litrov, rezervoar: 61 |, EuroN-

gran tourer CAP: /, drzava proizvodnje: Nem(ija.

Gran tourer je podaljSana in povisana razlicica serije 2 active
tourer, ki sprejme do sedem potnikov. Kljub druzinski narav-
nanosti je to eden izmed najbolj dinamicnih enoprostorcev
na trgu.
c Tekmeci: citroén grand C4 picasso, ford grand C-max
Predstavljen: 2015 Kovinska barva: 689 EUR Usnj. oblaz.: 1660 EUR vzvratna kamera: 480 U
Cena Gorivo Prost. MoC ~Navor Posp. Max Povp.

Model € Valiev ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
218i 31.500 B/3 1499 100/136 220 9,5 205 53

220 34700 B/4 1998 141/192 280 7,7 223 59 138
216d 30.150 D/3 1496 85/116 270 7,3 192 39 104
218d 31.750 D/4 1995 110/150 330 6,5 205 43 114
220d xDrive 38450 D/4 1995 140/190 400 7,6 218 49 128

Medosna razdalja: 281 cm, D x § X V: 463 x 181 x 143 cm, teZa:
1475-1705 kg, priljaznik: 480 |, rezervoar: 60 |, EUroNCAP: /,
drZava proizvodnje: Nemtija.
Serija 3 je najstevilcnejsi BMW-jev model, pri katerem hvalimo
dobro tehniko, vzdolZno vgrajen motor in pogon na zadnji
kolesi.

Serija3

Tekmeci: audi A4, volvo S60, honda accord, MB C, lexus IS

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Puvg 0,
Valjev_ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

318i 33750 B/3 1499 100/136 220 89 210 51 119
340i 53.750 B/6 2979 240/326 450 55 250 74 172
320d 40950 D/4 1995 140/190 400 73 235 4 106

Medosna razdalja:_281_cm, D xS XV: 463 x 181 x 143 cm, teZa:
Se"ja 3 tourmg 1545-1775 kg, priljaznik: 495/1500 |, rezervoar: 60 |, EuroNCAP:
/, drzava proizvodnje: Nem(ija.
/7~® Ima vse, kar ponuja limuzinska trojka, obenem pa $e dodatno
=_— prirocnost vecjega in bolj vsestransko uporabnega prtljaznika.

Tekmeci: audi A4, volvo V60, honda accord, mercedes razred C

Predstavljen: 2012 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc  Navor Posp. Max Puvg 0,
Valjev ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

318i 35350 B/3 1499 100/136 220 9,2 210 54 126
330i 44700 B/4 1998 185/252 350 6 250 64 149
320d 42550 D/4 1995 140/190 400 7,6 230 43 113
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INTERVJU: CASEY CAREY, PREDSEDNIK UPRAVE FOM (FORMULA ONE MANAGEMENT)

Casey ni 'petrol head’,
a vodi svet biznisa F1

> 4

CeaBoNRS,
\a A2 OB AR

» Moz s starinskimi, romanticnimi brki zeli spremeniti in razviti F1 » Digitalne in socialne platforme so na$

izziv, stik z navijaci nova naloga.

velikanski premik, ¢e ne celo revolucijo:
novi lastnik Liberty Media je prevzel
FOM, Ecclestone je prodal kontrolni delez v
svojem zivljenjskem delu, sklad CVC pa je
svoje zasluzke pozlatil in se umaknil. Casey
Carey, novi predsednik uprave, je vimenu
novega lastnika oblast prevzel mirno, tthoin's
sarmom. Ameriska ekipa je pod njegovim
vodstvom delovala brez velikih obljub, a so
namesto revolucije pripravili preporod na svoj
nacin. Pred mikrofon smo povabili predsednika
uprave FOM - Formula One Management.
Gospod Casey si je najprej ogledal naso revijo,
Se posebej svojo sliko iz Avstrije, kjer je kot
sopotnik z Janijem Neelom naredil krog po
dirkali$¢u na drugem sedezu Porschejevega
Sportnega prototipa.
Moji zeni bo vSe¢ vasa slika in objava ...

F ormula1je po polovici stoletja dozivela

Bili ste zelo pogumni, ko ste se upali
tako hitro peljati po dirkaliscu brez
zascitne opreme, brez kombinezona,
celo brez celade.

Neeli je bil zelo skrben, je pazil name. Sploh
ni vozil tako hitro. Res je vozil hitreje kot jaz na
avtocesti, a ni bilo prehudo. Nime Zelel
prestrasiti s hitro voznjo!

Zagotovo je bil to poseben obcutek.

Ni bilo noro, vse skupaj je bila kar dobra
izkusnja. Ni vozil tako hitro, kot bi lahko, a ni
bil prav ni¢ pocasen.

Zagotovo vam je razmrsilo ali ukrivilo
brke. Jih negujete na kak poseben
nacin?

Vsak narod ima svojo tradicijo - Madzari,
Americani in drugi. Nekaj navdiha sem dobil

pri starih vojaskih pilotih; povsod, kamor
pridem, imajo vsak svojo pozitivno asociacijo.

Imate kar malo romanticno podobo
starega stila.

To ni ravno oznaka, ki bi jo Zelel kot asociacijo,
ami na neki nacin odpira vrata. Moja dosedanja
poslovna kariera je bila povezana z delovanjem
na podrocju medijev, nazadnje sem delal pri
FOX-u.V svoji tranziciji sem iskal nov izziv.
Zelel sem poceti nekaj zanimivega in nekaj, kjer
lahko naredim spremembo, pokazem svoje
izkusnje, prednosti, ideje. Lani oktobra sem
prisel v stik s predstavnikom Libertyja in F1 se
mi je zdela zelo zanimiva. Z januarjem sem
prevzel dolZnosti in nadzor nad poslovanjem,
od tedaj se polno posvec¢am F1.

Imel sem ucno krivuljo, da se spoznam z
novim $portom. Imel sem precej izkusenj iz

www.avto-fokus.si



V Auvstriji je sprejel vabilo
zmagovalca iz Le Mansa
Neela Janija in za en krog po
dirkalis¢u prisedel v dvosedezni
Sportni prototip porsche.

~

razli¢nih $portov Sirom sveta, tudi dirk, a F1je
precej posebna. Nisem "petrol head’ -
navdusenec nad dirkami z zelo podrobnim
poznavanjem in razumevanjem $porta. F1ima
svoje osebnosti, za katere se zdi, da zive v
svojem klubu. Vsi so skupaj ze dolga leta, se
poznajo med sabo Ze dolgo ¢asa in svet F1ima
svojo edinstveno kulturo, tako na podrocju
komunikacije kot poslovnega delovanja. F1ima
vrsto svojih dragocenosti, zakladov, vrednosti,
ki $e niso dosegle svojega polnega potenciala.
Nas cilj je bil, da vnesemo novo energijo, da na
stezi in ob njej razvijemo te potenciale,
moznosti, da vnesemo inovacije in razvijemo
$port do vije ravni.

Se vam zdi, da se da v F1 ostati dlje
casa? Prej je bila precej zaprta, vi jo
zdaj odpirate.

Formula1je $port, ki resni¢no pritegne
pozornost navijacev. Ti se s svojim Sportom
povezujejo na razli¢ne nacine, pri cemer
prevladujejo klasi¢ni mediji, uporaba socialnih
medijev $e ni dovolj razvita in razsirjena. Na
dirkah je treba to spremeniti in razviti, razsiriti
prostor z vec energije, dati obiskovalcem stik,
nove vsebine in dimenzije: navijac¢em zelimo
omogoditi, da imajo boljsi stik s svojimi junaki,
vozniki in ekipami.

Razviti moramo nove elemente in platforme
komuniciranja, jih delno prilagoditi boljsemu
stiku z navija¢i na dirkah in ljubitelji po svetu.
Dogodki - dirke — morajo biti Se vedji, z ve¢
vsebine in zabave. Na prireditvi moramo poleg
hrane ponuditi razstave in podobne moznosti,
ki omogocajo vec stika z navija¢i. Pri tem
moramo poznati svoje moznosti in ustvarjati
nove priloZnosti. Ustvariti moramo vec stika z
junaki Sporta, s priljubljenimi osebnostmi.
Vedno moramo razmisljati o optimizaciji, pa
tudi o tem, da ustvarimo najboljse mogoce
dirkanje, najboljso zabavo za gledalce in
navijace. Tekmovalnost je lahko veéja, akcija na
stezi je lahko boljsa, da lahko ve¢ tekmovalcev
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"Pokazal bom revijo Zeni,
slika ji bo vsed!"

zmaga in bodo dirke bolj zanimive. Da so
dogodki privla¢ni in da ljudi angazirajo,
navezejo.

Boste organizirali Se vec dirk?

So mesta, kjer Zelimo rasti, a prednost ostaja
izbolj$ana vsebina na obstojec¢ih dirkah. Da
bomo 21 dirk najboljsi. Kakovost je na prvem
mestu, dabodo dirke vecje, $irse, bolj zabavne,
bolj zanimive. Da bo ta platforma $e boljsa za
vse. Seveda Zelimo pripeljati F1 tudi v nova
okolja, kot sta Miami ali New York, kjer bi
pritegnili ¢lovesko domisljijo, da bi ¢im ve¢
ljudi zelelo priti tja, kjer potekajo dirke.

Boste imeli ve¢ sodelovanja s filmsko
industrijo?

Mi ne delamo filmov, abomo odprti, ce se bo
pokazala priloznost. F1je $port, ki privlaci
milijone ljubiteljev, tu obstajajo Stevilne
priloznosti: skozi reportaze, prenose,
dokumentarne filme, na voljo so razlicne
platforme in za te ideje ostajamo odprti. Ne
zelimo se omejiti, a moramo ohraniti svoje
prioritete.

Trenutno se posvecamo predvsem temu, da
bi poiskali nove ustrezne kraje, ki bi gostili
dirke. Seveda moramo izboljsati stik na
digitalnih in socialnih medijih, pa tudi podatke
in zgodbe, povezane s Sportom, da se ta ¢im
pogosteje predstavi v vsej svoji spektakularni
dimenziji.

Da hitrost, Sok in zven pridejo do izraza na
vseh platformah, ki jih imamo na razpolago.

Kako pomembna bo v bodoce Evropa?
Evropa je zibelka F11in ostaja v sredi$¢u nasih
nacrtov in prizadevanj, tu je temelj Sporta.
Zelim, da ta ostane mo¢na. Seveda Zelimo iti s
kako novo dirko tudi v Ameriko in Kitajsko, a
tega ne moremo, ¢e na$ temelj ni stabilen.
Nikakor ne smemo pozabiti na stare navijace,
ki so pomagali razviti ta Sport. Zgodovina je
zelo pomemben del tega Sporta, saj je bogata in

.

Carey (na sliki na sredi) z dvema zmagovalcema Le Mansa: Hansom
Joachimom Stuckom (levo) in Janijem Neelom (desno).

ima bogate osebnosti. To zelimo spostovati in
slaviti. Pri tem se ne bojimo rasti, razvijati,
inovirati, a ne smemo pustiti, da nas zgodovina
'zadavi’. Ne smemo se bati sprememb, a
moramo poznati pomen starih vrednot, preden
gremo v lov za novimi navijaci in okolji. Seveda
moramo ohraniti stare navijace, a jim moramo
ponuditi novo raven zabave in dozivetja. Prav
njim moramo prenesti dedis¢ino Sporta.
Seveda bomo rastli globalno, a bo z nami rastel
tudi temelj.

Zelite razviti nove dimenzije F1, a

do zdaj je bila F1 precej zaprt klub,
namenjen le eliti. Dirkaci so bili
nedotakljive dive, vi pa ste jih ze
prisilili, da delajo bolj trdo, imajo vec
stikov z gledalci, z javnostjo, podobno
kot NASCAR ali Moto GP.

Nas cilj je, da dirkace priblizamo navijacem,
podobno kot s prireditvijo v Londonu.
Zgodovinsko je to precej razdeljen Sport, kar
zelimo premostiti. Pri tem moramo vkljuciti
dirkace, ekipe, promotorje, sponzorje — skupaj
lahko vsi delamo bolje, izboljsamo $port,
ponudimo nova dozivetja, nove izkusnje. To
zelimo deliti s svojimi navija¢i, a moramo pri
tem ostati realisti¢ni, saj imamo vsi svoje
obveze do partnerjev in sponzorjev. Dirkacem
je treba nameniti Se ve¢ pozornosti, poudariti
njihovo zvezdnisko vlogo, a jih hkrati priblizati
navijacem, saj prav dirkaci, navijaci in mediji
skupaj gradijo Sport, tako se povezujejo,
angazirajo. Tako bomo vsi skupaj ustvarili
novo, druga¢no, bolj$o, bolj odprto in
zanimivejSo Formulo 1 prihodnosti.

Svet F1 je vas osebni in poslovni izziv.
Ze imate naslednji cilj po F1; morda
celo vstop v politiko, kandidaturo za
predsednika?

Ah, to me ne zanima, zdaj sem se v celoti

posvetil svetu F1! Veljko Jukig, foto: Martin
Candir

m
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Siva pot
odi ga ...

Ce ste morda med tisto
pescico ljudi, ki ne vedo, kdo
je Aleksander Mezek, pa prav
gotovo poznate njegovo pesem
Siva pot. Avtor ene najbolj

avtomobilskih slovenskih
pesmi je tudi sicer Ze vse
zivljenje povezan z avtomobili.

Kdo vas je naucdil voziti in v katerem avtomobilu?
Avtosolo sem imel dobesedno pred vrati, zato sem se lahko zanasal
na vec uciteljev. Voziti pa sem se naucil v zastavi 101.

Kateri avtomobil vozite trenutno?
Trenutno je moj avtomobil seat leon.

Kaksna je vasa avtomobilska zgodovina?

Precej pestra, glede na to, da sem vec kot tri desetletja avtomobile
najemal in oddajal na letalisc¢ih po svetu, a sem se tako naucil voziti
vse vrste konjickov.

Kako bi vas slog voznje primerjali z vasim poklicem?
Za eno in drugo je pomembno imeti dober 'timing' in koordinacijo.

Ce bi za en dan postali prometni minister, kaj bi spremenili?
Povisal bi kazen za prehitro voZnjo skozi naselje.

Najbolj zanimiva stvar, ki ste jo doZiveli v avtomobilu?
Nekaj dnevna voznja po divjini Patagonije.

Kaksna je vasa zbirka prometnih prekrskov?
Za enkrat precej skromna in upam, da bo tako tudi ostalo.

Koga bi na sovoznikovem sedezu vzeli na pot okoli sveta?
Jenson Button bi bil zanimiv in koristen sopotnik, a ne verjamem,
da bi dolgo zdrzal na sovoznikovem sedezu.

Kateri vozniki so boljsi - moski ali Zenske?
Biti hiter, impulziven - biti previden, neodloc¢en? To je vprasanje.

Raje zavijate levo ali desno?
Ovinki so del zivljenja; Ce pripeljejo na cilj, so koristni.

Ali pojete v avtomobilu?
Vcasih med voZnjo na koncerte ogrevam glasilke, a temu bi tezko
rekel petje.

Kateri sedeZi v avtomobilu so bolj zabavni, spredniji ali
zadniji?
Glede na to, da se rad drzim volana, bo to spredaj.

Katera rubrika vam je v reviji Avto fokus najbolj vSec?
Rad preberem rezultate kaksne testne voznje.

Kateri avtomobil bi najraje videli na naslovnici Avto fokusa?
Volkswagen tiguan allspace diy audio.

Gasper Stamag, foto: Jan Tomazin
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Porsche panamera sport
turismo Po Sportnihterencih,
prestiznilimuziniin dizelskih
motorjih nas Porsche tezko
preseneti, a karavanavseeno
nismo pricakovali. Sport turismo
ima prostoren prtljaznik in prostor
zapetljudi, aje vse prej kot :
vsakdanji druzinski avtomobil. Dokaz zato je |zvedba turbo s 550 'koniji', ki
stotico doseze v le 3,8 sekunde. O tem, kakSna meSanica druzinskegain
Sportnega je v resnici, boste lahko prebrali prihodnjic.

Volvo XC60 Dolgo je trajalo, zdaj
¥ paje Ze napotitudik slovenskim
kupcem. Volvov mali Sportni
terenec je neke vrste pomanijsani
XC90, saj je postavljen na njegovo
platformo. Vseeno lahko naracun
enake motorne ponudbe
pricakujemo ve¢ vozne dinamike,
predvsem pa bo poudarjal izjemen nabor varnostnih pripomockov. S ¢im
se bo Se postavil ob bok izjemno dovrsenim tekmecem, si preberite v
naslednji Stevilki.

TEST

Jaguar F-pace 3.0 TDV6 AWD
R-sport Jaguarjev luksuzni
terenec nas nipustil hladne - Se
posebej v kombinaciji zzmogljivim
trilitrskim dizelskim Sestvaljnikom
zmocjo 221 kW (300 KM),
Sportnim paketom R-sportin kar
22-palcnimi kolesi je pravi cestni
bombnik. Se lahko enakovredno kosa z glavnimi treminemskimiigralci —
audijem Q7, BMW-jem X5 in mercedesom GLE - alijih celo prekasa?

4 PRED DESETIMI LETI
(AF98 — oktober 2007)

DANES ZNAMKE ENA

za drugo obljubljajo,
da v nekaj letih ne bodo
vec ponujale avtomobila,
ki ne bi bil elektrificiran. V
porocilu s frankfurtskega
avtomobilskega salona
izpred desetih let pa so se
vsi le poigravali z ekolosko
osvesceno mobilnostjo.
Svetovno premiero je
takrat dozivel vse prej kot
skromen BMW X6,
Volkswagen je predstavil
prvo generacijo tiguana,
Ford pa popolnoma novo
kugo. Da cas za
avtomobile z (odgovorno)
mislijo na prihodnost Se ni
prisel, je obcutila toyota
1Q. 1zjemno
funkcionalnega mestnega
malcka je pokoncalo slabo
zanimanje kupcev,

istocasno predstavljeni in
obcutno cenejsi VW up! pa
je uspel spisati drugacno,
uspesnejso zgodbo.

www.avto-fokus.si



MICHELIN PILOT SPORT:
PROGRAM ZMAGOVITIH PNEVMATIK

MICHELIN MICHELIN MICHELIN
PILOT SPORT 4 PILOT SPORT 4§ /= Pilot Sport Cup 2

1. mesto: zaviranje na suhi in mokri podlagi®

1. mesto: najboljsi ¢as na suhi stezi® -
e 1. mesto: najdaljga Zivljenjska doba® [spartscars

v 5 v test winner
Super Sportna pnevmatika st. 1

MICHELIN Pilot Sport 4
Dimension 24545 R 16

eston 9 sports tyres
diion 13,31 March 2017

ZA VOZNJO PO CESTI ZA VOZNJO PO CESTI IN OBCASNO PNEVMATIKA ZA STEZO S HOMOLOGACIJO
UPORABO NA STEZI ZA VOZNJO PO CESTI

Vec o programu pnevmatik MICHELIN Pilot Sport
na nasi spletni strani www.michelin.si/program-za-visoke-zmogljivosti

(1) (2) Testi v izvedbi TOV SUD na vozilu Audi A5/S5 v juniju in juliju 2016, dimenzija 255/35-19 96Y XL, s pnevmatikami BRIDGESTONE Potenza S001, CONTINENTAL SportContact

6, DUNLOP Sport Maxx RT 2 in GOODYEAR Eagle F1 Asymmetric 3 ter testi v izvedbi TOV SUD na vozilu Audi A3 v juniju 2017, dimenzija 235/35-19 91Y XL s pnevmatikami

PIRELLI P Zero.

(3) Testi v izvedbi Testnega centra DEKRA na vozilu Audi A4 v juniju in juliju 2016, dimenzija 255/35-19 96Y XL, s pnevmatikami BRIDGESTONE Potenza S001, CONTINENTAL d

SportContact 6, DUNLOP Sport Maxx RT 2 in GOODYEAR Eagle F1 Asymmetric 3 ter testi v izvedbi Testnega centra DEKRA na vozilu Audi A3 v juniju in juliju 2017, dimenzija 235/35-19 J))

91Y XL, s pnevmatikami PIRELLI P Zero )

(4) Tire Rack je neodvisen, prvovrstni amerizki on-line prodajalec na drobno, z usposobljenimi strokovnjaki za pnevmatike & platié¢a. Tire Rack izvaja stroga interna testiranja in _—d—

uporablja mnenja in ocene strank, da nudi strankam priporoila in informacije. Rezultati objavljeni v juliju 2017. M ’ c ” E L ’ N

Informacije so toéne na dan objave. Michelin 855 200 507 RCS CLERMONT-FERRAND - Pripravil: All Content, julij 2017 - © Michelin - 17070270
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PriSla je nova Fiesta. Pritegnil vas bo eleganten dizajn,
navduseni boste nad pametnimi tehnologijami,
fantasticnim zvocnim sistemom B&O Play in varnostjo.
Avto, ustvarjen za polno dozivetje vsakega trenutka.

SUMMIT AVTO d.o.o., FlajSmanova 3, 1000 Ljubljana
Telefon: 0125 25125, e-posta: prodaja@summitavto.si

MojaFiesta.si



