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Motor z notranjim 
zgorevanjem je precej 
priletna zadeva, saj je, 
konceptualno gledano, 
že poldrugo stoletje 
ostal bolj ali manj 
enak. In ne zgodi se 
prav pogosto, da bi se 
kaka tehnološka 
pogruntavščina (če 

odmislimo kolo, ki se vrti že šest tisočletij) ohranila 
tako dolgo, še manj pa, da bi bilo človeštvo od nje 
tako zelo odvisno. Razlogov je bržkone zelo veliko, 
ključni pa je poceni dostop do tistega, kar v njem 
zgoreva, ter obratno sorazmeren dobiček vseh 
vpletenih pri dobavi tega energenta. 

A časi se spreminjajo. Pa ne zaradi količine 
surove nafte, čeprav so nas že kot otroke 'strašili', 
da jo je samo še za dve desetletji in kljub moji 
nezavidljivi matematiki se mi dozdeva, da bi je, 
glede na moja leta, moralo zmanjkati že pred 
desetletjem. Analitiki podobno ocenjujejo tudi 
danes (dve desetletji sta očitno priročno obdobje), 
zato lahko sklepamo le eno: ali je surova nafta 
postala obnovljivi vir ali pa gre pri vsem skupaj za 
strateško izpiljen marketing.

❝   Spremembe se vedno zgodijo 
zaradi določenih razlogov, 
praviloma pragmatičnih.

In v tem duhu se nafti ne nasmihajo romantični 
časi, saj je Američanom spodletelo pri vpeljevanju 
demokracije na Bližnjem vzhodu. Uspelo pa jim je 
nekaj drugega; uspeli so slab red spremeniti v 
dober nered in s tem destabilizirati pol regije, ki 
(po naključju) leži na dobršnem delu svetovnih 
zalog nafte. Domino efekt se je prenesel naprej in 
sprožil enega največjih eksodusov našega časa, 
katerega posledice te dni čutimo tudi pri nas.

Strateško gledano tako postajata dostop in 
nadzor nad surovo nafto vse bolj zapletena, zato 
svet potrebuje zanesljivejšo alternativo. In med 
tem, ko čakamo na končno in čisto rešitev, so se 
priključni hibridi izkazali za idealno vmesno fazo 
(podrobneje na str. 32–35). So testni 'poligon', kjer 
se lahko veliko naučimo o elektriki, baterijah in 
dosegu, skratka vsem tistem pomembnem na poti 
h končni rešitvi prihodnosti – pogonu na čisti 
vodik (več na strani 26).

Pa še to; ker vemo, da nas berete tudi dame, v vaši 
domeni pa že dolgo časa ni več samo izbira barve 
avtomobila, smo s to številko obrnili nov list. Ker 
želimo, da tudi vaše mnenje šteje, smo k 
sodelovanju povabili mlado in ambiciozno 
kolegico, ki bo izbrane teste dopolnjevala z 
"njenimi" mnenji, izkušnjami, pohvalami ali 
kritikami. Skratka, zavili smo z avtoceste in 
zapeljali v pestro pokrajino – kot je nekoč zapisal 
Antonie de Saint-Exupery: ne pride daleč, kdor gre 
kar naravnost …  Ostanite še naprej v najboljši 
družbi!

Semo Sadikovič

P.S. Tudi vaše mnenje šteje, pišite mi na: 
semo. sadikovic@avto-fokus.si
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 NOVICE

TOP 5 MESECA

 Slovenske vinjete za 2016 so kljub 
nespremenjenim cenam še vedno 

med najdražjimi v Evropi.

 Letos je do začetka novembra na 
slovenskih cestah umrlo več ljudi 

kot v vsem lanskem letu (v 2014 so naše 
ceste zahtevale 108 smrtnih žrtev).

 Zaradi pritiskov avtomobilske 
industrije je Evropska komisija 

predstavila precej milejši predlog za 
omejevanje škodljivih emisij dizelskih 
motorjev do leta 2020.

 Na digitalni radio DAB bomo še 
čakali, saj bo morala Agencija za 

komunikacijska omrežja in storitve 
zaradi nepravilnosti ponudbe edinega 
ponudnika za frekvenco ponoviti 
razpis.

 Zaradi vse pogostejših goljufij pri 
uporabi mestnega prometa so pri 

LPP-ju kontrolorjem dodali še 
varnostnike, ki lahko ugotavljajo 
identiteto kršiteljev.

 Na univerzi v Cambridgu so 
izdelali prototip litij-kisikove 

baterije, ki z enim polnjenjem 
omogoča doseg na ravni avtomobilov 
z motorjem z notranjim zgorevanjem.

 Renault je na salonu v Tokiu 
prvič izven evropskih meja 

predstavil twinga, kar utegne 
pozitivno vplivati tudi na proizvodnjo 
v Revozu.

 Luka Koper je z Daimlerjem 
sklenila posel za pretovor vozil 

za izvoz na Daljni vzhod, ki bo zajel 
več kot 100.000 vozil letno.

 Volvo razvija sistem za 
izogibanje trčenj s kenguruji, saj 

se v Avstraliji na leto zgodi kar 20 tisoč 
tovrstnih nesreč, pri čemer nastane za 
75 milijonov dolarjev škode.

 Na bencinskih servisih OMV 
Lopata jug in Petrol Tepanje 

zahod so postavili dve hitri polnilnici 
za električna vozila.

Bolje je biti nesrečen sam, kot nesrečen z nekom.  
 Marilyn Monroe (1926–1962)

Ker se na posnetkih 
islamskih skrajnežev 
 največkrat pojavljajo Toyotini 
terenski avtomobili, so ZDA 
proti Toyoti sprožile posebno 
preiskavo. Ne, dragi Američani, 
Japonci jih ne podpirajo, ampak tudi 
islamisti znajo ceniti robustnost in predvsem 
vzdržljivost land cruiserjev in hiluxov …

NAJZMOGLJIVEJŠI M4!
To lovoriko nosi BMW M4 
GTS, ki bo le v 700 
izdelanih primerkih 
počastil 40. obletnico 
modela M3. Njegov motor 
zaradi vbrizgavanja vode v 
valje (podrobno v AF194) 

in nekaterih drugih 
izboljšav razvija moč kar 
368 kW (500 KM) in 600 
Nm navora, kar mu 
omogoča najvišjo hitrost 
305 km/h in pospešek do 
stotice v zgolj 3,8 sekunde. 

Dieselgate na velikem platnu?
Iz Hollywooda prihajajo 
govorice, da nameravajo 
posneti film o Volkswagnovi 
aferi, ki jo čez lužo popularno 
imenujejo dieselgate. V filmu 
naj bi igral Leonardo di 
Caprio, zato nekateri že 
posmehljivo napovedujejo 
naslov Wolf of Wolfsburg. Da 
je na tem nekaj resnice, govori 
dejstvo, da so pri Paramount 
Pictures že zakupili pravice za 
snemanje filma po knjigi Jacka 
Ewinga, ki govori o tej aferi …

Na Štajersko z električnim!
To je odslej precej lažje, saj je avtocestni 
križ pri Tepanju – na bencinskih servisih 
OMV Lopata jug in Petrol Tepanje 
zahod – bogatejši za dve hitri polnilnici 
za električna vozila. Gre za prvi dve 
polnilnici (od skupaj 26) v sklopu 
projekta Zeleni koridor Slovenije, na 
katerih je mogoče baterijo električnega 
vozila napolniti v manj kot pol ure.
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NOVICE 

Promet malo drugače …

STE VEDELI ...
… da v ameriškem dirkaškem 
prvenstvu Nascar na levi 
strani vozila uporabljajo 
pnevmatike drugačnih 
dimenzij kot na desni? Ker 
večinoma vozijo po ovalnih 
dirkališčih, kjer gredo zavoji le 
v eno smer, imajo na zunanji strani avtomobila (desni) 
nekoliko večja kolesa, kar omogoča ostrejše zavijanje z 
manjšo izgubo oprijema.

… da so v Italiji nekoč (v 
nekaterih mestih) vozili po 
levi, medtem ko so izven 
naselij vozili po desni strani 
vozišča? Ideje o prehodu z 
leve na desno stran ceste 

niso povsod enako dobro sprejeli, v bolj konservativnih 
središčih so za spremembo potrebovali dlje časa. V Milanu, 
na primer, so vožnjo po desni uvedli šele leta 1926.

… da so v osemdesetih 
turbo motorji formule 1 
dosegali rekordne moči? 
BMW-jev 1,5-litrski 
štirivaljnik je veljal za najbolj 
zmogljivega, saj je v konfiguraciji za kvalifikacije zmogel tudi 
do 1.044 kW (1.400 KM). Ob tem velja dodati, da je takšen 
motor zdržal le hiter krog ali dva, potem pa je bil nared za 
generalno obnovo.

… da je bil na znameniti 
čezoceanski ladji Titanik 
med tovorom tudi 
avtomobil? Šlo je za renault 
CB coupe de ville, ki je bil 
izdelan leta 1912. Na mestu, 

kjer je ladja potonila, ga na morskem dnu še vedno niso našli.

… da so prometni semaforji 
z zeleno in rdečo lučjo 
povzeti po železniških 
označbah? Rdečo za 
nevarnost, belo za varno in 
zeleno za pazljivo 
nadaljevanje poti so 
britanski železničarji določili že davnega leta 1841. Prvi 
cestni semafor so postavili leta 1868 – prav tako v Veliki 
Britaniji.

215.158 
lego kock in 12 tednov 
oziroma več kot tisoč 
ur je bilo potrebnih za 
izdelavo te počitniške 
prikolice v naravni 
velikosti. Z njo so 
počastili 130 let 
kampiranja in se 
vpisali tudi v 
Guinnessovo knjigo 
rekordov.

Vinjete 2016 bodo zelene
Prihodnje leto bo treba za vožnjo po slovenskih 
avtocestah in hitrih cestah kupiti vinjeto zelene 
barve. Cene ostajajo nespremenjene – za letno 
vinjeto za osebna vozila bo treba odšteti 110 
evrov, za kombije 220 ter za motocikle 50 
evrov. Nespremenjene ostajajo tudi cene vinjet 
za krajše časovno obdobje. Podražile pa se 
bodo avstrijske vinjete – desetdnevna na 8,8 in 
letna na 85,7 evra. A so še vedno občutno 
cenejše kot pri nas!

Inženirji so se, seveda, posvetili tudi 
podvozju, aerodinamiki in 
zmanjševanju mase, kar botruje 
izjemnim zmogljivostim. Dovolj je že 
podatek, da zmore krog Zelenega pekla 
prevoziti v sedmih minutah in 28 
sekundah – skoraj pol minute hitreje 
kot običajni M4!

Wall Street v rdečem!
Ne, ni nas zadela nova recesija, temveč 
je na ameriško borzo vstopil Ferrari in 
v spektakularnem nastopu tam 
pokazal številne slavne avtomobile. 
Kljub temu so se vlagatelji odzvali brez 
evforije; po začetnem navdušenju se je 
delnica Ferrarija prvi dan ustalila pri 
55 dolarjih (50 evrih) oziroma šest 
odstotkov nad izhodiščno vrednostjo.

Twizy v Ameriki!
Tam sicer nosi Nissanovo značko in 
ime new mobility concept, 
najamete pa ga lahko pri podjetju 
Scoot Network v San Franciscu. 
Tam ga posojajo za krajše poti po 
mestu, najem pa stane osem 
dolarjev na uro oziroma 80 dolarjev 
na dan (sedem oziroma 70 evrov).

Mercedesi iz Kopra 

Luka Koper in Daimler sta sklenila 
dogovor o pretovoru osebnih vozil 
znamke Mercedes-Benz, ki jih bodo 
prek Kopra izvažali na Daljni vzhod. 
Letno bodo pretovorili več kot sto tisoč 
vozil, vrednosti posla pa niso razkrili.
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Štiri nove škode razreda SUV

 RAZKRIVAMO

Š port in teren sta, kot kaže, pravi 
poligon, kjer se lahko razmeroma 
sveži proizvajalci uveljavijo, prodrejo 

in tudi prehitijo marsikatero znamko. 
Spomnimo, s pomočjo športnih terencev 
sta se Kia in Hyundai izstrelila iz ozadja, 
danes sta v tem razredu med vodilnimi 
znamkami v svetu. Podobno 'evropsko' 
vlogo načrtujeta prevzeti tudi Seat in 
Škoda kot novodobni SUV znamki. Sploh za 
špansko znamko se privlačni kompaktni 
SUV coupe zdi ključen, saj Seat ta hip 
životari na plečih leona, ki rešuje minuse 
drugih modelov te znamke. Škodina SUV 
dopolnitev pomeni le krepitev že danes 
uspešne znamke in hitrejši doseg cilja  
letne prodaje 1,5 milijona vozil. Čehi so 
razred vzeli resno, v dveh letih bodo imeli 
na trgu kar štiri športne terence, sedaj to 
vlogo igra le yeti.

Ko gre za tehniko, sta Seat in Škoda lahko 
pomirjena, saj je pod koncernsko streho 
moč najti kopico motorjev, menjalnikov, 
platform, asistenčnih sistemov in drugih 
delov, s katerimi bosta sestavila primerno 
velik, drag ali poceni avtomobil. Ključna pri 
vsem skupaj pa bo obleka novincev in tu 
so, kot kaže, oblikovalci svoje delo naredili 
res odlično.

Seatov SUV se kaže v luči drznega 
oblikovanja, ostrih karoserijskih linij in 
markantnega prednjega dela z led 
žarometi, razmeroma majhno masko, a 
zato toliko bolj izstopajočimi črnimi 
zračnimi režami v prednjem odbijaču. 
Športne obline dopolnjuje kar nekaj 
robustnosti v obliki sicer tankih plastičnih 
obrob blatnika in kar 20-centimetrska 
oddaljenost podvozja od tal, ki skupaj s 
primerno oblikovanimi odbijači omogočajo 
konkretne terenske sposobnosti. V 
zmogljivejših različicah 2.0 TDI s 110 in 140 
kW (150 in 190 KM) ter 1.8 TFSI s 132 kW (180 
KM) bo namreč na voljo tudi s štirikolesnim 
pogonom s haldex sklopko. V šibkejših pa 
bo zgolj modni SUV s prednjim pogonom. 
Španca na visokih nogah lahko 
pričakujemo že prihodnje leto, na trg bo 
zapeljal jeseni, sočasno s Škodinimi velikim 
SUV-om, ki prav tako še nima 
komercialnega imena.

Pri slednjem je Škoda uporabila nekaj več 
resnosti, ki jo danes že segmentirani kupci 
srednje velikih terencev v tem razredu 
menda zahtevajo. Kot je pri Čehih v navadi, 
bo novinec sodil med dva razreda, 

Škodin športni terenec
❱ Škoda in Seat se podajata v svet športnih terencev  ❱ Všečna oblika, odlična zasnova in privlačne cene 
napovedujejo oster boj na trgu  ❱ Češka ofenziva in španska rešilna bilka – to je naloga novih modelov

❝
Škoda se podaja v razred športnih terencev, 
kjer bodo v prihodnjem letu ali dveh 
predstavili kar štiri nove modele.

  Škodin veliki športni terenec z letnico 2016: dolg okoli 4,6 metra in resen, v podobi 
nekakšne terenske octavie z veliko prostora in ceno dobrih 20 tisoč evrov.
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zasnovan bo na platformi MQB, ki bo po 
merah in medosju najbližje octavii, dolg bo 
4,6 metra. Notranja prostornost s petimi ali 
sedmimi sedeži ter 300 do 650-litrski 
prtljažnik bodo pričali o tem, da dejansko 
sodi med srednje velike športne terence, 
kjer se vozijo tudi hyundai santa fe, 
mitsubishi outlander in drugi.

Na drugi strani ponudbe bo Škoda konec 
prihodnjega leta zapeljala še v razred 
majhnih SUV-ov. Tam ima danes sicer yetija, 
ki z dolžino 4,2 metra dejansko sodi med 
male, a je prostorsko povsem primerljiv s 
predstavniki kompaktnega razreda. Novi 
malček se bo z dolžino 4,05 metra vozil ob 
boku renaultu capturju, nissanu juku in 
drugim. Pričakovana cena pod 14 tisoč 
evrov bo izredno privlačna, pod pokrovom 
se bodo vrteli predvsem trivaljniki, tudi 
litrski turbo s 85 kW (116 KM). 

Novinec bo novo generacijo yetija potisnil 
malo navzgor, saj bo Škodin veteran (na 
trgu je že sedem let) zrasel na 4,33 metra 
dolžine in pridobil še nekaj prostora, 
predvsem pa bodo poteze sodobno 
urezane in manj dostavniške. Yeti bo 
vseeno ostal tradicionalist, predvsem zato, 
ker so snovalci drznost pustili za prvi SUV 
kupe te znamke, ki bo zasnovan na isti 
osnovi. Ta bo navduševal z drznim zadkom, 
ki bi ga z veseljem privoščili znamki Seat. 
Zavihek prtljažnih vrat in ostro odrezani 
žarometi so namreč prav nagajivo 
temperamentni in spominjajo na evolucijo 
seata leona. Ker gre za kupe, se streha 4,35 
metra dolgega avtomobila spušča hitreje, 
podvozje je od tal oddaljeno 18, ne 20 
centimetrov, pod motornim pokrovom pa 
lahko domuje tudi dvolitrski TFSI z 213 kW 
(290 KM) in oznako RS. V tej različici, s 
štirikolesnim pogonom, seveda, bo Škodin 
SUV kupe z letnico 2017 odprl novi razred 
zelo športnih terencev med množičnimi 
znamkami. S ceno pod 40 tisočaki bo to 
eden najbolj adrenalinskih avtomobilov 
tega razreda. Robert Potočnik, foto: 
C. Schulte

❝
Bo novi SUV coupe  
uspel rešiti Seat, ki je ta 
trenutek odvisen 
samo od 
uspešnega 
leona?

 Seatov SUV se kaže v 
luči drznega oblikovanja, 
ostrih karoserijskih linij in 

markantnega prednjega dela z 
led žarometi.

  Škodin terenski kupe: linije, ki bi si jih želele tudi prestižne znamke, 
športen značaj in tudi 2-litrski turbo z močjo 213 kW (290 KM).



Priključni hibridi
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 AKTUALNO

Novi svet hibridov
❱ V bližnji prihodnosti prihaja val novih priključnih hibridov  ❱ Bo sledil razcvet? Napovedi 
strokovnjakov so zadržane  ❱ Na nadaljnji razvoj bo močno vplivala politika držav glede 
subvencij
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P o napovedih Mednarodne agencije za 
energijo (IEA) bodo priključni hibridi do 
leta 2045 izrinili klasične avtomobile z 

motorji na notranje zgorevanje. Proizvajalci 
srednjega in višjega razreda trenutno res 
pospešeno predstavljajo številne nove modele 
z dvojnim pogonom, kar kaže na to, da bodo v 
svetu naših otrok morda res prevladovali 
priključni hibridi.

Avtomobili s kombiniranim pogonom, ki se 
polnijo prek električnega omrežja, se zdijo 
logična in preprosta rešitev za tegobe sodobne 
avtomobilske industrije. Dodatna tehnika 
zanje ne zahteva veliko prostora, v mestu 
lahko vozijo zgolj na elektriko, na daljših 
poteh pa z njimi v primeru nepredvidenih 
situacij, kot so zastoji, ne doživljamo strahu 
kot pri povsem električnih modelih. Audi, 
denimo, pri tovrstnih avtomobilih vidi 
prednosti tako za uporabnike kot proizvajalce. 
Njihove koncernske platforme predvidevajo 
možnost vgradnje hibridnih sklopov, kar 
omogoča hiter razvoj priključno-hibridnih 
različic, proizvodnja pa lahko poteka na isti 
liniji kot za običajne modele. Zato ne 
preseneča, da je vodstvo znamke s štirimi 
krogi že pred enim letom skovalo geslo: "En 
priključni hibrid za vsak model".

A so sedaj že malce bolj previdni. Za pred 
kratkim predstavljeni novi A4 tako niso 
napovedali različice, ki bi jo lahko polnili prek 
vtičnice, na neposredno vprašanje o tem pa so 
odgovorili, da bo uvedba takšne različice 
odvisna predvsem od subvencij na 
posameznih trgih.

V tem trenutku je to razumljivo, saj se 
prodaja avtomobilov z vtičnico v 
posameznih državah zelo razlikuje. Na 
Nizozemskem, denimo, električni 
modeli in priključni hibridi dosegajo 
4-odstotni tržni delež, na Norveškem že 
več kot 14-odstotnega, v nekaterih 
drugih državah pa ne dosegajo niti 
enega odstotka. Med njimi je 

VOLVO
V60 PLUG-IN 
Med letoma 2012 in 2013 je 
Volvo lansiral priključni hibrid, 
katerega posebnost je 
kombinacija elektromotorja in 
2,4-litrskega dizelskega stroja.

TOYOTA 
PRIUS PLUG-IN  
Znamka, ki je s priusom prva 
uvedla klasični hibridni sistem, 
je (prav tako s priusom) že leta 
2012 prva na trg poslala tudi 
priključni hibrid.

MITSUBISHI
OUTLANDER PHEV
Bolj kot za klasični priključni hibrid gre 
za električni avtomobil s podaljšanim 
dosegom, pri katerem dvolitrski 
bencinar priskoči na pomoč 
elektromotorjema (enemu na vsaki osi).

■•  KOT NAM JE 
povedal direktor 

podjetja Toyota 
Slovenija Gašper Picelj 
(na sliki), pri Toyoti 
menijo, da so priključni 
hibridi v Sloveniji večjim 
množicam še vedno 
cenovno nedostopni in 
kljub subvencijam še ne 
bodo postali množično 
prevozno sredstvo. Zato 
je ta trenutek še vedno 
najbolj optimalna in 
cenovno sprejemljiva 
opcija navadnih 
hibridov. V treh letih so 
pri nas prodali 16 
priključnih hibridov 
prius plug-in, zato 
njihovi cilji niso 
pretirano visoki. S 
predstavitvijo novega 
priključnega hibrida 
prius (prihodnje leto) 
načrtujejo prodajo okoli 
10 vozil letno. Ta 

številka bo lahko večja, 
če se bodo spremenile 
državne subvencije. 
Veliko višje cilje pa 
imajo pri klasičnih 
hibridih. Leta 2016 želijo 
prodati več kot 300 
hibridnih vozil, kar bo 
predstavljalo skoraj 20 
odstotkov vseh 
prodanih Toyot v 
Sloveniji. Glede 
subvencij Picelj meni, da 
bi morale služiti vsem 
energetsko učinkovitim 
vozilom, ne glede na 
pogonski sklop, seveda 
pa so lahko razne oblike 
hibridov in električnih 
vozil še dodatno 
nagrajene. Kriterij bi 
moral vključevati emisije 
CO2, NOx in trde delce. 
Tako bi precej bolje 
služile svojemu namenu 
– množicam ponuditi 
energetsko učinkovita 

vozila. Ob tem dodaja, 
da bi se morali 
zgledovati po Hrvaški, ki 
je letos že drugič 
razpisala program 
subvencij. Vozila 
kupujejo podjetja in v 
veliki meri tudi fizične 
osebe. To je pristop, s 
katerim energetsko 
učinkovita vozila 
postanejo dostopna 
praktično vsem.

KLASIČNI HIBRIDI ŠE NISO 
REKLI ZADNJE BESEDE

❝ 
Ne glede na predpise glede 
izpustov CO2, imajo hibridi 'kul' 
imidž, za katerega so kupci 
premijskih avtomobilov 
pripravljeni seči globlje v žep. 



■•  NAJNOVEJŠI BISER IZ 
Maranella ima dvanajst valjev in 

prostornino 6,3 litra. Zavrti se do 8.900 
vrtljajev, njegova moč znaša 574 
kilovatov (780 KM), največji navor pa 
705 Nm. Kar 80 odstotkov slednjega je 
na voljo že od 2.500 vrtljajev naprej.

■•  ŠAMPIONSKI 250 GT BERLINETTA 
je svojo prevlado na dirki Tour de 

France začel leta 1956 in je bil po tej 
osvojeni dirki tudi poimenovan.

■•  ZAVORE 
si je 

izposodil kar 
pri laferrariju, 
zato se pri 
100 km/h 
zaustavi po 
30,5 metra, 
pri 200 km/h 
pa v 121 
metrih.

Ferrari F12 TDF
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❱ Posebno serijo F12 tour de france bodo izdelali v samo 799 
primerkih  ❱ S 780 'konji' do stotice pospeši v 2,9, do dvestotice 
pa v 7,9 sekunde

Na krilih legende

P o modelu ferrari laferrari jim v 
Maranellu očitno še ni 
zmanjkalo idej za nenavadna 

poimenovanja avtomobilov. 
Najnovejši izdelek se imenuje F12 
tour de france, a ne skrbite, pri 
Ferrariju še ne bodo izdelovali 
spremljevalnih vozil za eno najtežjih 
kolesarskih dirk. S tem imenom se 
spominjajo vznemirljivega obdobja 
cestnih dirk iz 50. in 60. let 
prejšnjega stoletja, ko je Ferrari 
skoraj desetletje povsem dominiral, 
še posebej z modelom 250 GT 
berlinetta, s katerim je osvojil štiri 
zaporedne zmage.

Ime pove, da gre za nadgradnjo 
modela F12berlinetta, ki je že na 
daleč videti, kot da je zaužil več 
steroidov kot Lance Armstrong, 
primerjava pa vzdrži tudi zaradi 
kričeče rumene majice ... pardon, 
barve karoserije. Pa ni vse le v 
videzu; tudi po tehnološki plati je to 
eden najbolj naprednih izdelkov, ki 
je kdaj koli nastal v Ferrariju. Če 
odštejemo, da nima hibridnega 
pogonskega sklopa in da motorju 
ne pomaga turbopolnilnik, je njegov 
dosežek na testni stezi v Fioranu 
pravi mali čudež. Krog je namreč 
odpeljal v minuti in 21 sekundah, kar 
je dve sekundi hitreje kot 488 GTB in 
le dobro sekundo počasneje kot 
hiper-ultra-superšportnik laferrari. 
Največja hitrost znaša več kot 340 
km/h, medtem ko stotico doseže v 
2,9 sekunde, kar je dve desetinki 
hitreje kot običajni F12.

Seveda ima takšen avtomobil 
ceno, ob kateri bi se povprečnemu 
človeku zavrtelo že, če bi jo videl v 
oglasu za hišo, kaj šele za 
avtomobil. A si s tem ne belite 
glave, saj bo omejena serija 799 
primerkov prav gotovo v hipu 
razprodana. Enzova logika izdelave 
enega avtomobila manj, kot misliš, 
da jih lahko prodaš, zagotovo tudi 
tokrat drži. Tako kot dejstvo, da to 
ne bo edini ferrari v garaži svojega 
novega lastnika. Morda bo kakšen 
celo parkiran poleg zmagovitega 
originala. Gašper Stamač, foto: 
Ferrari, arhiv AF

MOTOR

1956 ZAVORE



■•  KAR 87 ODSTOTKOV VEČJI PODTLAK SO 
zagotovili s popolnoma spremenjeno 

aerodinamiko, ki je bližje dirkalniku kot 
cestnemu avtomobilu. Tretjino vsega opravi 
oblika dna avtomobila, vključno z difuzorjem, 
katerega konstrukcija vključuje tudi tri pomična 
zakrilca.

■•  NAMESTO VELIKANSKEGA 
spojlerja na zadku, ki bi preveč 

posegel v elegantno silhueto 
avtomobila, so inženirji naredili po tri 
reže v zadnja blatnika ter s tem 
ustvarili ogromno dodatnega 
podtlaka za več oprijema. Zadnji 
spojler je kljub temu za šest 
centimetrov daljši in za tri višji kot 
prej.

■•  ŠTIRIKOLESNO ZAVIJANJE SO PRI 
Ferrariju poimenovali virtualna 

kratka medosna razdalja, saj s tem 
nekako dosežejo enak učinek, kot so 
desetletja nazaj z dirkaškimi 
izvedbami s krajšim medosjem 
(prepoznate jih po oznaki SWB). Eden 
izmed teh je bil tudi zmagoviti 250 GT 
berlinetta. 

■•  IZDATNA 
uporaba ogljikovih 

vlaken v notranjosti je 
prispevala velik del h 
kar 110-kilogramskemu 
prihranku pri teži. 
Predal pred 
sovoznikom je 
zamenjala blazina, ki 
ščiti kolena, dirkaški 
pridih pa dodajo v 
alkantaro oblečeni 
sedeži. 

■•  SEDEMSTOPENJSKI 
menjalnik z dvojno 

sklopko ima za šest 
odstotkov krajša 
prestavna razmerja. 
Navzgor v primerjavi s 
tistim v običajnem F12 
prestavlja za 30 
odstotkov, navzdol pa 
kar 40 odstotkov 
hitreje.
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REŽEDIFUZOR

NOTRANJOST

ZAVIJANJE

❝
Ne, TDF ni kratica za 
turbo diesel ferrari, 
ampak za nekoč eno 
najpomembnejših 
avtomobilskih 
vzdržljivostnih dirk 
Tour de France.
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Volkswagen touran (slovenska predstavitev)

 VOZILI SMO

T ourana druge generacije 
so predstavili spomladi na 
ženevskem avtomobilskem 

salonu, sedaj pa je (sicer v ne 
najbolj rožnatih časih za VW) 
končno našel pot tudi do 
slovenskih kupcev. Te bo poskusil 
prepričati s povsem drugačno 
podobo, ki od prejšnje ni 
obdržala veliko več kot značke 
na nosu. 

Novi model je navzven videti 
nižji in širši, z manj škatlastimi 
enoprostorskimi potezami. Od 
predhodnika je s 4.527 milimetri 
v dolžino daljši za 130 
milimetrov, v širino je pridobil 41 
milimetrov, medtem ko je za šest 
milimetrov nižji. Medosna 
razdalja je za 113 milimetrov 
daljša, kar pomeni, da je 
primerno več prostora tudi v 
notranjosti. Na voljo je v pet- ali 
sedemsedežni izvedbi (doplačilo 
za dodatna sedeža znaša od 730 
do 860 evrov), pri čemer se lahko 
pohvali z največjim prtljažnikom 

v razredu, ki pri izvedbi s petimi 
sedeži meri kar 834 litrov 
(povečljiv je na 1.980 litrov). Če je 
v vozilu sedem sedežev, je 
prostora le 137 oziroma 1.857 
litrov ob zloženih sedežih druge 
in tretje vrste. Ko smo že pri tem, 
omenimo, da ima novi touran 
izboljšan sistem zlaganja 
sedežev v povsem ravno dno.

Sprednji del kabine bo 
prepoznal vsak, ki je že videl 
notranjost katerega koli drugega 
sodobnega volkswagna, saj se 
armaturna plošča zelo malo 
razlikuje od tiste v golfu sedme 
generacije. Seveda to ni nič 
slabega, saj je ergonomija 
odlična, izdelava pa nemško 
natančna. Tisto, v čemer se 
touran razlikuje od sorodnikov, 
je družinska prilagodljivost in 
uporabnost. Poleg že naštetih 
kombinacij sedmih posameznih 
sedežev je številčnim družinam 
po godu do 47 odlagalnih 
prostorčkov, polic in predalov. 

Zaradi uporabe lahke 
konstrukcije so inženirji na teži v 
povprečju prihranili okoli 62 
kilogramov, kar je prispevalo svoj 
delež k občutno boljšim voznim 
lastnostim, kot smo jih bili vajeni 
pri prejšnjem modelu. Prvi 
kilometri, ki smo jih prevozili z 
njim, so pozitivno presenetili, saj 
je vodljivost odlična, nagibanja v 
ovinkih pa zelo malo.

Menda brez programerskih 
zvijač, ampak s precej boljšim 
količnikom zračnega upora, 
sistemom stop/start in 
rekuperacijo zavorne energije so 
dosegli za 19 odstotkov nižjo 
porabo goriva. 

Ob začetku prodaje sta na voljo 
dva turbobencinska motorja TSI 
in dva turbodizelska TDI-ja. 
Šibkejši bencinski s prostornino 
1,2 litra ima moč 81 kilovatov (110 
KM), za dva decilitra večji stroj 
pa 110 kW (150 KM). Turbodizla 
sta znana igralca iz VW-jeve 
postave in s prostorninama 1,6 

Za velike družine
❱ Kljub večjim zunanjim meram je novi touran videti kompaktnejši in manj enoprostorski  ❱ Na voljo ostaja 
s petimi ali sedmimi sedeži, prtljažnik pa ponuja rekordno veliko prostora  ❱ V začetku sta na voljo dva 
bencinska in dva dizelska motorja, vsi izpolnjujejo normo Euro 6

❝
Družinsko idilo 
zagotavlja 
elektronski 
ojačevalnik govora 
za lažjo 
komunikacijo staršev 
in otrok, prav tako je 
na voljo 'prenos' slike 
z zadnjih sedežev na 
osrednji 
multimedijski zaslon.
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ter 2,0 litra zmoreta enaki moči 
kot bencinska – 81 in 110 
kilovatov. Serijsko so vsi 
opremljeni s šeststopenjskim 
ročnim menjalnikom, za 
doplačilo pa je na voljo tudi 
samodejni DSG (dvojna sklopka). 
Močnejši bencinar in manjši 
turbodizel dobita sedem stopenj 
prenosa, medtem ko jih ima pri 
dvolitrskem turbodizlu 
samodejni menjalnik šest.

Kot se za nove avtomobilske 
modele spodobi, je tudi pri 
touranu nabor elektronskih 
pomagal vse večji. Najbolj 
zanimivi so dinamično smerno 
prilagodljivi žarometi, asistenca 
za zastoje ter pomočnik za 
manevriranje s prikolico.

Glede na to, da je bilo v 
Sloveniji od leta 2003 prodanih 
že krepko čez 6.000 touranov, je 
jasno, da tudi z novo generacijo 
ciljajo na veliko število kupcev. 
Pri zastopniku Porsche Slovenija 
pravijo, da bodo letno prodali od 
800 do 1.000 touranov. Da bi 
prodaja čim bolje stekla, so cene 
že po ceniku primerljive s tistimi, 
ki jih je predhodni model ponujal 
z upoštevanimi popusti. Tako je 
trenutno družinam najbolj 
prijazen VW z bencinskim 
motorjem na voljo za 21.513, 
turbodizelski pa za 23.345 evrov. 
Gašper Stamač, foto: VW, GS

 NAŠ 
IZBOR

  VOLKSWAGEN TOURAN 
1.6 TDI TRENDLINE

M  1.598 ccm, 4 valji, turbodizelski, 81 kW 

(110 KM), 250 Nm B  4,4 l, 115 g CO2/km  

N  0–100 km/h v 11,9 s, 187 km/h 

D  D/Š/V: 4.527/1.829/1.659 mm  

P  137/834/1980 l    T  1.539 kg 

Cena: 23.345 €

  Preprosto zlaganje posameznih sedežev v drugi in tretji vrsti omogoča konfiguracije s prtljažnikom 
prostornine od 137 litrov (v uporabi vseh sedem sedežev) do skoraj dveh kubičnih metrov tovornega 
prostora.

  Če odštejemo višje sedenje, je sprednji del kabine bolj ali manj enak kot v golfu, najbolj opazna razlika 
pa je dodaten predal na armaturni plošči pred sovoznikom.

  Z uporabo jekel visoke trdnosti so 13 centimetrov daljšo 
karoserijo uspeli zadržati pod maso predhodnika, obenem pa trša 
struktura zagotavlja boljše vozne lastnosti.
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Fiat 500X off road look 1.6 multijet cross plus

Z asedbo Fiatovih petstotic 
lahko delimo na tiste 
avtomobile, ki so 

nostalgično noto popolnoma 
zadeli, in tiste, ki se na stari slavi 
le ‚šlepajo‘. Enoprostorski 500L 
je sicer spodoben avtomobil, a se 
zdi, da je z družinsko 
uporabnostjo v kontekstu 
legendarne oznake 500 šel 
nekoliko predaleč. In kje se v 
iskanju tistega, kar kupce 
pritegne, znajde najnovejši član 
družine 500X?

Terenska interpretacija 
originala po obliki že na daleč 
sporoča, kateremu klanu 
pripada. Dolžina 4,27 metra še 
zdaleč ni majhna, saj avtomobil 
spada v segment C, a kljub temu 
izgleda žepno kompakten. 
Posrečeni proporci in 
18-centimetrska oddaljenost 
karoserije od tal pa vseeno 
uspejo preprečiti, da bi bil videti 
kot karikatura. Nekoliko bolj 
konkretne zaščitne obrobe so 
značilnost izvedbe off road look, 

ki je v nasprotju s city look bolj 
pripravljen na kakšen 
nenačrtovan izlet po brezpotju.

Pri prostornosti avtomobilov, 
pri katerih je videz tako 
pomemben, so pričakovanja 
vedno nekoliko zadržana. 
Lepota ima svojo ceno, pravijo. 
A 500X se uporabnosti vseeno 
ni odrekel, še več, na nekaterih 
področjih je celo prijetno 
presenetil. Če smo se pri 500L 
pritoževali nad kratkimi 
sedišči, so tukaj tako spredaj 
kot zadaj za potnike bolje 
poskrbeli. Pri izdelavi se v 
italijanskem avtomobilu vedno 
najde kakšna pomanjkljivost, a 
je v celoti vtis zelo dober. Volan 
je lepo odebeljen, komande na 
njem so smiselno razporejene, 
merilniki so deloma analogni, 
vmes pa je barvni zaslon z 
vsemi informacijami, ki jih 
voznik potrebuje. Nekoliko nas 
je razočaral precej majhen 
osrednji barvni zaslon na dotik, 
ki pa je pohvalno postavljen 

X faktor-ček

❱ Ime in oblika sicer spominjata na model 500, a je 500X bližnji sorodnik jeepa renegada  ❱ Izvedba off 
road look ima terensko robusten videz, brez štirikolesnega pogona pa na terenu nima kaj iskati  ❱ Osnovni 
turbodizel, ki je od bencinarja dražji za 1.500 evrov, se je na testu odlično izkazal

❝
Posamično obešenje vseh štirih koles zagotavlja 
vozne lastnosti v vrhu razreda, kratke neravnine pa 
se v kabini na račun 18-palčnih platišč kar pošteno 
čuti.

  Od modela 500L je daljši za deset, od klasičnega 500 pa kar za 70 
centimetrov, zato je jasno, da v notranjosti ponuja več prostora. 
Razsipen dodatek je vpadljiva rumena biserna barva, za katero je 
treba odšteti kar 1.900 evrov!



povsem na vrh armaturne 
plošče, da vozniku ne odvrne 
pogleda s cestišča. 

Tisti, ki imajo radi nekoliko 
višje sedenje in s tem povezan 
boljši pregled nad cestiščem, v 
tem avtomobilu pridejo na svoj 
račun, če jih le ne zanima 
preveč, kaj se dogaja za 
avtomobilom. Pogled nazaj 
namreč ovirajo položno zadnje 
steklo in precej debela zadnja 
stebrička, zato smo se večkrat 
raje zanašali na parkirna tipala. 
Pri cenejših različicah ta 
stanejo 420 evrov, a njihov 
nakup vseeno priporočamo. 
Zaobljena oblika zadka pa je 
prizanesla prtljažniku, ki 
sprejme 350 litrov prtljage in je 
s podiranjem tretjinsko deljive 
zadnje klopi še povečljiv na 
največ 1.000 litrov.

Do prihoda 1,3-litrskega 
turbodizla je v ponudbi 500X 
osnovna dizelska izbira 
1,6-litrski motor, ki zmore 88 
kW (120 KM). Ker je 
štirikolesni pogon na voljo le 
pri dvolitrskem, se je treba 
tukaj zadovoljiti s pogonom na 
sprednji par koles. V 
kombinaciji s šeststopenjskim 
ročnim menjalnikom se je 
motor zelo dobro izkazal, tako 
pri zmogljivostih kot 
uglajenosti. Predvsem 
navdušita njegova elastičnost in 
največji navor 320 Nm, ki je na 
voljo že pri 1.750 vrtljajih, 
pretirano glasen pa ne postane 
niti pri priganjanju. Če vas 
štirikolesni pogon ne gane, 
potem je ta motor zagotovo zelo 
dobra izbira, tudi zato, ker zna 
biti varčen. Pri nas je na 
preizkusu v povprečju porabil 
okoli sedem litrov, na daljši poti 
pa se je poraba spustila tudi pod 
šest litrov.

Če pozabimo na nostalgično 
povezavo z modelom 500, se ta 
avtomobil v hitro rastočem in 
zelo konkurenčnem segmentu 
malih križancev dobro odreže. 
Morda je njegov odločilni X 
faktor prav tesna sorodstvena 
vez z jeepom renegadom, ki pa 
mu poleg terenskega potenciala 
daje tudi razmeroma zasoljeno 
ceno. Gašper Stamač, foto: 
Jernej Prelac
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⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: športni terenec, 5 vrat, 5 sedežev; 
Motor: turbodizelski, vrstni štirivaljnik, 1598 
ccm, 88 kW (120 KM) pri 3750/min, 320 Nm 
pri 1750/min; Menjalnik: ročni, 6-stopenjski; 
Pogon: na sprednji kolesi; EuroNCAP: 5.
Velikosti: 4273 x 1796 x 1608 mm; Medos. 
razdalja: 2570 mm; Pnevmatike: 225/45 R18; 
Masa/nosilnost: 1395/480 kg; Prtljažnik: 
350–1000l.
Največja hitrost: 186 km/h; Pospešek 
(0–100 km/h): 10,5 s; Poraba goriva (EU): 
4,7/3,8/4,1 l/100 km; Povprečje na testu: 7,0 
l/100 km; Izpust CO2: 109 g/km.
Cena: osnovni model (1.6 pop): 17.990 €, 
testno vozilo: 29.130 €; Avto Triglav, d. o. o., 
Ljubljana.
+ vozne lastnosti, uporabnost, videz 
– trdo podvozje, majhen zaslon na dotik

  Voznik lahko izbira med 
tremi programi delovanja 
varnostne elektronike, motorja 
in volana: auto nastavitve 
izbira samodejno, sport je 
namenjen vozni dinamiki, v 
slabših razmerah pa se brez 
štirikolesnega pogona zanaša 
na program all weather.   Za razliko od 500L so tu sedeži dobro odmerjeni.

 Prtljažnik je z osnovnih 350 litrov povečljiv na okroglega tisočaka.

   Notranjost je 
nekoliko bolj 
odrasla verzija 
igrivega 500, več 
prostora prinaša 
tudi množica 
uporabnih 
odlagalnih mest 
in predalov. Pred 
voznikom sta, na 
primer, kar dva 
zaprta predala.



64 www.avto-fokus.si

 TEST

Škoda superb 2.0 TDI DSG Laurin & Klement

Š kodin največji model je bil 
do sedaj precej racionalen 
avtomobil. Prvi je bil v 

bistvu le podaljšan in kozmetično 
spremenjen passat. Drugi je bil že 
bolj samosvoj model, ki pa se, 
zlasti v limuzinski izvedbi, ni 
mogel pohvaliti z graciozno 
obliko. Zato, čeprav si ga je omislil 
tudi naš bivši predsednik Türk, ni 
dosegel želene reprezentančne 
vloge. Tretja generacija pa je 
začela pisati povsem novo 
zgodbo. Kot nam je na slovenski 
predstavitvi povedal Škodin 
oblikovalec, Ljubljančan Marko 
Jevtič, je nova platforma 
oblikovalski ekipi omogočila 
veliko več svobode. In rezultat je 
nesporen. Avtomobil je oblikovan 
dinamično, predvsem pa zelo 
skladno. S svojim predhodnikom, 
ki je bil razmeroma ozek in visok, 
tako res nima veliko skupnega. 
Njuna edina skupna točka je 
izjemna prostornost. To velja 

zlasti za drugo vrsto, ki ponuja 
toliko prostora kot limuzine 
najvišjega razreda. Pohvale si 
zasluži tudi pravilno oblikovan in 
lepo obdelan prtljažnik, ki v 
osnovni postavitvi sprejme kar 
625 litrov. 

Kaj pa tehnika? Tu superb ne 
prinaša posebnih novosti in ostaja 
v poznanih koncernskih okvirih. 

Testni primerek je poganjala 
najmočnejša različica 
dvolitrskega turbodizla, ki razvije 
140 kilovatov (190 KM) in 400 
Nm navora. Ta veliki limuzini, 
pardon, kombilimuzini, omogoča 
zelo spodobne pospeške in 
lahkotna križarjenja. Opcijski 
šeststopenjski menjalnik z dvojno 
sklopko DSG prestavlja hitro in se 
zelo dobro prilagaja slogu vožnje, 
a pri pretikanju v vzvratno 
prestavo malce zamuja ter ob 
hitrejših speljevanjih deluje 
precej sunkovito. Malce zmotijo 
tudi značilni dizelski tresljaji, ki 
jih v tako velikem in bogato 
opremljenem avtomobilu ne bi 
pričakovali. Na testu je povprečna 
poraba goriva znašala 7,1 litra 
plinskega olja, pri čemer bi lahko 
ob bolj umirjeni vožnji brez težav 
shajali s 6,5 litra na 100 
kilometrov, kar je odličen 
rezultat.

In ravno umirjena vožnja 

superbu najbolj pristoji. 
Najbogatejši paket opreme L & K 
med drugim vključuje dinamično 
uravnavanje podvozja DCC, ki 
prilagaja blaženje glede na izbiro 
voznega načina. Poleg osnovnega 
normal imamo na voljo še udobni 
način comfort ter športni sport. V 
udobnem načinu udobja res ne 
manjka, a avtomobil pri vožnji 
čez daljše neravnine kar malce 
zaplava, pri vožnji čez krajše 
neravnine ali pri močnejšem 
zaviranju pa prihaja do izrazitega 
vzdolžnega nihanja karoserije. V 
načinu normal ni bistvene razlike, 
je pa ta najbolj primeren za 
vsakdanjo uporabo. Več razlike je 
v športnem načinu, saj podvozje 
občutno otrdi. Ob tem se z manj 
očitno servo ojačitvijo prilagodi 
tudi delovanje krmilnega 
mehanizma, menjalnik pa skrbi, 
da se motor dalj časa nahaja v 
višjih vrtljajih. Kljub temu zaradi 
velike medosne razdalje, 

Zastavonoša 
in pol!

❱ Nova platforma poleg prostornosti zagotavlja atraktivno in skladno obliko  ❱ Najmočnejši turbodizel v 
ponudbi ponuja 140 kilovatov  ❱ Oprema L & K za manj kot 40 tisočakov vključuje vse potrebno za varnost, 
udobje in prestiž

❝
Dinamično uravnavanje 
podvozja mu omogoča 
različne načine vožnje, a 
najbolj mu pristoji 
umirjeno in udobno 
križarjenje.
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nezanemarljive mase in zgolj 
povprečno komunikativnega 
volana pretirane agilnosti med 
ovinki ne smete pričakovati.

Skratka, superb z najbogatejšo 
opremo L & K lahko zadovolji 
različne okuse in različna 
razpoloženja ter zgledno skrbi ne 
le za udobje, temveč tudi za 
varnost. Med drugim zna namreč 
prepoznavati prometne znake, 
samodejno zavirati in pospeševati 
ter vzdrževati smer znotraj 
voznega pasu. Poleg tega razvaja 
z usnjenim oblazinjenjem, 
ventilacijo sprednjih sedežev ter 
vrhunskim zvočnim sistemom. 
Novi čeh je, torej, pravi 
zastavonoša, ki prvič ni le 
racionalen, temveč tudi zelo 
atraktiven in za približno 40 
tisočakov ponuja več kot večina 
tekmecev. Borut Fakin, foto: 
Jernej Prelac

⚙ TEHNIČNI PODATKI
Vozilo: kombilimuzina, 5 vrat, 5 sedežev; 
Motor: turbodizelski, vrstni štirivaljnik, 1968 
ccm, 140 kW (190 KM) pri 3.500/min, 400 Nm 
pri 1750/min; Menjal.: samodejni, 6-stopenjski; 
Pogon: na prednji kolesi; EuroNCAP: 5.
Velikosti: 4861 x 1864 x 1468 mm; Medos. 
razd.: 2841 mm; Pnevm.: 235/40 R19, 255/35 
R19; Masa/nosil.: 1555/545 kg; Prtljaž.: 625 l.
Največja hitrost: 234 km/h; Pospešek 
(0–100 km/h): 7,7 s; Poraba goriva (EU): 
5,4/4,0/4,5 l/100 km; Povprečje na testu: 
7,1l/100 km; Izpust CO2: 118g/km.
Cena: osnovni model (1.4 TSI active): 21.872 
€, testno vozilo: 41.579 €; Porsche Slovenija, 
d. o. o., Ljubljana.
+ videz, prostornost, udobje, oprema  
– zvočna zatesnjenost, sunkovit menjalnik

Za razliko od predhodnika 
se novi superb tudi v 

limuzinski izvedbi (tehnično 
je to kombilimuzina) pohvali s 
skladno oblikovanim zadkom.

  Klasična kombilimuzinska 
prtljažna vrata se odprejo s 
pomočjo elektrike (tudi z brco 
pod odbijač) in pustijo prosto 
pod do ogromnega prtljažnika, 
ki meri od 625 do 1.760 litrov.

  Pri snovanju notranjosti 
oblikovalci niso bili ravno 
drzni. Glavni vrlini sta 
urejenost ter kakovost 
materialov in izdelave.
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 TEHNIKA

Čas za vodik
❱ Toyota je pred kratkim predstavila model mirai, svoje prvo velikoserijsko vozilo na gorivne celice  ❱ Do 
leta 2020 bo tudi BMW na trg poslal svoj prvi množični vodikov avtomobil  ❱ Prototip bavarske serije 
5 GT obljublja 500-kilometrski 
doseg z enim 
polnjenjem

Ž e zelo dolgo se o vodiku 
govori kot o gorivu 
prihodnosti, a sta dizelsko 

gorivo in bencin vselej zmagovala. 
V zadnjem desetletju se je tekmi 
zelo resno pridružila tudi 
elektrika, tako da smo vodik že 
skoraj odpisali. A to bi bila napaka, 
saj se v iskanju alternativ fosilnim 
gorivom tudi vodik vse bolj 
dokazuje. Toyota, največji svetovni 
proizvajalec električnih hibridov, v 
pogon na gorivne celice tako 
verjame, da je na trg že poslala 
model mirai, svoje znanje in 
izkušnje pa deli tudi z BMW-jem, 

ki bo svoj serijski avtomobil na 
vodik predstavil v roku petih let.

Dve testni muli, ki ju je BMW 
predstavil javnosti, imata kar nekaj 
zanimivih tehničnih rešitev. 
Posebni različici športnega modela 

i8 in serije 5 gran tourismo poganja 
enak elektromotor s približno 180 
kilovati moči (245 KM), ki je 
nameščen na zadnji osi. Namesto 
motorja z notranjim izgorevanjem 
pa je v avtomobil nameščenih 200 
ali 400 gorivnih celic, ki vodik 
pretvorijo v električno energijo in 
vodno paro. Gorivo je shranjeno v 
podolgovatem rezervoarju cevaste 
oblike, nameščenem v prostor, ki je 
sicer namenjen kardanski osi. Ta 
lahko pod tlakom 700 barov 
shranjuje do 4,5 kilograma 
vodikovega goriva ali pa 7,1 
kilograma pod tlakom 350 barov 

(stisnjen pri minus 150 stopinjah 
Celzija). Obljubljeni doseg z enim 
polnjenjem naj bi znašal več kot 
500 kilometrov. Še bolj pomembno 
pri tem je, da naj bi inženirji uspeli 
občutno skrajšati čas polnjenja 
rezervoarja. Ta naj bi že sedaj 
znašal le okoli pet minut, pri 
BMW-ju pa obljubljajo, da bo v 
prihodnosti čas polnjenja enak 
tistemu pri običajnih bencinskih 
motorjih.

V primerjavi s klasično različico 
serije 5 GT je testna izvedba na 
gorivne celice za okoli 100 
kilogramov težja. To sicer 

 BMW 
je na osnovi 

športnega i8 razvijal 
prototip pogona na gorivne 

celice že od leta 2012, javnosti pa so 
ga pokazali šele letos.

❝
Toyota je v želji po 
pospešenem razvoju 
tehnologije gorivnih 
celic sprostila kar nekaj 
svojih patentov.

  Gorivne celice (vodik) so popoln odgovor na potrebo po 
avtomobilu z ničelnim izpustom, ki obenem ponuja sprejemljiv 
doseg z enim polnjenjem.

  Na mesto, kjer je 
sicer kardanska os, je 
nameščen rezervoar 
valjaste oblike, v 
katerega spravijo dovolj 
goriva za doseg več kot 500 
kilometrov.
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ENCIKLOPEDIJA AVTOMOBILIZMA (102. DEL)   Z
ZAZ – kratica za Zaporozhsky 

Avtomobilny Zavod, nekdaj rusko, danes 
ukrajinsko podjetje, ustanovljeno leta 
1863, ko so začeli izdelovati kmetijsko 
mehanizacijo. Avtomobilski proizvodnji 
so se prvič posvetili leta 1958; na začetku so 
za osnovo uporabili sestavne dele traktorjev. Prvi osebni avtomobil se je 
imenoval zaporozhets (na sliki), med leti 1960 in 1994 pa so izdelali kar 
3,4 milijona primerkov. Leta 1988 so predstavili model tavria, ki smo ga 
lahko srečali tudi na naših cestah, deset let kasneje pa so se združili s 
podjetjem Daewoo in začeli izdelovati modele lanos, nubira in leganza.

ZÉDEL – švicarsko podjetje, ki ga je 
leta 1896 ustanovil Ernest Zurcher. 
Nekaj let zatem je Zurcher združil moči 
s Hermannom Luthijem in nastalo je 
podjetje Zurcher-Luthi. Leta 1901 sta ga 
preimenovala v Zedel. Sedež podjetja 
sta nato preselila v Francijo in 
predstavila svoj prvi avtomobil ZL s 
štirivaljnim motorjem, namenjen 
dvema potnikoma (na sliki). Leta 1908 

je nastal večji model s štirimi sedeži 10 CV, dve leti zatem pa še model 
15 CV. Za mlado podjetje je bila prva svetovna vojna usodna, tako da ga 
je leta 1924 kupila skupina Donnet.

ZETSCHE DIETER – od leta 2006 je 
predsednik upravnega odbora koncerna 
Daimler AG ter predsednik Mercedes-
Benza. Rodil se je 5. maja 1953 v 
Istanbulu v Turčiji (njegov oče je tam 
delal), družina pa se je v Nemčijo vrnila 
leta 1956. Po poklicu je inženir 
elektronike, doktoriral pa je iz strojništva. 
Podjetju Damiler-Benz se je pridružil že leta 1976. Med leti 2000 in 2005 
je vodil Chrysler, leta 2006 pa je prevzel vodenje Mercedes-Benza. 
Najprej se je leta 2007 znebil Chryslerja ter se v letih 2008 in 2009 
spoprijel s svetovno gospodarsko krizo (ti dve leti sta edini, ko je znamka 
pod Zetschejevim vodstvom zabeležila padec prihodkov). Revija Time 
ga je uvrstila med 100 najbolj vplivnih oseb na svetu.

ZEV – oznaka za zero emission 
vehicle oziroma vozilo z ničelnimi 
emisijami. Večinoma gre za vozila s 
samo električnim pogonom (lahko tudi 
s pogonom na vodikove gorivne celice 
ali drugim alternativnim pogonom brez 
emisij škodljivih izpustov). Da bi ocenili 

resničen vpliv električnih vozil na okolje, je treba upoštevati tudi način 
pridobivanja elektrike, ki jo shranjujejo baterije.

ZF – kratica za Zahnradfabrik Friedrichshafen, 
nemško podjetje, ki ga je leta 1915 ustanovil 
Ferdinand Zeppelin. ZF je med drugim znan 
predvsem po izdelavi samodejnih menjalnikov, 
obenem so bili prvi, ki so razvili 9-stopenjski 
samodejni menjalnik (na sliki), namenjen 
vozilom s prečno vgrajenim motorjem spredaj, s 
čimer je primeren za vgradnjo v skoraj 80 odstotkov 
vseh vozil na svetu. ZF izdeluje tudi sistem dvojne 
sklopke za 7-stopenjske samodejne menjalnike.

predstavlja manjšo slabost, a v 
primerjavi z dodatkom teže povsem 
električnega avtomobila niti ni tako 
veliko. Razlika je, seveda, v količini 
baterij, ki jih potrebuje za 
shranjevanje električne energije. Če 
imajo baterije malega i3 kapaciteto 
22 kilovatnih ur, je ta pri vozilu na 
gorivne celice lahko le eno 
kilovatno uro. Doseg in čas 
polnjenja pa, seveda, sploh nista 
primerljiva.

Kljub vse bolj resnemu pristopu 
proizvajalcev, kot sta BMW in 
Toyota, vozila na gorivne celice še 
ne bodo prav kmalu povsem 

vsakdanji pojav. Če ne zaradi 
drugega, zaradi zasoljene cene, ki 
za toyoto mirai v Nemčiji znaša 
skoraj 80 tisočakov. Potem je tu še 
infrastruktura, ki počasi, a na srečo 
vztrajno raste. Napovedi o številu 
polnilnih mest po svetu so vse bolj 
optimistične. V Kaliforniji jih bo 
do leta 2020 že 100, v Nemčiji do 
2023 kar 400, medtem ko so v Aziji 
načrti še bolj ambiciozni. Japonci 
naj bi jih do leta 2025 imeli že okoli 
800, Južna Koreja pa do leta 2030 
okoli 500. Gašper Stamač, foto: 
BMW, Toyota, arhiv AF

❝
Do serijske proizvodnje naj bi BMW že 
razvil sistem polnjenja rezervoarja, ki 
bi bil časovno primerljiv s točenjem 
bencina.

  V avtomobil je nameščenih 200 ali 400 gorivnih celic, ki vodik 
pretvorijo v električno energijo in vodno paro.

  Toyota je letos kot prvi proizvajalec na trg poslala velikoserijski 
avtomobil s pogonom na gorivne celice. V Nemčiji je za mirai treba 
odšteti skoraj osemdeset tisočakov.



POSKRBIMO ZA VAŠO VARNO MOBILNOST 
amzs.si



88 www.avto-fokus.si

BMW - CitroënAudi - BMW
A5 sportback

Medosna razdalja: 281 cm, D x Š x V: 471 x 185 x 139 cm, teža: 
1500-1685 kg, prtljažnik: 480/980 l, rezervoar: 64 l,  EuroNCAP: 
/, država proizvodnje: Nemčija.
Ta model ima enako medosno razdaljo kot A4, podobna je tudi 
notranja prostornost, tako da ga lahko pogojno označujemo 
tudi kot petvratno izvedenko modela A4.

Tekmeci: VW passat CC
Predstavljen: 2009 Navig. sistem: 2720 EUR Park. senz.: 518 EUR Strešno okno: 1463 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

1.8 TFSI 38.260 B/4 1798 125/170 320 8,2 230 5,8 136
2.0 TFSI quattro 47.950 B/4 1984 165/225 350 6,5 245 6,6 152
2.0 TDI 40.550 D/4 1968 140/190 380 8,5 228 4,7 122
3.0 TDI quattro 57.720 D/6 2967 180/245 500 5,9 250 5,7 152

A6
Medosna razdalja: 291 cm, D x Š x V: 493 x 187 x 146 cm, teža: 
1610-1970 kg, prtljažnik: 530 litrov, rezervoar: 73 l,  EuroNCAP: 
HHHHH, država proizvodnje: Nemčija.
Prenovljeni audi A6 se lahko pohvali z malce spremenjenim vi-
dezom ter učinkovitejšimi motorji, dobil pa je tudi nadgrajene 
asistenčne in komunikacijske sisteme ter opcijske matrične 
led žaromete.
Tekmeci: BMW serija 5, mercedes razred E, lexus GS

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Usnj. oblaz.: 2540 EUR LED žarometa: 1940 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

1.8 TFSI 43.900 B/4 1798 140/190 320 7,9 233 5,9 138
3.0 TFSI quattro 64.800 B/6 2995 245/333 440 5,1 250 7,4 172
S6 98.500 B/8 3993 331/450 550 4,4 250 9,2 214
2.0 TDI ultra 43.500 D/4 1968 110/150 350 9,5 214 4,4 114
3.0 TDI quattro 60.800 D/6 2967 200/272 500 6,6 244 5,1 133

A6 avant
Medosna razdalja: 291 cm, D x Š x V: 494 x 187 x 146 cm, teža: 
1625-2035 kg, prtljažnik: 565/1680 litrov, rezervoar: 73 l,  
EuroNCAP: HHHHH, država proizvodnje: Nemčija.
Karavanski A6 se ponaša z novim videzom in učinkovitejšimi 
motorji, v kabini prepriča s prestižem limuzinske izvedenke, 
pohvali pa se lahko še z velikimi in uporabnim prtljažnikom. 

Tekmeci: BMW serija 5 touring, mercedes razred E karavan
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Usnj. oblaz.: 2540 EUR LED žarometa: 1940 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

2.0 TFSI 48.750 B/4 1984 185/252 370 6,9 250 6,0 140
3.0 TFSI quattro 67.940 B/6 2995 245/333 440 5,3 250 7,6 177
RS6 143.700 B/8 3993 412/560 700 3,9 250 9,6 223
2.0 TDI ultra 48.310 D/4 1968 140/190 400 8,7 226 4,6 119
3.0 TDI quattro 60.380 D/6 2967 160/218 500 6,8 234 5,3 138

A6 allroad
Medosna razdalja: 291 cm, D x Š x V: 494 x 190 x 147 cm, teža: 
1945-2030 kg, prtljažnik: 565/1680 litrov, rezervoar: 73 l,  
EuroNCAP: HHHHH, država proizvodnje: Nemčija.
Allroad je ravno pravšnja kombinacija elegance, prostorne 
notranjosti in terenske prehodnosti. Vse skupaj zaokrožuje še 
dobra tehnika ter najsodobnejša oprema. 

Tekmeci: subaru outback, volvo XC70
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Navigacija: 3130 EUR Matrična LED žarometa: 2790 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

3.0 TFSI quattro 70.440 B/6 2995 245/333 440 5,8 250 8,0 185
3.0 TDI quattro 74.170 D/6 2967 235/320 650 5,5 250 6,5 172

A7 sportback
Medosna razdalja: 291 cm, D x Š x V: 497 x 191 x 142 cm, teža: 
1770-1860 kg, prtljažnik: 535/1390 litrov, rezervoar: 65 l,  
EuroNCAP: /, država proizvodnje: Nemčija.
Po velikosti se umešča med modela A6 in A8, zaradi petvratne 
zasnove pa ima neprimerno uporabnejši prtljažnik od svojih 
tekmecev. 

Tekmeci: mercedes razred CLS, BMW serija 6 gran coupe
Predstavljen: 2012 Kovinska barva: 1269 EUR Navig. sistem: 3244 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

3.0 TFSI quattro 72.900 B/6 2995 245/333 440 5,3 250 7,6 176
3.0 TDI quattro 69.300 D/6 2967 200/272 580 5,7 250 5,2 136

A8
Medosna razdalja: 299 cm, D x Š x V: 514 x 195 x 146 cm, teža: 
1835-1995 kg, prtljažnik: 510 l, rezervoar: 90 l,  EuroNCAP: /, 
država proizvodnje: Nemčija.
Audijev najprestižnejši model je v veliki meri izdelan iz alumi-
nija in ima bogat nabor asistenčnih sistemov, ki lahko vozniku 
močno polepšajo življenje.   

Tekmeci: BMW serje 7, jaguar XJ, lexus LS, mercedes razred S
Predstavljen: 2013 Kov. barva: 1600 EUR Ozvoč. B&O: 9625 EUR 21-palčna kolesa: 6442 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

2.0 TFSI hybrid 93.760 B/4+E 1984 180/245 350+210 7,7 235 6,2 144
3.0 TFSI quattro 95.720 B/6 2995 228/310 440 5,7 250 7,8 183
6.3 FSI quattro 205.230 B/12 6301 368/500 625 4,6 250 11,3 264
3.0 TDI quattro 92.730 D/6 2967 190/258 580 5,9 250 5,9 155
4.2 TDI quattro 124.080 D/8 4134 283/385 850 4,7 250 7,4 194

Q3
Medosna razdalja: 260 cm, D x Š x V: 439 x 183 x 159 cm, teža: 
1450-1585 kg, prtljažnik: 460/1365 l, rezervoar: 64 l,  EuroNCAP: 
HHHHH, država proizvodnje: Španija.
Najmanjši iz serije Q se postavlja ob bok bavarskemu X1. 
Zaznamujeta ga kupejevsko spuščen zadnji del strehe v slogu 
malčka A1 in po večjih bratih povzet sprednji del. 

Tekmeci: BMW X1, mercedes GLA
Predstavljen: 2011 Kovinska barva: 790 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1950 EUR

 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

2.0 TFSI quattro sport 42.070 B/4 1984 162/220 350 6,4 233 6,7 154
2.0 TDI 31.990 D/4 1968 110/150 340 9,6 2,4 4,6 119
2.0 TDI quattro design 39.090 D/4 1968 135/184 380 7,9 219 5,3 139

Q5
Medosna razdalja: 281 cm, D x Š x V: 463 x 188 x 165 cm, teža: 
1730-1865 kg, prtljažnik: 540/1560 l, rezervoar: 75 l,  EuroNCAP: 
HHHHH, država proizvodnje: Nemčija.
Q5 med vse večjo skupino tekmecev izstopa po tem, da med 
vsemi ponuja največjo mero športnosti. O tehniki ne gre 
izgubljati besed.

Tekmeci: BMW X3, volvo XC60, mercedes GLK
Predstavljen: 2008 Kov. barva: 969 EUR Usnj. oblaz.: 2453 EUR Park. senz.: 491 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

2.0 TFSI quattro 47.120 B/4 1984 165/225 350 7,4 222 7,4 171
3.0 TFSI quattro 58.570 B/6 2995 200/272 400 5,9 234 8,5 199
2.0 TDI quattro 41.650 D/4 1968 110/150 320 11 192 5,7 149
3.0 TDI quattro 59.390 D/6 2967 180/245 580 6,5 225 6,4 169

Q7
Medosna razdalja: 299 cm, D x Š x V: 505 x 197 x 174 cm, teža: 
1995-2045 kg, prtljažnik: 890/2075 l, rezervoar: 85 l,  EuroNCAP: 
/, država proizvodnje: Nemčija.
Velikan med športnimi terenci je v drugi generaciji postal 
občutno lažji in bolj okreten. Na visokih nogah ponuja vse, kar 
zmore prestižna limuzina A8.

Tekmeci: BMW X5, volvo XC90, mercedes ML, range rover sport
Predstavljen: 2015 Kov. barva: 1210 EUR 21-palčna aluminijasta platišča: 3421 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

3.0 TFSI quattro 75.900 B/6 2995 245/333 440 6,1 250 7,7 179
3.0 TDI quattro 69.900 D/6 2967 200/272 600 6,3 234 5,7 149

TT
Medosna razdalja: 251 cm, D x Š x V: 418 x 183 x 135 cm, 
teža: 1305-1460 kg, prtljažnik: 305/712 litrov, rezervoar: 50 l,  
EuroNCAP: /, država proizvodnje: Madžarska.
Audi TT tudi v svoji tretji generaciji ohranja bistvene lastnosti 
uživaškega športnega avtomobila, z novimi ostrejšimi linijami 
pa napoveduje oblikovne smernice prihodnje generacije 
audijev.  
Tekmeci: nissan 370Z, peugeot RCZR

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-palčna platišča: 3335 EUR Usnj. oblaz.: 2175 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

2.0 TFSI 38.020 B/4 1984 169/230 370 6,0 250 5,9 137
2.0 TDI ultra 38.190 D/4 1968 135/184 380 7,1 241 4,2 110

TT roadster
Medosna razdalja: 251 cm, D x Š x V: 418 x 183 x 136 cm, teža: 
1395-1575 kg, prtljažnik: 280 litrov, rezervoar: 50 l,  EuroNCAP: 
/, država proizvodnje: Madžarska.
Audi TT roadster združuje vozniško uživaštvo kupejevske 
izvedbe, zahvaljujoč zložljivi platneni strehi pa zna pričarati 
tudi pristne užitke v vožnji zgoraj brez.  

Tekmeci: nissan 370Z
Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-palčna platišča: 3335 EUR Protivetrna zašč.: 532 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

2.0 TFSI quattro 46.220 B/4 1984 169/230 370 5,6 250 6,7 154
TTS 2.0 TFSI quattro 56.310 B/4 1984 228/310 380 5,2 250 7,3 169

BMW 

Serija 1
Medosna razdalja: 269 cm, D x Š x V: 433 x 177 x 142 cm, teža: 
1375-1590 kg, prtljažnik: 360/1200 litrov, rezervoar: 52 l, 
EuroNCAP: /, država proizvodnje: Nemčija.
Osnovni BMW-jev model je zvest svojim koreninam in se zana-
ša na dinamični vožnji naklonjeno zasnovo zadnjega pogona. 

Tekmeci: audi A3, volvo V40, honda civic, VW golf, mercedes A
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 728 EUR M prilagodljivo podvozje: 1160 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

116i 22.950 B/3 1499 80/109 180 10,9 195 5,3 123
118i 25.600 B/3 1499 100/136 220 8,5 210 5 116
116d 26.250 D/3 1496 85/116 270 10,3 200 4 104
118d 28.250 D/4 1995 110/150 320 8,3 212 4,1 109
120d 30.250 D/4 1995 140/190 400 7,1 228 4,1 108

Serija 2
Medosna razdalja: 269 cm, D x Š x V: 443 x 177 x 142 cm, teža: 
1425-1530 kg, prtljažnik: 390 litrov, rezervoar: 52 l,  EuroNCAP: 
/, država proizvodnje: Nemčija.
Serija 2 je po imenu in klasični kupejevski zunanjosti 
nostalgičen pogled na slovite modele 02, pod kožo pa skriva 
najsodobnejšo bavarsko tehniko.
 
Tekmeci: audi A3, volvo V40, mercedes razred A

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 689 EUR Paket M sport: 3341 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

220i 32.600 B/4 1997 135/184 270 7 235 6,1 142
M235i 50.900 B/6 2979 240/326 450 5 250 8,1 189
218d 31.100 D/4 1995 105/143 320 8,9 213 4,3 114
225d 39.200 D/4 1995 160/218 450 6,3 242 4,7 124

Serija 2  
cabrio

Medosna razdalja: 269 cm, D x Š x V: 443 x 177 x 141 cm, teža: 
1570-1745 kg, prtljažnik: 335 litrov, rezervoar: 52 l,  EuroN-
CAP: /, država proizvodnje: Nemčija.

Najmanjši kabriolet v BMW-jevi ponudbi se nostalgično drži 
platnene strehe, ki se električno razpre ali pospravi v vsega 
20 sekundah.
 
Tekmeci: audi A3 cabriolet, opel cascada

Predstavljen: 2015 Kovinska barva: 728 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1677 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

220i 37.500 B/4 1997 135/184 270 7,5 231 6,5 152
M235i 55.550 B/6 2979 240/326 450 5,2 250 8,5 199
218d 36.000 D/4 1995 105/143 320 8,9 208 4,3 114
225d 44.100 D/4 1995 160/218 450 6,4 235 4,6 121

Serija 2  
active tourer

Medosna razdalja: 267 cm, D x Š x V: 434 x 180 x 156 cm, teža: 
1395-1505 kg, prtljažnik: 468/1510 litrov, rezervoar: 51 l,  
EuroNCAP: HHHHH, država proizvodnje: Nemčija.

Serija 2 active tourer gre po stopinjah Mercedesovega razreda 
B in je znotraj svoje znamke prava posebnost zaradi pogona  
na sprednji par koles.
 
Tekmeci: mercedes razred B

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 689 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

218i 27.100 B/4 1598 100/136 220 9,3 200 4,9 115
225i 37.450 B/4 1998 170/231 350 6,8 235 5,8 135
218d 29.250 D/4 1995 110/150 330 8,9 205 4,1 109

Serija 2  
gran tourer

Medosna razdalja: 278 cm, D x Š x V: 456 x 180 x 161 cm, teža: 
1470-1585 kg, prtljažnik: 645 litrov, rezervoar: 61 l,  EuroN-
CAP: /, država proizvodnje: Nemčija.

Gran tourer je podaljšana in povišana različica serije 2 active 
tourer, ki sprejme do sedem potnikov. Kljub družinski narav-
nanosti je to eden izmed najbolj dinamičnih enoprostorcev 
na trgu. 
Tekmeci: citroën grand C4 picasso, ford grand C-max

Predstavljen: 2015 Kovinska barva: 689 EUR Usnj. oblaz.: 1660 EUR vzvratna kamera: 480 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

218i 28.400 B/3 1499 100/136 220 9,5 205 5,1 119
220i 31.450 B/4 1998 141/192 280 7,7 223 6,2 144
216d 29.000 D/3 1496 85/116 270 7,3 192 3,9 104
218d 30.550 D/4 1995 110/150 330 6,5 205 4,3 114
220d xDrive 37.250 D/4 1995 140/190 400 7,6 218 4,9 128

Serija 3
Medosna razdalja: 281 cm, D x Š x V: 463 x 181 x 143 cm, teža: 
1475-1705 kg, prtljažnik: 480 l, rezervoar: 60 l,  EuroNCAP: /, 
država proizvodnje: Nemčija.
Serija 3 je najštevilčnejši BMW-jev model, pri katerem hvalimo 
dobro tehniko, vzdolžno vgrajen motor in pogon na zadnji 
kolesi. 

Tekmeci: audi A4, volvo S60, honda accord, MB C, lexus IS
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

318i 31.750 B/3 1499 100/136 220 8,9 210 5,1 119
340i 53.400 B/6 2979 240/326 450 5,5 250 7,4 172
320d 38.850 D/4 1995 140/190 400 7,3 235 4 106

Serija 3 touring
Medosna razdalja: 281 cm, D x Š x V: 463 x 181 x 143 cm, teža: 
1545-1775 kg, prtljažnik: 495/1500 l, rezervoar: 60 l,  EuroNCAP: 
/, država proizvodnje: Nemčija.
Ima vse, kar ponuja limuzinska trojka, obenem pa še dodatno 
priročnost večjega in bolj vsestransko uporabnega prtljažnika. 
 

Tekmeci: audi A4, volvo V60, honda accord, mercedes razred C
Predstavljen: 2012 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

318i 33.300 B/3 1499 100/136 220 9,2 210 5,4 126
330i 42.500 B/4 1998 185/252 350 6 250 6,4 149
320d 40.400 D/4 1995 140/190 400 7,6 230 4,3 113

Serija 3 GT
Medosna razdalja: 292 cm, D x Š x V: 482 x 183 x 151 cm, teža: 
1615-1725 kg, prtljažnik: 520 l, rezervoar: 57 l,  EuroNCAP: /, 
država proizvodnje: Nemčija.
Gran turismo serije 3 gre s to zanimivo karoserijsko različico 
po stopinjah večje petice. Tudi ta je odlična mešanica uporab-
nega enoprostorca in prestižne limuzine. 

Tekmeci: audi A5 sportback
Predstavljen: 2013 Kov. barva: 863 EUR Navigacija: 2455 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

335i 55.150 B/6 2979 225/306 400 5,7 250 8,1 188
318d 39.300 D/4 1995 105/143 320 9,7 210 4,5 119
320d 42.200 D/4 1995 135/184 380 8 230 4,9 129

Serija 4
Medosna razdalja: 281 cm, D x Š x V: 464 x 183 x 136 cm, teža: 
1525-1655 kg, prtljažnik: 445 litrov, rezervoar: 60 l,  EuroNCAP: /, 
država proizvodnje: Nemčija.
Prvi predstavnik serije 4 je v resnici kupejevska različica serije 
3, le da je dobil novo ime. Postavlja se s športno nastrojenim 
videzom, ki ga več kot upravičuje z voznimi lastnostmi.

Tekmeci: audi A5, mercedes razred E coupe, renault laguna coupe
Predstavljen: 2013 Kovinska barva: 886 EUR M sport paket: 3.691 EUR
 
Model

Cena 
€

Gorivo 
Valjev

Prost. 
ccm

Moč 
kW / KM

Navor 
(Nm)

Posp. 
0-100

Max 
km/h

Povp. 
poraba

CO2 
g / km

428i 48.800 B/4 1997 180/245 350 5,9 250 6,6 154

AMZS KASKO PROMET - UGODNO 
ZAVAROVANJE ZA STAREJŠA VOZILA
amzs.si/amzs_zavarovanje
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O b vstopu v obdobje 
hibridnih motorjev leta 
2014 je bilo očitno, da bo 

novi prvak postal eden od voznikov 
ekipe Mercedes. V Stuttgartu so se 
tako dobro pripravili na novo 
tehnično obdobje hibridnih turbo 
motorjev, da jim ne Ferrari ne 
Renault nista dorasla. Od vrnitve 
Mercedesa v svet F1 je minilo pet 
let; v tem času so kot ekipa 
dozoreli, z novo tehnologijo pa so 
že drugo leto zapored osvojili 
naslov svetovnega prvaka med 
konstruktorji in vozniki. 

Spopad za vrh je potekal 
predvsem med levim in desnim 
delom garaže AMG Mercedes, 
med Lewisom Hamiltonom in 
Nicom Rosbergom. Vse do konca 
poletja 2014 sta bila oba dirkača še 
precej izenačena, toda obračun v 
Belgiji, na stezi Spa-
Franchorchamps, je v drugem 
krogu prinesel odločilen preobrat 
v razmerju sil v ekipi. Rosberg je 

startal s pole positiona, a ga je v 
prvem ovinku prehitel Hamilton. 
V drugem krogu ga je Rosberg 
nekajkrat poskušal prehiteti, pri 
tem pa je na koncu s prednjim 
desnim krilom prerezal 
Hamiltonovo zadnjo levo gumo, 
čemur sta sledila odstop in vojna v 

medijih ter znotraj ekipe. 
Po kriznem sestanku se je 

vodstvo ekipe postavilo na 
Hamiltonovo stran, Rosberg je 
dobil ukor in debelo finančno 
kazen – Lewis je zmagal! Do konca 
sezone je Hamilton zmagoval kot 
po tekočem traku ter zase in 
Mercedes osvojil prvi naslov 
hibridnega turbo prvaka F1.

Mercedes je od svojih dirkačev 
vedno zahteval, da ugled in uspeh 
ekipe postavita pred osebne 
ambicije: dirkanje da – nesreče ne! 
Uradno sta bila oba enakopravna, a 
je bil Lauda, ki je tudi prepričal 
Hamiltona, da prestopi k 
Mercedesu, bolj na strani 
Britanca    … Wolff je skrbel za 
ravnovesje, čeprav je agresivnejši 
Lewis pogosto prevladal.

V letošnjem letu je na prvih 16 
dirkah Hamilton zmagal desetkrat 
(po tri zmage pa sta osvojila 
Rosberg in Vettel) ter si že tri dirke 
pred koncem po nedosegljivi 
prednosti v točkah zagotovil svoj 
tretji naslov prvaka in drugi 
zaporedni v ekipi AMG Mercedes 
GP. 

Lewis je v prvem delu sezone 
blestel na treningih in odličnih 
startih, na katerih je zgradil večino 
svojih zmag, v zadnjem delu 
sezone pa mu je Nico odvzel serijo 
pole positionov, kar je Lewis v 

odločilnih delih prvenstva 
nadomestil z agresivnimi, če ne 
celo pretirano grobimi starti. S tem 
si je v neposrednem dvoboju 
ustvaril prednost na Nicov račun, a 
so to znotraj ekipe dopuščali, Nico 
pa je moral vse to pogoltniti. 

Hamilton je vsekakor posebnega 
značaja, izreden športnik in 
velikanski medijski magnet, 
obenem pa tudi zelo egocentričen, 
nadarjen in hiter voznik! Njegovi 
naslovi in rekordi ga postavljajo v 
elito dirk F1 vseh časov, njegov 
zahteven značaj pa je tako za 
navijače kot kritike velika uganka. 
Že pri prvem porazu v Mehiki (po 
tem, ko je z zmago v Teksasu 
potrdil naslov prvaka za 2015) se je 
pokazal kot slab poraženec; s 
pripombami na taktiko, ekipo in na 
račun Rosberga ... Celo njegov 
večni podpornik Lauda se je takrat 
postavil na Nemčevo stran. Tudi 
Wolff si nič več ne dela iluzij: "To 
sta dva sovražnika – v isti ekipi!"

Celo bivši dirkač F1 Juan Pablo 
Montoyja (še vedno aktiven na 
ameriških dirkah) trdi, da je 
Rosberg hitrejši in tehnično boljši 
od Hamiltona, a le, če se mu uspe 
uveljaviti. 

Od nesreče na dirki v Belgiji 2014, 
ko si je Hamilton podredil 
Rosberga, mora biti Nico previden, 
Lewis pa je lahko grob na stezi in v 
besedah. Tihi spor znotraj 
Mercedesa se je domnevno preselil 
tudi med oba direktorja, tako da 
naj bi se Lauda celo umaknil iz 
ekipe ... Bo prihodnje leto sreča 
končno na Rosbergovi strani? 
Veljko Jukič, foto: Uptodate/HBR, 
Željko Jeličič in VJ

Iz zakulisja

Sovražnika v ekipi Mercedes
❱ Hiter, a grob dvojni prvak v dobi hibridnih turbo motorjev ❱ Napetosti med dirkačema so se preselile na 
oba direktorja

❝
Spa 2014: poraz in nato 
dva naslova za Lewisa!

  Hamilton je v Mehiko prišel kot novi 
prvak in si takoj omislil drag sombrero 
(levo), Mateschitz (zgoraj, Red Bull) 
pa po seriji zmag z Vettlom doživlja 
poraze in se odloča o smislu F1.

Rosberg je bil 
lani veliko bolj 

enakovreden 
tekmec 

Hamiltonu 
kot letos.

  F1 ekipa Mercedesu nosi izgubo 
(na sliki Zetsche, predsednik 
uprave), a sta reklama in ugled, 
ki ju nosijo zmage, neprecenljiva.

  Ali lahko Lewis s 
takšno lahkoto 
kot letos zmaga 
tudi prihodnje 
leto?

110 www.avto-fokus.si



Pozna zmaga
❱ Odstopila oba ferrarija, Vettel z nesrečo, Kimi 
z okvaro obese ❱ Mercedes spremenil taktiko

R osberg je osvojil četrti 
pole position zapored in 
ga končno uspel 

unovčiti. Že na startu je 
povedel in nato nadzoroval 
dirko vse do zmage, pred 
Hamiltonom in Bottasom ter 
polnimi tribunami navdušenih 
Mehičanov.

Na kvalifikacijah je bil Nemec 
za 188 tisočink hitrejši od 
Hamiltona in ostalih: Vettla, 
Kvyata, Riccarda, Bottasa, 
Masse ... Na nedeljski dirki je 
Vettel prerezal gumo na 
Ricciardovem krilu, zaradi 
česar je moral v boks in padel 
na začelje. Sredi dirke je 
vodstvo Mercedesa zamenjalo 
taktiko z enega postanka na 
dva, česar Hamilton sprva ni 
želel upoštevati. Lewis je nerad 
priznal poraz: "Vodstvo ekipe 
je želelo narediti uslugo Nicu, 
da se v ekipi počuti dobro in 
toplo!" Po radiu so mu 
sporočili: "Dodatna menjava 
gum – iz varnostnih razlogov!" 
Tretje mesto je na koncu za 
obema voznikoma Mercedesa 
osvojil Bottas, pred odličnim 
Kvyatom, Ricciardom, Masso, 
Hulkenbergom, Perezom, 
Verstapnom in Grosjeanom, ki 
je osvojil zadnjo točko.

Rosberg je tako dosegel četrto 
zmago letos in 12. v karieri, a je 
zmagoslavje prišlo prepozno, 
da bi se lahko še vpletel v boj za 
naslov, kar je komentiral celo 
Ecclestone: "Škoda, da je Nico 
zmagal eno dirko prepozno." 
F1 se je v Mehiko vrnila po 23 

letih in pred polnimi tribunami 
pokazala, da so navdušeni 
ljubitelji svet dirkačev sprejeli 
z odprtimi rokami! Veljko Jukič, 
foto: Uptodate/HBR

VN Mehike – Mexico City

VN Mehike 2015
1.november 2015; Mexico City

Dolžina kroga: 4,304 km  
Dolžina dirke: 71 krogov = 305,584 km

Rezultati - prvih šest
1. Nico Rosberg Mercedes GP
2. Lewis Hamilton Mercedes GP
3. Valtteri Bottas Williams-Mercedes 
4. Daniil Kvyat Red Bull-Renault
5. Daniel Ricciardo Red Bull-Renault
6. Felipe Massa Williams-Mercedes

Najhitrejši krog
Nico Rosberg 1:20.521

Rekord kroga
Nico Rosberg (2015) 1:20.521

Startne pozicije
Nico Rosberg 1:19.480 
Lewis Hamilton 1:19.668
Sebastian Vettel 1:19.850

FORMULA 1 
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  Nico Rosberg je z zmago v 
Mehiki doživel zadoščenje, 
da se je znova vrnil med 
zmagovalce, Hamilton 
pa se je izkazal kot slab 
poraženec.

Red Bull ostaja v F1
❱ Slovo od Renaulta, a brez motorjev Mercedesa in 
Ferrarija  ❱ Usoda Audija v F1 negotova

K o je bilo zmagovalno 
obdobje ekipe Red 
Bull mimo, se kot 

poraženci niso ravno 
izkazali, rešitve pa ne iščejo 
prav uspešno. Renault se ni 
dovolj dobro pripravil na 
obdobje hibridnega pogona, 
kar je glavni razlog za slabe 
dosežke ekipe Red Bull. Leto 
2014 naj bi bilo le prehodno 
leto, toda niti letos pri 
Renaultu ni bilo videti 
(dovolj velikega) napredka, 
kljub občasnim prebliskom 
Riccarda, Kvyata, 
Verstappna ali Sainza.

Za vse svoje poraze in 
neuspehe so krivili Renault, 
ki so mu, zaverovani vase, v 
svoj pomen in moč, 
enostransko odpovedali 
pogodbo. Izkazalo se je, da 
so v ozadju potekali 
pogovori z Mercedesom za 
dobavo njihovih motorjev od 
2016 dalje. Mercedes je želel 
doseči dogovor o 
dolgoročnem strateškem 
sodelovanju na vseh trgih, 
Red Bull pa je potreboval le 
začasne motorje. Vmes je 
pobudo prevzel Marchionne, 
ki jim je nekajkrat ponudil 
Ferrarijeve hibridne motorje 
(za ceno dvakrat po 20 
milijonov na leto), a pod 
enakimi tehničnimi pogoji, 
kot jih ima prva ekipa 
Ferrarija. Pri Mercedesu so 
medtem zaman čakali na 
strateški dogovor z biki; na 
koncu se je proti sodelovanju 
izrekel Hamilton, pa tudi 
uprava Daimlerja.

Vmes je na plano prišla 
informacija, da je Red Bull v 
pomembnih dogovorih z 
Audijem od 2017 ali 2018 
dalje. Mercedes enemu od 
najbolj nevarnih tekmecev 

ni bil več pripravljen 
pomagati, da bi do prihoda 
Audija prebrodil sušno 
obdobje, ploščo pa je 
nenadoma obrnil tudi 
Ferrari. Red Bullu je ponudil 
eno leto star model motorjev, 
sicer za polovično ceno (10 
namesto 20 milijonov), kar 
pa za avstrijsko-angleško 
moštvo ni bilo sprejemljivo. 
Po številnih javnih pritiskih 
in celo grožnjah z umikom iz 
sveta F1 je Red Bull vendarle 
začel iskati prehodno rešitev. 
Če predčasno odstopijo od 
10-letne pogodbe z 
Ecclestonom, morajo plačati 
500 milijonov odškodnine, 
torej je še vedno ceneje 
dirkati s slabim motorjem. 
Ecclestone je poskušal 
vplivati na pomiritev med 
Red Bullom in Renaultom, a 
so bili vsi mostovi že 
porušeni. Vskočil je 
Renaultov dobavitelj in 
partner Mecachrome, kot 
tehnični izvajalec, z nekaj 
zunanjimi partnerji za 
elektronske in hibridne 
komponente, morda pa bo v 
projekt vključen tudi Mario 
Illien, nekoč glavni 
Mercedesov 'motorist', ali 
celo Cosworth. Red Bull tako 
ostaja v F1, a kdo ve, v kakšni 
vlogi. 

Veljko Jukič se uvršča v zelo ozek krog veteranov formule 1, ki 
imajo za seboj že 40 let izkušenj pri spremljanju in poročanju 
iz sveta dirk za Grand Prix! Posebej za bralce Avto fokusa 
komentira skrivnosti najprestižnejših avtomobilskih tekmovanj.

KOMENTAR
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Znani za volanom: Jure Košir

Naslednja številka izide v petek, 18. decembra 2015

KOLEDAR
Vse avtomobilske novosti v letu 
2016 Tudi tokrat vam bomo 
pripravili pregled vseh najpomemb-
nejših avtomobilskih novosti v letu 
2016. Vse, kar morate vedeti o 
prihajajočih modelih, boste našli 
na našem tradicionalnem 
koledarju, ki bo priložen naslednji 
številki. V njem bodo po mesecih 
natančno (mednarodne in domače predstavitve) 
razkriti vsi novi avtomobili, ki bodo zaznamovali bogato in pestro 
prihodnje leto.

VOZILI SMO
Renault talisman Renault obrača 
nov list v D-segmentu in vse stavi 
na model, ki bo nadomestil tako 
laguno kot neuspešnega velikana 
latituda. Francozi bodo z njim ciljali 
na prvake razreda, kot je volkswa-
gen passat in celo audi A4. Ob 
razkritju so napovedali, da bo ponu-
dil kakovost materialov in udobje na 

premijski ravni. Jim bo to dejansko uspelo? Odgovor na to in še 
marsikatero drugo vprašanje smo iskali na mednarodni predstavitvi, 
kjer smo ga lahko prvič zapeljali.

Audi A4 Nova štirica tekmecem 
zopet meče rokavico – morda ne z 
obliko, saj raje stavi na preizkušeno 
zadržane linije, vendar pod njimi 
prinaša precej tehnike, udobja in 
varnosti, kjer se zgleduje po številko 
večjem A6 ali celo prestižnem A8. S 
cenami od 31.900 evrov je 
primerljiv z neposrednimi tekmeci, 
kateri so njegovi najmočnejši aduti 
v boju za slovenske kupce, pa bomo 
razkrili prihodnjič.

■•  VRH NASLOVNICE 
naše decembrske revije 

je leta 2005 zasedel bugatti 
veyron, takrat najhitrejši 
avtomobil na svetu. 
Poročilo s prve vožnje je, 
seveda, navdušilo, več kot 
milijon evrov vreden cestni 
goljat pa je bil v prodajnem 
smislu vseeno manj 
pomemben igralec kot opel 
corsa. Slednja je na prvi 
strani imela glavno vlogo, 
takratna fotoilustracija pa 
je obliko četrte generacije 
izredno natančno 
napovedala. Na trg je prišla 
leto za tem, zanimivo pa je, 
da do danes, torej že devet 
let, pod kožo ohranja 
enako zasnovo. Tudi 
najnovejša corsa je namreč 
le temeljito prenovljen 

avtomobil, ki ga lahko 
vidite na pričujoči 
naslovnici!

    PRED DESETIMI LETI 
    (AF76 – december 2005)

www.avto-fokus.si

Kdo vas je naučil voziti in v katerem avtomobilu?
Naučil me je oče v opel kadettu. Avtošolo sem opravil z modelom yugo. 

Kateri avtomobil vozite trenutno?
Trenutno vozim BMW grand coupe 420 xDrive.

Kako bi vaš slog vožnje primerjali z vašim poklicem?
Včasih je bil bolj športen, danes bolj direktorski (smeh).

Če bi za en dan postali prometni minister, kaj bi spremenili?
Menim, da smo ob uvedbi strožjih kazni vsi začeli voziti previdneje in po-
časneje in mislim, da je bila to pravilna odločitev. Kot prometni minister 
bi se predvsem posvetil problematiki vedno večjih zastojev na naših 
avtocestah.

Najbolj zanimiva stvar, ki ste jo doživeli v avtomobilu?
V času smučarske kariere sva skupaj z mojim serviserjem in velikokrat 
voznikom prevozila milijon kilometrov po cestah na različnih koncih 
sveta. Zanimivo je bilo, denimo, voziti po desni strani po divjih cestah 
Nove Zelandije.

Kakšna je vaša zbirka prometnih prekrškov?
Nekaj jih je. Mislim, da imam na kontu tri kazenske točke ☺

Koga bi na sovozniškem sedežu vzeli na pot okoli sveta?
Verjetno kakšnega pevca ali pevko. V avtu je vedno luštno, če se poje.

Kateri vozniki so boljši – moški ali ženske?
Ni pravila, vozil sem se že z obupnimi moškimi vozniki in odličnimi 
šoferkami.

Raje zavijate levo ali desno?
Desno ☺

Kateri sedeži v avtomobilu so bolj zabavni, sprednji ali zadnji?
V pravem avtomobilu je vsekakor najbolj zabaven voznikov sedež.

Katera rubrika vam je v reviji Avto fokus najbolj všeč? 
Z veseljem preberem kakšen zanimiv test avtomobila.

Kateri avtomobil bi najraje videli na naslovnici Avto fokusa?
Absolutno katerega od novih modelov BMW-ja. 

 Gašper Stamač, foto: Jernej Prelec

Včasih vozi hit' …

Ena največjih legend slovenskega smučanja je tudi velik 
ljubitelj avtomobilov. Povedal nam je, koliko časa je 
preživel v jeklenih konjičkih na svoji športni poti, prav tako 
pa je izdal, kakšen voznik je postal po zaključeni smučarski 
karieri. Včasih vozi hit', včasih pa počas' ...



• Daljši in širši od predhodnika, z boljšim izkoristkom prostora.
• Notranjost s petimi sedeži, dodatnim prostorom v predelu za noge in večjim, 360 litrskim prtljažnikom. 
• Električni pomik sedežev in prostoročno odpiranje prtljažnih vrat.
• Super fl eksibilna zadnja klop, ki je deljiva v razmerju 40:20:40. 
• Nov 8-stopenjski, avtomatski menjalnik.
• MINI Logo Projection - projeciranje logotipa MINI iz voznikovega ogledala na tla.
• »Shark« osvetljena antena (v kombinaciji z alarmnim sistemom) in velika panoramska steklena streha.
• Vrhunski materiali, ambientalna osvetlitev v 255 barvah in nešteto drobnih pozornosti. 

Vaš MINI trgovec:

MINI AVTO AKTIV
Ljubljanska cesta 24, 1236 Trzin

T: 01 560 58 00
E: mini@avto-aktiv.si

SLEDI SVOJEMU INSTINKTU.

Kombinirana poraba goriva za vozila MINI CLUBMAN: od 3,8 do 6,2 l/100 km. Emisije CO
2
: od 99 do 144 g/km. Emisijska stopnja: Euro6. Emisije NO

X
: od 0,0134 do 0,0441 g/km. Ogljikov dioksid (CO

2
) 

je najpomembnejši toplogredni plin, ki povzroča globalno segrevanje. Emisije onesnaževal zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabšanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti 
k čezmerno povišanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM

10
 in PM

2,5
 ter dušikovih oksidov.

Reprezentativni primer izračuna MINI Select za MINI CLUBMAN ONE: • vrsta fi nanciranja: fi nančni leasing • predračunska vrednost predmeta fi nanciranja: 22.250 € • lastna udeležba (polog): 5.353 € 
• znesek fi nanciranja: 16.897 € • število obrokov: 36 - mesečno plačevanje: 250,01 €, ter zadnji (37-i) obrok: 10.680,00 € • stroški odobritve: 222,50 €  • skupni znesek za plačilo brez lastne udeležbe: 
19.902,68 € • letna obrestna mera: 6,637%, ki je spremenljiva in vezana na 12 mesečni Euribor • efektivna obrestna mera: 7,47% na dan 08.10.2015. Ekskluzivni zastopnik BMW Financial Services v 
Sloveniji je družba Summit Leasing Slovenija d.o.o.

NOVI MINI CLUBMAN.
ŽE ZA 250 € NA MESEC*.

MINI AVTO AKTIV.
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