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Suzuki SX4 S-cross 1.6 DDiS 4WD, BMW X1 xDrive25d, Ford ranger 3.2 TDCi AT, BMW 320d xDrive gran turismo, Skoda fabia combi 1.2 TSI scoutline,
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AVTOFOKUS NOVICE

Tovornjak za prevoz podatkov! \/ digitalni
dobi se to slisi kot Sala, a v resnici obstajal
Pri Amazonu ga strankam ponujajo za
fizicni prevoz ogromne
| . koliCine podatkov (do
f 100 petabajtov
. oziroma 100.000
terabajtov),
katerih prenos
prek mreze bi
trajal predolgo.

Titova limuzina za tri milijone!

Tito je obozeval avtomobile in njegov vozni park je obsegal
Stevilne luksuzne znamke. Eden izmed njih je bil mercedes 600
landaulet, ki gabo avkcijska hisa Tom Hartley v kratkem drazila.
Tito ga je uporabljal na Brijonih za sprejem velikih in
pomembnih gostov in veckrat ga je z uzitkom vozil tudi sam.
Zgodovina pravi, da je v njemu neko¢ zapeljal tudi igralko
Elizabeth Taylor. Izklicna cena je malo manj kot 3 milijone evrov.
Vozilo ima le 27.378 kilometrov in je vrhunsko vzdrzevano.

Ljudje potrebujemo priblizno dve leti, da se nauc¢imo
govoriti, in priblizno 50 let, da se nau¢imo molcati.
Ernest Hemingway (1899-1961)

TOP 5 MESECA

l‘? Slovenski video o pijanih

voznikih za volanom "Premisli.

Alkohol ubija." je prejel prestizno
mednarodno nagrado Merit.

I‘i‘ Mercedes je predstavil
= Zaromete, ki v pogojih slabe

vidljivosti "riSejo" Crte in znake ter s
tem pomagajo vozniku.

W€z BMW, Ford, Daimler in

= Volkswagen so ustanovili
podijetje za izgradnjo ultra hitrih
polnilnic za elektri¢na vozila ob
avtocestah po Evropi.

l‘g DARS bo z dodatnimi pasovi

= prenovil razcep Malencein s
tem povecal pretocnost enega
najbolj obremenjenih cestnih
odsekov v drzavi.

|‘e Britanska vlada je predlagala

= zakon, ki za najhujse krsitelje
cestnih pravil predvideva tudi
dosmrtni zapor.

3 Fiatov dedi¢ Lapo Elkann jev
, ZDA neuspesno poskusal
odigrati svojo ugrabitev — policisti so
gaspregledaliin, seveda, aretirali.

,I Policija je v okviru akcije

Slovenija piha 0,0 vsem
voznikom, ki so med akcijo napihali
0,0, omogocila sodelovanje v
Zrebanju za vstopnice za koncert
policijskega orkestra.

g NaHrvadkem so z novim letom
, drazje cestnine, poleti bodo
sledile nove podrazitve.

’I Po prometni nesreci, v kateri se
je hudo poskodoval slovenski
smucarski skakalec, so policisti ujeli

Se vec voznikov, kiso se z
zamrznjenimi stekli vozili na ‘slepo’.

,I Zaradi tezav z eno od kamer so

znova prelozili zacetek
sektorskega mejenja hitrosti (s
kaznovanjem) na avtocesti pod
Trojanami.

MAZDA CX-5 V DRUGO

Novi CX-5 je oblikovno karoserijska barva s
vSecen, v stilu drugih posebno tehnologijo
Mazdinih modelov lakiranja, motorno paleto
oblikovan krizanec, ki je pa sestavljata dva znana
deset milimetrov Sirsi od motorja — dvolitrski
predhodnika in Se bolj
dinami¢no urezanih potez.
Poudarek je tudina
kakovosti, kar med drugim
potrjuje nova rdeca

www.avto-fokus.si
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7 SO OQO Sonc¢no in zasnezeno STE VEDELI ...

Niti najbolj izkuseni vremenarji si tega ne

;ﬁé‘ evrovbovletu upajo napovedati povsem zagotovo, zato pa .. da britanski Rulie ‘
2017 Eko to lahko storijo pri Fordu! Pripravljajo Charles za svoj 46 let stari
sklad namre¢ posebno “tovarno vremena”, ki bo aston martin uporablja
' namenil omogocala preizkusanje vozil tudi v gqrivo, pridela_no izvina?
zanakup najzahtevnejsih pogojih. Med drugim bodo Njegov motor je predelan,
L lahko v njej ustvarjali pogoje kot pri da deluje na bioetanol, kiga
elektricnin padmorski visini do 5.200 metrov, pridobivajo iz ostankov proizvedenega vina pri bliznjem
avtomobilov.  temperature med -40 in +55 stopinj Celzijain  vinarju.
To je prece] do 95-odstotno zrac¢no vlaznost ...

... da je italijanski dirkac
Luigi Chinettileta 1949

§ zmagal na dirki 24 ur Le
Mansa tako, daje za
volanom sam presedel kar
23 ur in 40 minut? Dirkalni ferrari 166M je Skotu Baronu
Selsdonu prepustil le za dvajset minut in mu s tem

Zatemnijo se samodej no! uradno prepustil mesto drugega voznika.

Samodejno zatemnjevanje vzvratnih

manj kot v letu 2016, ko T
jebilovtanamen
predvidenih (in tudi
porabljenih) 2,5
milijona evrov.

: . ...daje Suzuki Ze dolgo ¢asa

ogledal je danes nekaj povsem : .. "

obicajnega, pri Hondi pa so patentirali Sl isile druzlnskq poc.ljet.Je s SUZUKI
tudi tehnologijo, ki omogoca zato, ker svoje vodilne ljudi -
samodejno zatemnitev stekel. To preprosto posvoji? Nekatera japonska podijetja ob
pripomore k manj$emu bles¢anju pomanjkanju ustreznega kadra v druzini naslednike za

zarometov drugih vozil in zmanja vodilne polozaje enostavno posvojijo, namesto da bi
nevarnost trenutne zaslepitve voznika, krmilo korporacij prevzel kakSen nesposoben necak. S
taksna stekla pa bodo v celoti tem si je Suzuki v zgodovini Ze Stirikrat zagotovil uspesno
nadomestila tudi folije za dodatno delovanije.

zatemnjevanje. Na serijskih
avtomobilih jih lahko pri¢akujemo v
roku desetih let, do takrat pa je med
drugim treba urediti tudi zakonsko

... da je bil Eifflov stolp med leti
~ 1925in1934 velikanski
Citroénov oglasni pano? V

podlago. tistem €asu je veljal za najvecjo
oglasevalsko povrsino na
svetu, kar je potrdila tudi
i Guinnessova knjiga rekordov.

bencinski in 2,2-litrski velja omeniti Se sistem L .

turbodizelski stroj v veé G-vectoring control in elektriéno . daje najvecja zapuscena

razli¢icah. Izbirati bo mogoce pomicna prtljazna vrata. avtomobilska tovarnav

med pogonom na spredniji ali vsa Detroitu? Nekdanii

stiri kolesa, med novostmi pa proizvodni obrat, kjer so do

leta 1958 izdelovali
legendarne avtomobile
znamk Packard in
Studebaker, vsega skupaj meri kar 325.000 kvadratnlh
metrov. Pred nekaj leti so ga zapustili Se zadnji najemniki
prostorov, trenutno pa poteka obnova, ki naj bi kraju
vrnila prvotni blis¢.

Promet malo drugace ...

januar-februar 2017 | Stevilka 209-210 7
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PORSCHE 911

Leto 2019 prinasa

za porsche 911

Radikalnejse oblikovne spremembe, digitalizacija in
hibrid  Vse vec skupnih delov z audijem R8 in novim
lamborghinijem

24 www.avto-fokus.si



RAZKRIVAMO AVTOFOKUS

O Osnovne poteze

911 letnika 2019 bodo ostale

nezgresljive. Prednji del pa se z moc¢no

napihnjenimi blatniki, ki se dvigajo visoko nad
motorni pokrov, bistveno lo¢i od predhodnika. Vanj so
vgrajeni klasi¢ni kaplji¢asti Zzarometi v led tehniki.

januar-februar 2017 | Stevilka 209-210

Porsche. lkona nemskega
proizvajalca Sportnih avtomobilov

bo namrec naredila najvecji preskok v
svoji sanjski 56-letni zgodovini. Radikalno
spremenjeni bodo oblika, tehnika in
elektronika oziroma digitalna oprema.
Nekaj je vseeno jasno, 911 bo ostal 911, le
precej drugacen bo kot kadar koli doslej.

Zgodovina, kot jo piSe porsche 911, je
sanjska v vseh pogledih in brez dvoma
neponovljiva v avtomobilski industriji.
Sportna ikona si je skozi zgodovino
zgradila neomajen ugled
najuglednejsega Sportnega avtomobila
na svetu, s prepoznavno obliko, zadaj
vgrajenim bokserskim motorjem, visoko
vrednostjo in prodajo blizu 900 tisoc
vozil v zadnjih 56 letih, s katero 911
presega vse primerljive Sportnike, kljub
tudi enkrat visji ceni. Zakaj se kupci raje
odlodijo za porsche 911 kot denimo za
toyoto supro, mitsubishi 3000 GT, BMW
M4, jaguar F-type in Se marsikaterega
tekmeca sedanjosti in preteklosti,

L eto 2019 bo prelomno, tudi za

)

Po 59 letih bo cas za
korenitejse spremembe
tudi pri ikoni 911,
Osnovne linije bodo
ostale, brez skrbil

pojasnjuje tudi dejstvo, da nemec
odli¢no drzi ceno. Torej nabavna cena
vsaj 120 tisocakov ali vec za osnovni
model na dolgi rok niti ni visoka.
Obenem je 911 skoraj pojem zanesljivosti,
v doloceni meri var¢nosti, tudi udobja in
vsakdanje uporabnosti. Ni Sportnik za
nedeljski izlet na dirkalis¢e, ampak
Sportnik za vsak dan, a hkrati ostaja
dirkaski avtomobil s pedigrejem, ki mu
na cesti lahko sledi le malokateri tekmec.
Kombinacija vseh teh lastnosti je iz 911
ustvarila ikono, ki je znamko Porsche
postavila na piedestal tudi po zasluzku, ji
omogocila razvoj drugih modelov
(boxster, cayman, panamera, cayenne in
macan) in jo poslala v orbito
avtomobilske industrije.

Kako se torej lotiti nove generacije tako
pomembnega modela, koliko ga
spremeniti, da ne bi slucajno prekinili
tradicije. Prevec je slaba ideja, premalo
najbrz tudi. Uff, zoprno vprasanje!
Menimo, da e tezje kot pri VW golfu!
No, Porsche je o tem Ze presodil in se
odlocil. V katero smer, vam razkrivamo v

tokratni naslovni temi dvojne novoletne »
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PREGLED NOVOSTI 2017

Vse avtomobilske novosti
2017

Prvi Alfin SUV bo v izvedbi QV prava zverina, saj ga bo poganjal

2,9-litrski turbobencinski V6 iz najzmogljivejSe giulie. Ta

razvije moc 375 kilovatov (510 KM) in ji

beta se nam . omogoca izstrelitev do stotice v

O Seeno §tirih sekundah ter konéno

razburljivo 4 hitrost 284 km/h.
avtomobilsko leto, v ) \

katerem bomo
videli ogromno
zanimivih novosti. V
naslednjih
dvanajstih mesecih
bo na ceste
zapeljalo vse, od
var¢nih
elektrificiranih
vozil do
supersSportnega
razvrata. Gasper
Stamag, foto: C.
Schulte, QRT,

arhiv AF

www.avto-fokus.si



Pred kratkim predstavljen Q5 bo v Slovenijo
pripeljal tik pred pomladjo, med letom pa bodo
v Ingolstadtu pripravili tudi bliskovito hitro

AUDI A5
CABRIO

Po predstavitvi kupeja in
petvratne izvedbe
sportback, seveda, sledi Se
najbolj privlacna razli¢ica
brez strehe. Motorizacija
bo enaka kot pri kupeju,
kar pomeni, da bodo na
voljo tako bencinske kot
dizelske izvedbe, vrh
ponudbe pa bo
predstavljal trilitrski V6 s
kar 260 kW (354 ‘koniji’).

RAZKRIVAMO AVTOFOKUS

Sportno izvedbo SQ5, ki jo bo zopet poganjal

zmogljiv trilitrski turbodizel.

BMW SERIJA 5

Le malo manj kot pet metrov dolga prenovljena limuzina se bo po
naSem asfaltu vozila od februarja naprej, aprila pa se ji bo Ze
pridruzil tudi karavan. Se prej bo limuzinska petica dobila
najzmogljivejSo izvedbo, ki se bo uvrstila tik pod M5. Gre za
izvedbo M550i xDrive s kar 340 kW (462 KM) in stirikolesnim

pogonom.

Citroénova
osamosvojena
znamka DS bo
svojo ponudbo
dopolnila s
krizancem, ki naj
bi nosil primerno
oznako X. Namig
njegovem videzu

prinesel konceptni

DS X wild rubis.

IENEIG oI EIRAOVARS CVillka 209-210
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EOTEE] Le nekaj mesecev po

predstavitvi audija Q5 bo svoje
adute pokazal tudi BMW X3.
Tretja generacija bo Se bolj
prestizna, ucinkovita in
zmogljiva, govori pa se tudio
Cisto pravi elektrificirani izvedbi.

[T E] Francoski malcek

je znaudarce odpornimi
oblogami airbumps ubral slog
modela C4 cactus, a

dimenzijsko in po uporabnosti
ohranja prepoznavni recept.

Malenkost
osvezen in podprt s sodobnejSo
zabavno-informacijsko
elektroniko bo C-elysee Se
naprej nagovarjal cenovno
najbolj obcutljive kupce.

[CEEERENTIT Romuni so

prenovili celotno druzino
sandero/loganinjipoleg
svezega videza namenili nov
litrski trivaljnik, ki je nadomestil
vstopni 1,2-litrski motor.

Namesto
orjaskega V12 in stirikolesnega
pogona, ki ga ima istoimenski
model brez ¢rke T na koncu, ima
vstopnaizvedba 'le' turbo
osemvaljnik in zadnji pogon.
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» Pospesevanije,
zaviranje, nagel
manever ... » Svetujemo,
kako voziti v ekstremnih
zimskih pogoijih, tudis
samodejnim menjalnikom » Ne
varcCujte pri zimskih pnevmatikah

o koeficient trenja [~
padena 0,1do 0,2, : ;
g Ko prestopimo meje
postane voznja : . %
avtomobila precej zahtevna. fizike, ko inercijska,
V taksnem primeru se centrifugalna ali druga
namrey S UpneRRdozng sila preraste skupno
(bo¢na) sila, ki se prenasa na 0
podlago, zmanjsa za 80 do vrednost oprijema vseh
koles, avtomobila nic

90 odstotkov v primerjavi z
fjoialgns gudol ke s ve¢ ne more zadrzati na
cesti.

za posledico zelo
'nepredvidljivo' obnasanje

o voziti

avtomobila. Vzdolzna
komponenta sile trenja skrbi
za pospesevanje in zaviranje,
bocna pa za vodljivost in
stabilnost. Pri tem je
pomembno dejstvo, da ce
eno od sil popolnoma
izkoristimo, na primer za
zaviranje, nam ne ostane nic
vec za boc¢no vodenje. Zaradi
tega postane avtomobil, ki
mu zablokirajo kolesa,

. |

po

neobvladljiv, v zavoju se giba
ravno (tangentno) in zleti iz
ovinka. Na snegu in ledu je
situacija Se toliko slabsa,
zato je v taksnih primerih
pomembno: nogo s plina (3e
posebej to velja za
avtomobile z zmogljivimi
motorji) in pazljivo z
zavorami.

Najpomembneje od vsega
paje, da je vozilo

www.avto-fokus.si



AKTUALNO AVTOFOKUS

66
Dobre zimske pnevmatike so

neprimerno bolj pomembne od vse
mogoce elektronike in sistemov

opremljeno s kakovostnimi
zimskimi pnevmatikami.
Njihova tekalna povrsina s
stevilnimi lamelami,
bogatimi s siliko, zagotavlja
neprimerno boljsi oprijem na
spolzki podlagi kot letne
pnevmatike. Pri zimskih
pnevmatikah koeficient
trenja redko pade pod 0,3 ali
0,4, zato imajo slednje
pozimi kar dvakrat boljsi

POZOR PRI SPELJEVANJU!

Vzdrzujte potrebno

VARNOSTNO RAZDALJO
med vozilom pred vami in
spremljajte njegovo voznjo,
da boste lahko pravocasno
zavrli ali ga obsli, ¢e se bo
naglo ustavilo. Izogibajte se
ustavljanju na klancih, da ne
bi imeli tezav pri speljevanju.
Ce avtomobil nima
vgrajenega sistema ASR,
speljite v drugi prestavi, saj
boste tako prepredili
zdrsavanje.

oprijem od letnih.

Oprijem je Se posebej
pomemben pri voznji skozi
ovinke. Takrat lahko voznik
racuna na veliko pomoc¢
Stevilnih elektronskih
sistemov, ki preprecujejo
drsenje in izboljsujejo
stabilnost avtomobila (ASR
in ESP). Ti sistemi
pripomorejo k zadrzevanju
meje zdrsa. Se boljsi je

januar-februar 2017 | Stevilka 209-210

Posebej pozorni bodite pri

PRECKANJU MOSTOV, saj
se na tak$nih mestih zaradi
kondenziranja vlage
najpogosteje pojavi poledica.

Pazljivo uravnavajte

DODAJANIJE PLINA,
zaviranje in nezno sukajte
volan. Tako boste najboljse in
najlazje nadzirali avtomobil
ter pravocasno opazili, da je
zacel 'izgubljati tla pod
nogami'.

sistem Stirikolesnega
pogona, saj razporeja vle¢no
silo na vsa kolesa, zato tezje
pride do izgube nadzora na
eni od pogonskih osi.

Tako je v teoriji in tudi v
praksi. A praksa je lahko tudi
drugacna. Pri Audiju so
namrec Ze sredi osemdesetih
let ugotovili, da so lastniki
njihovih avtomobilov s
pogonom quattro udelezeni

(ESP, ABS, 4x4) skupaj.

Ugasnite radio in POSLUSAJTE

MOTOR. Tudi po zvoku lahko
ugotovite, ali se kolesa vrtijo v
prazno ali ne.

Ce vozite SPORTNI TERENEC,

morate biti Se posebej pozorni.
Stirikolesni pogon zelo pomaga pri
premikanju, ne pa pri zaviranju.

Ce se pri vsakem zaviranju

AKTIVIRA ABS, popustite pritisk
na stopalko zavore za trenutek, da bi
se izognili ucinku resonance, ki
podaljsuje zavorno pot.

v veliko ve¢ prometnih
nesrec kot tisti, ki so imeli
avtomobile zgolj s sprednjim
pogonom. Tega paradoksa
sprva niso znali pojasniti,
nato pa so hitro dojeli, da je
kljuc v preveliki samozavesti
voznikov, ki mislijo, da so
pogon 4x4 in upravljalna
elektronika vsemogocni,
zato kljub slabim voznim
pogojem niso zmanjsali ali >

35



INTERVJU

Najbolj sem ponosen
na nase zaposlene

Igor Akrapovic je elektrotehnik, bil je dirkac in predelovalec motociklov. Predvsem pa je
podijetnik, ki ga, zaradi vrhunskih izpusnih sistemov, ki jih razvijajo in izdelujejo v Sloveniji,
pozna sleherni motociklisticni in avtomobilisticni navdusenec. Poznajo pa ga tudi vsi, ki kaj
stejejo v svetu dirk, od prvenstva moto GP prek Le Mansa do Dakarja. Z njim smo se pogovarjali
na sedeZu visokotehnoloskega podietja, ki danes zaposluje okoli 950 ljudi.




Doma vas poznamo vsi, pozna
vas tudi vrh svetovnega avto-
moto sveta. Kako se je vse skupaj
zacelo? Ste morda kot dirkac
videli pomanjkljivosti motorjev
in jih Zelel izboljsati ali ... ?

Da, Ze ko sem aktivno tekmoval,
sem zase pripravljal motocikle in
posledi¢no njihove motorje.
Najprej sem bil bolj v dvotaktnih,
potem pa se je zacelo s
Stiritaktnimi motorji v razredu
Superbike. Nekje proti koncu
kariere pa sem zacel tudi drugim,
celo konkurentom, pripravljati
motorje. V tistem ¢asu sem se
veliko nau¢il in ugotovil, da na trgu
ni pravih, kakovostnih izpusnih
sistemov, zato sem jih zacel sam
izdelovati, razvijati in testirati. In
ko sem odprl to, kar je bila najprej
nekaksna predelovalnica
motociklov v Ivan¢ni Gorici, sem
vzporedno zacel izdelovati tudi
izpusne sisteme. Stvari so se nato
razvijale v taksni smeri, da smo
nehali pripravljati tekmovalne
motorje in smo ¢ez nekaj let
izdelovali samo Se izpu$ne sisteme.

Kdaj se je to dogajalo?

To se je dogajalo Ze od leta 1986,
1987. Tekmovati sem nehal leta
1989.V prvih letih, recimo od 90 do
93, ko sem imel delavnico v Ivan¢ni
Gorici, sem delal zelo veliko
predelav. Predeloval sem tudi
glave, recimo za Ducati za eno
italijansko podjetje. To so bile
menjave sedezev ventilov, vodil in
podobne zadeve. Takrat smo Se
uporabljali berilij-bron, ki je danes
prepovedan, ker je zelo strupen. Mi
patakrat tega, seveda, nismo
vedeli, niti se o tem ni govorilo. Iz
tega obdobja predelav izhajajo
0snove mojega znanja.

Pred kratkim ste obelezili 25.
obletnico delovanja podjetja.
Se je v tem casu zgodilo kaj
prelomnega oziroma nekaj,
kar vam je dalo vedeti, da ste
na pravi poti?

Taprelomnica se je zacela leta
1996, ko smo zaceli delati s
Kawasakijevo tovarnisko ekipo v
Superbikeu, najvecji uspeh paje bil
leta 1999, ko smo dobili vse Stiri
tovarniske ekipe v Superbikeu, to
so Suzuki, Yamaha, Honda in
Kawasaki, ter nato osvojili prvi
naslov svetovnega prvaka leta
2000 s Hondo s Colinom
Edwardsom. Od takrat je $lo res
zelo strmo navzgor.

oo
Dejansko nas

skrbijo vse
svetovne situacije,
od vojn, Turcije,
tudi Brexit, volitve
v Ameriki. Vsa ta
dogajanja znajo
zanihati trge.

Od kdaj pa ste v prvenstvu
Moto GP?

V MotoGP smo bili ze zelo
zgodaj, s Kawasakijem, ko se je
zacelo s Stiritaktnimi motorji, in
tudi z Aprilio, ter nato z razli¢nimi
ekipami, zdaj pa imamo vse, razen
Honde.

Svojo blagovno znamko ste
iz Skorpion preimenovali

v Akrapovic, ker so tako
zahtevali pri Fordu.

Da, takrat so oni izdelovali model
scorpio. Od 'nemskega Forda’ iz
Kolna sem dobil pismo njihovih
odvetnikov. Po posvetovanju z
nasimi odvetniki sem ugotovil, da
se tezko boris s taksno korporacijo,
ki te lahko nacelno tozi na vsakem
trgu — v Nemdiji, Franciji ali kjer
koli. Tako smo se odlo¢ili, da bomo
ime spremenili. Veliko smo
razmisljali, kaj bi bilo ustrezno. Ko
pogledas v registre blagovnih
znamk, ugotovis, da ni nobenega
imena ali ¢esa podobnega, kar ni ze
nekje registrirano. Na koncu sem
se odlocil kar za priimek. Malo smo
bili morda negotovi, a se je stvar
hitro prijela in ni bilo nobenih
tezav.

Na koncu se je to izkazalo za
uslugo?

Lahko bi rekel tako, saj ima veliko
podjetij tezave, ker je njihova
blagovna znamka ali pa ime nekje
nasvetu ze registrirana, mi pa smo
s tem priimkom, ki je precej
enkraten, imeli to sreco, da smo
lahko znamko zelo hitro
registrirali, tudi v Aziji, na
Kitajskem, kjer se Stevilni soocajo s
tezavami.
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Kaj je vasa najvecja prednost v
primerjavi s tekmeci, zakaj ste
boljsi?

Mislim, da je nasa najvecja
prednost to, da precej globoko
poznamo delovanje samih
motorjev, tako pri motociklih kot
pri avtomobilih, in ogromno
vlagamo v razvoj in testiranje. Nasi
konkurenti, zlasti na
motociklisticnem delu, so ve¢
vlagali v sponzorstva, tak$na in
drugacna. Velikokrat vidis izpuhe,
ki imajo samo nalepko, tudi znane
znamke, mi pa vztrajamo, da
izpuhe izdelujemo in jih opremimo
z nalepko nase blagovne znamke.
Razvoj, tehnologija, vlaganje ... to je
najved prineslo.

Torej je tehnika na prvem
mestu?

Da, tehnika sama. Konec koncev
je na dolgi rok to edina prava pot.

Osvojili ste ze Stevilne lovorike
in naslove svetovnih prvakov.
Vam kateri izmed njih pomeni
Se posebej veliko?

Zelo pomemben je bil prvi naslov
svetovnega prvaka s Colinom
Edwardsom, nato pa z vstopom v
avtomobilski segment zmage z
Audijem - v Le Mansu, tam jih
imamo kar nekaj, in naslova
svetovnih prvakov. Pa mogoce
stoti, ki ga je lani dosegel Joge
Lorenzo. Teh se morda najbolj
spomnim. Seveda se vseh spomnis,
aomenjeni so bolj ‘posebni’ ... prvi,
pac, pav avtomobilu, ker je bilo
nekaj novega. Avtoindustrija je
drugacna, bolj zahtevna, mogoce
naeni strani tudi bolj
konservativna kot motoindustrija.

Je Se kaksen naslov, ki ga zZelite
osvojiti, pa ga Se niste imeli
priloznosti?

Tezko bi rekel. Mislim, da smo
osvojili Ze prav vse. Leta 2012 smo
imeli 14 naslovov svetovnega
prvaka venem letu. To bo tezko
presedi. Ce re¢em Formula 1, to
morda ni vec tako zanimivo, kot je
bilo, ko smo Se delali za Formulo 1.
Tudi izpuhi so bolj enostavni.
Mogoce vplivajo manj, kot so pre;j.
Tezko bi rekel.

To je bilo naslednje vprasanje.
Bi bil med izvedljivimi cilji tudi
naslov v Formuli 1?

Tam je to malce skregano z naso
logiko, ker smo tehni¢ni sponzor -
mi dobavljamo izpuhe ekipam.

Dobavljamo material in
poskrbimo za razvoj, oni pa nam v
zameno omogocijo oglasevanje.
Formula 1ima tovrstno razmerje
med vlozkom in oglasevanjem
drugacno, sponzorstvo je
predrago, zato se za zdaj za to
nismo odlo¢ili. MotoGP nam
glede sponzorstev precej bolj
ustreza.

Pa ekipe pridejo k vam?
Da, ekipe ve¢inoma pridejo k
nam - na pogovor, pogajanje.

Kaksne deleze imajo v vasi
dejavnosti dirkaski oddelek in
oddelka moto ter avto?

Avto segment je, kar zadeva
racing, velik. Tu je zelo veliko
dela, ampak mogoce nekako se
nekako ujema s tem, kar naredimo
na trgu. Z avtomobili okrog 27 do
28 odstotkov, ostalo so motocikli.

V avtomobilizmu se dogajajo
velike spremembe. Prihajajo
elektricni avtomobili, iz

sveta dirk pa izstopajo velika
imena, kot denimo vas
partner Audi iz Le Mansa.
Menite, da bi se lahko ti
delezi zaradi tega v prihodnje
spreminjali?

To je posledica razli¢nih razmer.
Kot podjetje ne vidimo
prihodnosti le v elektriki. Poglejte,
BMW Motorsport se vraca na
vztrajnostne dirke z avtomobilom
z bencinskim motorjem. V moto
$portu se spremembe vedno
dogajajo, proizvajalci prihajajo,
odhajajo in se tudi vracajo. Sami
smo zaradi odhoda Audija iz
prvenstva FIA WEC zelo Zalostni,
saj smo bili na partnerstvo zelo
navezani in ponosni, zlasti na Le
Mans. To je izjemna dirka.

Torej mislite, da je to
zacasno?

Skoraj ne verjamem, da se bo
Audi tem dirkam odrekel za
vec¢no. Taki cikli so bili tudi pri
drugih proizvajalcih. Sréno upam,
da se bodo ¢ez nekaj let znova
odlo¢ili za dirkanje v Le Mansu.

Ali gre vstop na trg
avtotuninga po nacrtih?
Kaksne cilje imate na tem
podrocju?

Cilj je dodatna rast. Na nekaterih
trgih Se nismo dosegli optimuma,
tudi v Evropi ne. V Ameriki je
veliko rezerve, v Aziji pa sploh.

>
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TOYOTA C-HR (MEDNARODNA PREDSTAVITEV)

Toyota, kot je
se ni bilo

C-HR se ne boji
tekmecev, saj z drzno obliko in

vozno dinamiko cilja povsem na vrh razreda
Razigrana zunanjost ni zahtevala odrekanj pri prostornosti,
je pa precej okrnila razgled iz kabine ~ Na voljo je priusov hibridni pogonski
sklop ali pa 1,2-litrski stirivaljnik s turbo polnilnikom
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OMU JE NAMEN.IEN"

PRLL VPRASANJE,
komu je C-HR
namenjen, ham je
Primoz Tiringar, direktor
druzbe Toyota Slovenija,
povedal, da pricakujejo,

da‘se bodo-pri nas zanj
odlocale predvsem ==~
““nekoliko bolje situirane

Zenske med 35. in 45.
letom starosti, ki zelijo
dinamicen in izstopajoc
avtomobil. Druga ciljna
skupina so pari z
odraslimi otroki, ki ne
potrebujejo vec zelo

prostornega avtomobila.

Nedvomno bo pritegnil
tudi mlajSe uspesne
samske moske, gotovo
pa bo zanimiv tudi za
upokojence z aktivnim
zivljenjskim slogom.
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azred kompaktnih krizancev
R Se vedno veselo raste in ni¢

ne kaze, dabo njegova
priljubljenost kaj kmalu pojenjala.
Res paje tudi, da se med $tevilnimi
tekmeci dela Ze postena gneca,
zato je morala Toyota v iskanju
prostora ubrati precej samosvojo
pot. S povsem netipi¢no potezo so
na trg poslali najbolj futuristi¢no in
divje oblikovan avtomobil, kar so si
ga lahko zamislili.

C-HR se po velikosti uvrs¢a na
vrh visoko nasajenih malckov in
povsem narep krizancev
C-segmenta. Za zdaj bo 4,36 metra
dolg avtomobil, ki je narejen na
enaki platformi kot novi prius,
pokrival oba, saj manjsi krizanec Se
ni vnacrtu. Sprednji del pod
ostrimi potezami in globoko
razpotegnjenimi zarometi vseeno
skriva nekaj prepoznavnega sloga
drugih vozil te znamke, medtem
ko je zadek nekaj povsem
drugacnega. Malo steklenih
povrsin in na debelo zadrtan
C-stebricek nikakor ne omogocajo
dobrega pogleda nazaj, precej
nepregleden pa je tudi zasiljen
sprednji del, a se tega brez tezav
hitro privadimo.

Drzno oblikovanje se nadaljuje
tudi v notranjosti, kjer smo imeli
spredaj med voznjo ob¢utek
Sportne utesnjenosti, ceprav je
prostora povsem zadosti. Gre
namrec za podoben pristop, kot ga
7e desetletja prakticira BMW, kjer
je vse obrnjeno proti vozniku, ki ga
kokpit nekako zaobjame. Sredisce

El Zadnja vrata imajo pogreznjeno (skrito) kljuko za odpiranje, ta pa je

dogajanja je 20-centimetrski
barvni zaslon, ki strli iz vrha
armaturne plosce in ponuja
najsodobnejso razlicico
multimedijskega sistema. Sicer pa
odebeljen volan lepo sede v roke,
zanjim pa so pregledni klasi¢ni
analogni merilniki, kar je $e en
dokaz, da zeli C-HR ugajati tistim,
ki se z avtomobilom radi zapodijo
med hitre ovinke.

Na sreco ne ostane le pri
Sportnem oblikovalskem slogu,
ampak pricakovanja izpolni tudi v
praksi. Dirkali z njim sicer nismo,
nas je pa z ob¢utkom na volanu in
hitrimi reakcijami vseeno navdusil.
Ocitno se je testiranje na
Niirburgringu izplacalo, tudi zato,
ker je C-HR ostal zgledno udoben
avtomobil. Za dobro lego na cesti
ima precej zaslug tudi razmeroma
majhna oddaljenost karoserije od
tal (le 14,5 centimetra), ki pri
tekmecih ve¢inoma znasa nekaj

o
V Evropi in za Evropo

zasnovan avtomobil so
v samem zacetku
razvoja poimenovalli
Coupe High Rider,
kratice pa so postale
tudi njegovo kasnejse
ime.

precej robustna in ravno taksna, kot bi jo, recimo, dali na kakega terenca.
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Pionir na novi potl

» Novi scenic je malce vecji, bolj dinamicen in posajen na
20-palcna kolesa » Vecji grand scenic je 23 centimetrov

daljsi in serijsko opremljen s sedmimi sedezi » Na g

voljo sta dve bencinski in pet dizelskih razli¢ic, -
cene se zacnejo pri 16.290 evrih

godba o scenicu, ki je,
Z sprva Se kot razlicica

megana, ustvaril razred
kompaktnih enoprostorceyv,
traja ze 20 let. V treh
generacijah jih je na ceste
zapeljalo Ze vec kot pet
milijonov, s Cetrto pa, poleg
poznanih enoprostorskih vrlin,
prinasa tudi nekaj novosti. To
velja zlasti za obliko v slogu
vecjega espacea, ki se zgleduje
po vse bolj priljubljenih
krizancih.

Najbolj izrazita oblikovna
posebnost so nedvomno
20-palcna platisca, s katerimi
so opremljene vse razlicice. A
ta velika in atraktivna kolesa
niso cisto taksna, kot smo jih
bili vajeni do sedaj. So namrec
precej bolj ozka od obicajnih
platisc te velikosti in celo ozja
od obicajnih 16- ali 17-palcnih,

(=
Scenic s Cetrto generacijo ohranja

glavne vrline enoprostorcev, a s
slogovnimi prvinami Sportnih terencev.

Grand scenic je slabih 23 centimetrov daljsi od manjsSega brata in
je serijsko opremljen z dodatnima sedezema v tretji vrsti. Namesto
podolgovatih ga zadaj krasijo luci v obliki bumeranga.

kar prinasa prednosti glede
kotalnega upora, udobja in
obrabe same pnevmatike.

Tudi notranjost se oblikovno
zgleduje po espaceu in v drugi
vrsti namesto treh posameznih
sedezev po novem prinasa
klop, ki je deljiva v razmerju 60
: 40. Pri grand scenicu sta v
podaljsanem zadku serijsko
namescena Se dodatna
zloZljiva sedeza. Tako za
sedeze v drugi kot za tista v
tretji vrsti pa je opcijsko na
voljo sistem zlaganja naslonov
s pomocjo elektrike, ki ga
sprozimo prek zaslona na dotik
ali pa z gumbi v prtljazniku.

Motorna paleta vkljucuje dve
turbobencinski in pet
turbodizelskih razlicic.
Bencinske barve branita
1,2-litrska stroja s 84 oziroma
96 kilovati (115 oz. 130 KM). Pri

www.avto-fokus.si



UGODNA CENA

V DOGOVORU Z GUMARIJI

MARSIKDO BI SE LAHKO

ustrasil serijskih 20-pal¢nih
platis¢, saj so navadno
pnevmatike zanje zelo drage. A
scenic je opremljen z
20-pal¢nimi platisci, ki so
razmeroma ozka in zasnovana
za pnevmatike z merami 195/55
R20. Ta poleg atraktivnega
videza prinasajo manjsi kotalni
upor, manj$o obrabo (zaradi
manjsega $tevila zavrtljajev) in
zaradi visokega roba tudi zelo
dobro razmerje med videzom
in udobjem. Da te pnevmatike
zaradi posebnih mer ne bi bile
predrage, so se pri Renaultu s
proizvajalci Continental,
Goodyear in Michelin
dogovorili za dostopne cene.

Zaradi pomic¢ne sedezne klopi
se prostornina prtljaznika pri
scenicu giblje od 506 do 572
litrov, medtem ko pri grand
scenicu v osnovni postavitvi
znasa 533 litrov.

Komplet zimskih pnevmatik
Continental z montazo tako
stane 590 evrov, kar je 64 evrov
manj, kot je treba odsteti za
komplet 17-pal¢nih pnevmatik,
s katerimi je opremljena
priblizno polovica scenicov
tretje generacije.

service

MLAX’(W/ PRIVARCUJTE PRI SERVISU VASEGA VOZILA
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® Tudi armaturna plosca je oblikovana
v slogu espaceove z velikim zaslonom

oo

na dotik sistema multisense, ki

omogoca upravljanje glavnih funkcij

nacini, multimedijsko napravo,

avtomobila, vklju¢no z voznimi
ambientalno osvetlitvijo ...

Med drugim ponuja najsodobnejse asistencne
sisteme, tudi radarski tempomat in sistem za
prepoznavanje pescev s samodejnim zaviranjem v

sili.

dizlih pa sta na voljo 1,5-litrski
dCi s 70 (95 KM) ali 81 kilovati
(110 KM). Prvi je na voljo zgolj z
ro¢nim, drugi pa tudi z
dvosklopcnim
sedemstopenjskim
menjalnikom EDC. Za bolj
zahtevne sta tu Se 1,6-litrska
stroja s 96 in 118 kilovati (130 ali
160 KM), pri ¢emer je prvi na
izbiro zgolj z ro¢nim
menjalnikom, drugi pa zgolj z
dvosklopcnim Seststopenjskim
EDC.

NEODVISNI SERVISER ZAVOZILA RENAULT, NISSAN IN DACIA

AVTOCAR
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AVTO CAR d. 0. 0., Sveteva 1, 1234 Menges, www.avtocar.si
servis: 01/72 37 279, 051 383 400, salon: 01/72 37 414

Novi scenic si lahko omislite s
paketi opreme life, zen, intense
in bose, grand scenic pa od
paketa zen naprej; zmogljivejsi
motorji so na voljo le v
kombinaciji z bolje zalozenimi
paketi. Ob lansiranju poleg
nastetih paketov opreme
ponujajo Se posebej bogat in
cenovno ugoden paket edition
one. Cene za scenic se gibljejo
0d 16.290 do 28.290 evrov,
medtem ko je za model grand
scenic treba odsteti Se
dodatnih 1.500 evrov. Ob
zacetku prodaje vsi kupci poleg
popusta v visini 500 evrov
prejmejo tudi komplet zimskih
pnevmatik. Borut Fakin, foto:
BF, Renault

RENAULT SCENIC
% ENERGY TCE 115 ZEN

) 1.199 cem, 4 valji, turbobencinski, 85 kW
(115 KM), 190 Nm /fg 5,81, 129 g CO,/km
€7 0-100 km/h v 12,3 5, 185 km/h

1 D/8/V: 4.406/1.866/1.653 mm
1) 506-5721 g 1.428kg

Cena: 17.790 €

/1
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SKODA KODIAQ (MEDNARODNA PREDSTAVITEV)

S samozavestjo
aljaskega medveda

» Kodiaq je Skodin prvi veliki $portni terenec in prvi sedemsedezni model te znamke » Odlikuje ga izjemno
prostorna notranjost s kar 720-litrskim prtljaznikom » Pri nas bo na voljo s tremi bencinskimi in dvema
dizelskima strojema od 21 tisoCakov naprej

A\ 4

koda je svoj veliki Sportni
S terenec poimenovala po

mogocnem aljaskem
medvedu kodiak. Ta je prava
pojava, saj je Se enkrat ved;i
od obicajnih rjavih medvedov,
najbolje rejeni pa lahko
tehtajo tudi vec kot 600
kilogramov. No, Cehi svojega
novega avtomobila gotovo
niso poimenovali po tej
zverini, ker bi bil tako tezak,
temvec zato, ker je velik in
predvsem zelo prostoren.

Prostornost je ena od

glavnih lastnosti, ki jih kupci
od Skode pricakujejo, in
kodiaq jih res ne bo razocaral.
Na 4,7 metra dolzine in z
medosno razdaljo 2,79 metra

Poimenovali so ga po
mogoc¢nem aljaskem
medvedu, a tudi pri
Skodi mu ljubkovalno
reCejo Skodiag.

namrec ponuja izjemno
prostrano kabino tako v drugi
vrsti kot zadku, kjer najdemo
prtljaznik s kar 720 litri
osnovne prostornine, opcijsko
pa si je zanj mogoce omisliti
tudi dodatna zlozljiva sedeza.

Oblikovno Skodin 'medo’
brez vecjih presenecen; sledi
hisnim smernicam. Ostre linije
zZunaj, poznana postavitev z
nekaj bolj robustnimi
poudarki noter. Pohvali se z
dobro ergonomijo, zaradi na
otip prijetnih materialov in
natancne koncne obdelave pa
posreduje tudi zelo dober
obcutek splosne kakovosti.
Sedi se zelo dobro, odlagalnih
prostorov je dovolj. Pred
sovoznikom, denimo,
namesto enega najdemo kar
dva spodobno velika zaprta
predala. Tu pa so $e Skodine
poznane 'preprosto pametne'
resitve, kot sta deznik v
voznikovih vratih ali pa sistem

za brezzi¢no polnjenje
pametnega telefona.

Za novinca so Cehi
nadgradili tudi multimedijski
sistem Skoda connect, ki
ponuja Stevilne povezane
storitve, med drugim tudi
samodejni klic v sili in
oddaljeno komunikacijo z
avtomobilom. Pri slednji
lahko voznik s pomocjo
aplikacije na mobilnem
telefonu preverja doseg ali
stanje kljucavnic ali pa
uporabi funkcijo vodenja do
avtomobila, ce se, na primer,
znajde na ogromnem
parkiris¢u nakupovalnega
sredisca in se ne spomni, na
katerem delu je parkiral.

www.avto-fokus.si



Kaj pa voznja? Od
kodiaga smo po
dosedanijih izkusnjah s
Skodami pricakovali
¢vrsto podvozje in solidne
vozne lastnosti, pri cemer
moramo priznati, da je
nasa pricakovanja na prvi
voznji celo malo presegel.
Na zavitih cestah slikovite
obale otoka Mallorca nas
je presenetil z zelo dobro

vodljivostjo in nevtralno
lego. Poleg tega pa je na
avtocesti pokazal, da je
zelo uglajen, saj tece
gladko in tiho.
Preizkusili smo ga z
najmocnejsim strojem v
ponudbi, dvolitrskim
turbodizlom TDI, ki razvije
140 kilovatov (190 KM).
Kombinacija z
dvosklopcnim
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Pri oblikovanju notranjosti i
Cehi niso odkrivali tople
vode. Ta je funkcionalna in
zelo kakovostno izdelana.

e
S prostornostjo,

preverjeno
koncernsko tehniko
in razumno ceno bo
posteno razburkal
razred vedjih

’

“/ 3portnih terencey,

tudi v Sloveniji.

-
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ALFA ROMEO GIULIA QUADRIFOGLIO

Za alfa samce

» Giulia z zeleno deteljico je za mnoge predane ljubitelje pomenila drugo vstajenje
Alfe Romeo » Ferrarijev motor je izqubil dva valja, a je s kar 375 kW (510 KM) brutalno

zmogljiv » Izjemnim pospeskom odli¢no kljubujejo karbonsko-keramicne zavore za 7.890 evrov

rnitev v igro po dolgih letih
V upokojitve nikoli ni lahko

delo. Alfi Romeo je ta
podvig presenetljivo dobro uspel,
poleg tega pa se nova giulia brez
sramu postavi ob bok tudi
najbolj$im nemskim Sportno
zacinjenim izdelkom. S
Ferrarijevo genetiko prepojena
izvedba quadrifoglio je namre¢
pravo razodetje in samo ¢udimo
se lahko, kako je Italijanom to
uspelo.

0 voznih lastnostih giulie
quadrifoglio, ki jo poganja
2,9-litrski V6 z dvema
turbopolnilnikoma, smo Ze veliko
napisali, zato tokrat bolj na hitro.
Ceprav so ji namenili razmeroma
udobno naravnano podvozje, sta
natan¢no krmiljenje in popolna
razporeditev teze v razmerju 50 :
50 pravi recept za naravno odli¢no
vodljivost. Vseeno je bila mo¢ 375
kW (510 KM), ki jo morata zadnji
kolesi nekako spraviti na asfalt, pri
nizkih temperaturah in zimskih
pnevmatikah enostavno prehuda.

oo

Giulia quadrifoglio je
pognala strah v kosti
BMW-ju M3 in
mercedesu C63 S AMG.

Ob vsakem resnejSem pritisku na
stopalko za plin je zadek veselo
poplesal in od voznika vselej
zahteval stoodstotno pozornost.
Dobro, ob tem moramo priznati,
davecino testnega termina stikalo
sistema DNA, ki upravlja
odzivnost motorja ter volana in

trdoto podvozja, ni zapustilo
$portne nastavitve D (dynamic).
Takrat se iz $tirih zakljuckov
izpusnih cevi zaslisi malenkost
bolj jezno brbotanje, medtem ko
odzivnost odli¢cnega ZF-ovega
8-stopenjskega samodejnega
menjalnika postane zavidljivo

L0636

s ot 1 { WEDTRELA T

EJ Zvok iz bahavih izpusnih cevi na zadku je lahko povsem umirjen, ob priganjanju pa se med

prestavljanjem oglasi glasno prasketanje in tudi kakSen pok. Kurja polt zagotovljena!

[l Elegantno oblikovana notranjost je tudi funkcionalna in (to je treba priznati) narejena po vzoru nemskih tekmecev.

Magi¢ni gumb DNA najdete poleg prestavne rocice in poleg Stirih voznih profilov omogoca tudi menjanje med tr$im in

mehkejsim vzmetenjem.

www.avto-fokus.si




hitra. Hitro delovanje lahko
voznik nadgradi z lastnimi ukazi
prek obvolanskih rocic, ki sta
izdelani iz kovine in zares zelo
veliki. To je dobro, saj nista
namesceni na volan in se zato ne
premikata z njim.

Sicer pa je tudi vec¢ina drugih
stvari v kabini izjemno
premisljeno in licno dodelana. Vsi
namrec¢ vemo, da je prava alfa
dobro videti navzven, av
notranjosti ni bilo vedno tako.
Giulia je na tem podrocju
pozitivno presenetila, tako z
vzorno ergonomijo kot
preprostim in elegantnim
oblikovanjem. Ce vseeno lahko
malce nergamo, nas je zmotilo to,
da ob vzvratni voznji osrednji
zaslon ne more opravljati nobene
druge funkcije kot projicirati sliko
kamere na zadku. Po nakljucju
smo takrat zeleli spremeniti
nastavitev klimatske naprave, a se
ni zgodilo nic.

Prestizne limuzine tega
velikostnega razreda sicer ze
pregovorno najvec nudijo

tistim, ki sedijo spredaj, zadnja
klop in prtljaznik pa ve¢inoma
nista prav visoki prioriteti. Zato
nas je presenetilo, da je v giulii
spodobno odmerjen prostor tudi
na zadnjih sedezih, prtljaznik pa
zal razocara z izjemno majhno
odprtino. Ce se skozi to s
potovalko ze prebijete, vas tam
¢aka zadovoljivih 480 litrov
prostora.

Ker so se pri Alfi s tole cestno
zverino v¢lanili v klub najboljsih
limuzinskih $portnikov, je zal
morala slediti tudi cena
avtomobila. Pri nas je za giulio QV
treba odsteti vsaj 84.990 evrov
(ob upostevanem popustu 2.500
evrov), dodatki, ob katerih se
okuzenim z bencinom pocedijo
sline, pa zahtevajo $e zajeten
kupcek denarja. Karbo-
keramicne zavore, ki grizejo kot
satan in giulio pri 100 km/h
ustavijo v rekordnih 32 metrih,
stanejo 7.890 evrov.

Potem

TEST AVTOFOKUS

Odli¢ni sedezi znamke Sparco so mesanica udobnega in
dirkaskega, kar pomeni, da telo v ovinkih ucinkovito zadrzijo na
mestu in v zameno ne zahtevajo obiska pri kiropraktiku. Na zadnji
klopi se presenetljivo dobro sedi.

so tu $e rdeca barva competizione
za 2.800 evrov in Sparcova
$portna sedeza iz ogljikovih
vlaken za nadaljnjih 3.750 evrov.
Za takole Stiriperesno deteljico
je torej treba odsteti priblizno sto
tisoc¢akov. Za ta denar pa dobite
avtomobil, ki do stotice pospesi v
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le 3,9 sekunde in doseze hitrost
vec kot 300 km/h. Zaradi tega in
primerljivo impresivne cene je
jasno, zakaj je izvedba
quadrifoglio namenjena pravim

alfamoskim. Gasper Stamag, foto:
Jernej Prelac

TEHNICNI PODATKI

Vozilo: limuzina, 4 vrat, 5 sedezev; Motor:
turbobencinski, Sestvaljnik V-oblike, 2891 ccm,
375 kW (510 KM) pri 6500/min, 600 Nm pri
2500/min; Menjalnik: samodejni, 8-stopenjski;
Pogon: na zadnji kolesi; EUroONCAP: 5.
Velikosti: 4639 x 1873 x 1426 mm; Medos.
razdalja: 2820 mm; Pnevmatike: 245/35 R19
spredaj, 285/30 R19 zadaj; Masa/nosilnost:
1695/455 kg; Priljaznik: 480 .

Najvedja hitrost: 307 km/h; PospesSek
(0-100 km/h): 3,9 5; Poraba goriva (EU):
12,4/5,7/8,2 /100 km; Povprecje na testu:
16,9 /100 km; Izpust CO,: 189 g/km.

Cena: osn. model (2.2 JTDm): 34.490 €, testno
vozilo: 102.750 £; Avto Triglav, d. 0. 0., Lj.

@ motor, menjalnik, podvozje

Qdostop do prtljaznika, poraba

@
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FORD MONDEO 2.0 HIBRID TITANIUM

Tudi Ford ima hibrida

Mondeo hibrid je prvi elektri¢ni oziroma hibridni ford pri nas
sekundah'in v praksi porabi okoli Sest litrov

88

7 —zapeljal na nase ceste. In kako se

odreze? Berite naprej. V- osnovi je
prakti¢no enak klasi¢no
motoriziranim izvedbam, tudi kar
se voznih lastnosti in udobja tice,
je pa na voljo zgolj v stirivratni
limuzinski izvedbi (torej ne tudi
kot petvratna limuzina ali
karavan).

O sami obliki tokrat ne bomo
izgubljali besed, naj povemo le,
da je v kombinaciji z opremo
titanium (edina na voljo),
kromirano sprednjo masko in
precej drugimi dodatki privlacno
mogocnegda videza, v notranjosti
pa prostoren, udoben in bogato
opremljen. Precej je tudi
doplacilnih dodatkov — vklju¢no z
masaznimi sedezi, na primer,
doplacati pa je treba Se
prilagodljiv aktivni tempomat, ki
samodejno vzdrzuje razdaljo do
spredaj vozecega vozila, ali
nekatere druge varnostne

povsem neposrednega
tekmeca - toyota prius
je manjsi, hibridni

nemci pa precej drazji.

komblnacua dvolltrskega
bencinskega motorija (ki za ve¢jo
ucinkovitost deluje z

Atkinsonovim ciklom) s 103 kW
(140 KM) in elektri¢nega motorja

3} Hibrid je na voljo le kot Stirivratna limuzina in v kombinaciji z
bogato opremo titanium.

Do stotice pospesi v manj kot desetlh
Skupaj z zajetnlm popustom stane okrogllh 26.t|soca ’

'Oba povezuje samodejni

brezstopenijski menjalnik (CVT), ki
skupno sistemsko moc 137 kW
(186 KM) prenasa na sprednji
kolesi. Del sistema je tudi
litij-ionska baterija kapacitete 1,4
kWh, ki je namescena za zadnjimi
sedezi oziroma v prtljazniku.
Slednji zaradi tega meri le 383
litrov in, priznajmo, resitev bi bila
lahko bolj elegantna.
Notranjost je enaka kot v
ostalih razlicicah, razlika je le v
merilnikih, ki pri hibridu na levi
strani merilnika hitrosti digitalno
prikazujejo delovanje
pogonskega sklopa (delovanje
enega ali drugega motorja,
polnjenje baterije in podatke
potovalnega ra¢unalnika),
vecnamenski zaslon na desni
strani pa kaze predvsem nasvete
za varcno voznjo. Tudi voznja je
povsem enaka, saj se hibridni
mondeo vozi povsem enako kot
katera koli izvedba s samodejnim
menjalnikom. Ro¢nega



menjavanja prestav ne omogoca,
zato pa je tu moznost L, kiv
dogajanje intenzivneje vplete
bencinski motor (uporabno tudi
pri voznji po klancu navzdol, kjer
lahko ta program vklopite tudi s
posebnim stikalom). Tu je Se
stikalo za izbiro programa eco
(neznejse, Se bolj varéno
usmerjeno delovanje pogona), ni
pa stikala za vklop zgolj
elektricnega rezima. Zanj je treba
pobrskati po meniju znotraj
racunalnika, celoten sistem pa se
nato, tako trdijo pri Fordu, v dveh
do stirih tednih 'naudi’ vasih
najpogostejsih vozenj in nato v
dolocenih trenutkih omogoca, da
lazje ostanete v elektri¢cnem
rezimu. Testni termin ni bil dovolj
dolg in tega nismo mogli
preizkusiti v praksi, se padana
elektriko voziti tudi, ¢e bolj nezno
pritiskate na plin oziroma ga med
voznjo malenkostno odvzamete.
Po tovarniskih podatkih je doseg
1,6 kilometra pri hitrostih do 48
km/h, med voznjo pa je mogoce

TEST AVTOFOKUS

==

jadrati do hitrosti 137 km/h
(hibrid izhaja z ameriskega trga,
zato taksni, iz milj pretvorjeni
podatki).

Sicer pa je vzajemno delovanje
obeh motorjev dobro usklajeno, saj
elektric¢ni prisko¢i na pomoc tam,
kjer bencinski Se ne zadiha oziroma
mu Ze zacne pohajati sapa. Pribolj
umirjeni desni nogi in po mestu je
voznja tiha (in zato prijetnejsa kot z
dizelsko gnano razli¢ico), pri
priganjanju, tudi pri hitrejsi voznji
po avtocesti, pa se bencinski motor
precej bolj vrti in je zato bolj glasen.
Poraba je primerljiva z dizelsko
gnanim mondeom ali celo niZja
- med testom smo v povprecju
porabili okroglih Sest litrov, kar
ocenjujemo kot dober rezultat. Za
vse varc¢neze: seveda se da tudi z
manj, ami smo se drzali obi¢ajnega
tempa prometa in svojega nacina
voznje nismo posebej prilagajali
hibridnemu pogonu.

Zakonec pa Se cenovni vidik —
okroglih 26 tiso¢akov (z
upostevanimi 6.600 evri popusta)
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Po zmogljivostih in
porabi je primerljiv z
dizelsko gnano razlicico,
pod ¢rto pa slabih 1.700
evrov cenejsi.

Usnjeni sedezi so udobni in
ogrevani ter hlajeni. Sprednja
dva sta za doplacilo 2.880
evrov lahko opremljena tudi z
masazno funkcijo.

O Armaturna plosca je,
z izjemo prilagojenih
digitalnih merilnikov,
enaka kot v ostalih
razlic¢icah. To velja
tudi za kakovostne
materiale, natan¢no
izdelavo in precej
uporabnih odlagalnih
mest za drobnarije.

Oba motorja
povezuje
brezstopenjski
samodejni menjalnik,
ki ne omogoca
ro¢nega menjavanja
prestav.

boste odsteli za hibridni mondeo
(in e nekaj verjetno za dodatno
opremo). To je slabega tiso¢aka vec¢
od bencinske (1.5 ecoboost 118
kW/160 KM) in 1.680 evrov manj
od dizelske (2.0 TDCi 132 kW/180
KM) razlicice s samodejnim
menjalnikom in opremo titanium.
Anze Jamnik, foto: Jernej Prelac

1
# TEHNICNI PODATKI

Vozilo: limuzina, 4 vrat, 5 sedezev; Motor:

(z notranjim zgorevanjem): bencinski, vrstni
Stirivaljnik, 1999 ccm, 103 kW (140 KM) pri
6000/min, 173 Nm pri 4000/min, (elektricni):
sinhronski, s trajnim magnetom, 88 kW (120 KM),
240 Nm; Menjalnik: samodejni, brezstopenjski;
Pogon: na sprednji kolesi; EUrONCAP: 5.
Velikosti: 4867 x 1852 x 1501 mm; Medos.
razdalja: 2850 mm; Pnevmatike: 235/50 R17,
Masa/nosil.: 1579/671 kg; Prtljaznik: 383 L.
Najvecja hitrost: 187 km/h; PospeSek
(0-100 km/h): 9,2 5; Poraba goriva (EU):
2,8/5,0/4,2 /100 km; Povprecje na testu:
6,0 /100 km; Izpust CO,: 99 g/km.

Cena: osnovni model (mondeo 1.0 ecoboost
trend): 24.640 £, testno vozilo: 44.600 €; Ford
Summit Motors, d. o. 0., Ljubljana.

© hibridni pogona, vozne lastnosti, udobje

@ navoljo le s Stirimi vrati, okmjen prtljaznik
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MERCEDES-BENZ E 220 D

Samoumevna
E-le anca =

Oblikovalec Robert Lesnik je poskrbel, da skoraj pet metrov dolga limuzina deluje skladno in

elegantno
primerjati

o¢no oglate linije
M predzadnje generacije
razreda E (W212), zlasti

pred prenovo, niso bile vsem po
godu, saj jim je morda zmanjkal
tisti kanec klasike, ki bi zedinil
najsirse ob¢instvo. A odkar je
taktirko zunanjega oblikovanja
pri Mercedes-Benzu prevzel
Robert Lesnik, so se stvari precej
spremenile. V ospredje so znova
prisle mehkejse linije s ¢im manj
robovi, ki so avtomobile s
trikrako zvezdo ze odlikovale v
preteklosti in jim podarjajo
nekaksno brezcasnost. Ni kaj,
novi E deluje zelo skladno.
Edino, kar mu tisti bolj pozorni
lahko morda o¢itamo, je
pretirana podobnost tako z
manjs$im razredom C kot
admiralsko ladjo razreda S.
Ocitno je to virus, s katerim so
okuzene vse nemske premijske
znamke.

Na drugi strani v notranjosti
najdemo popolno prepletanje
klasike in sodobnosti. V mislih

o
S turbodizelskim

stirivaljnikom je hiter,
udoben in varcen.

3 Zaradi skladne oblike je novi razred E videti manjsi, kot je v resnici.
Morda malce zmoti podobnost z manjsim razredom C, ki ustvarja
rahel obcutek uniformiranosti.

imamo zlasti kontrast med s
kromom okrasenimi okroglinami
na sredinski konzoli in vratnih
oblogah ter ultra sodobnim
zgornjim delom armaturne
plosce, ki ga skoraj v celoti tvori
ravna ¢rna plo$ca. V njej se pri
bolje opremljenih razli¢icah
(taksnih, kot je bila testna)

Nov turbodizelski Stirivaljnik je zmogljiv in varcen, le s Sestvaljniki ga ne smemo
V ospredje postavlja udobije in uglajenost, a za 77 tisoCakov ne ponuja pravega razkosja

skrivata ogromna,
31,2-centimetrska (12,3-pal¢na)
barvna zaslona, ki nam na zares
pregleden nacin, z moznostjo
razli¢nih slogov prikaza, riseta
podatke instrumentne plosce in
drugih funkcij avtomobila. Ena
od novosti so tudi na dotik
ob¢utljivi gumbi na volanskem
obrocu, ki se po krajsem
privajanju izkazejo za kar
uporabno resitev.

Spredaj se sedi odli¢no.
Prostora in nastavitev namre¢ ne
zmanjka. Visoka raven udobja je
zagotovljena tudi potnikom v
drugi vrsti, kjer pa prostora,
zlasti za kolena, kljub skoraj
petim metrom skupne dolzine
avtomobila ne moremo opisati s
presezniki. Prtljaznik meri
solidnih 540 litrov, o¢itamo pa
mu lahko le ne povsem ravno
dno.

Kaj pa bi lahko o¢itali novemu
turbodizelskemu stroju?
Objektivno prav nicesar. Gre za
¢isto nov dvolitrski stirivaljnik, ki

www.avto-fokus.si
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imate control off

Glede na to, da je oblika predvsem stvar okusa, lahko v notranjosti omenimo le dobro ergonomijo in odli¢no kakovost
materialov ter izdelave. Velika, 31,2-centimetrska (12,3-pal¢na) zaslona omogo¢ata prilagajanje grafike po okusu voznika.

razvije 143 kilovatov (194 KM) in
400 Nm navora, kar je dovolj za
pospesek do stotice v 7,3 sekunde
in kon¢no hitrost 240 kilometrov
na uro. Potrebujete vec?
Najverjetneje ne. Zlasti glede na
to, da stroj deluje v kombinaciji z
odli¢nim devetstopenjskim
samodejnim menjalnikom
9G-tronic, ki prestavlja hitro in
neopazno, predvsem pa takrat,
ko to pricakujemo. Poleg
udobnega samodejnega nac¢ina
omogoca tudi bolj dinamicen
ro¢ni nacin prestavljanja z
obvolanskima roc¢icama. Ob tem
je lahko tudi pohvalno varcen,
kar je s povpre¢no porabo malce
pod sedem litrov na 100
kilometrov na testu nedvomno
dokazal. Objektivino mu torej res
ne moremo nicesar ocitati. Je
namre¢ tudi uglajen in tih,
kolikor je za stirivaljni dizelski
stroj mogoce. Nekaj grobosti
pokaze le pri bolj odlo¢nem
pospesevanju. Zal tu $e vedno
zaostaja za Sestvaljnimi agregati,

Navigacijska naprava je lahko tako prikazana v sklopu merilnikov ali na sredinskem zaslonu.

oo
Razred E je pravi

mercedes, ki zleze pod
kozo s samoumevnim
udobjem in
ubranostjo.

ki so po nasem subjektivnem
mnenju limuzinam tak$nega
kova enostavno pisani na kozo.

Zaudobje in res prijetno
izkusnjo v kabini skrbi tudi
opcijsko zracno vzmetenje, ki
prek stikala dynamic select poleg
udobnih nastavitev comfort
ponuja Se bolj dinamic¢ne sport in
sport + ter prilagodljive
individual. Ne glede na pestro
izbiro smo najvec kilometrov
prevozili v na¢inu comfort, ki se
Se najbolje poda uglajenemu
znacaju avtomobila.

Nekaj besed si zasluzi tudi
oprema, zlasti opcijska, ki je
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testni avtomobil podrazila za
dobrih 27 tisocakov. Tu bi
izpostavili pametne matri¢ne led
zaromete, zaradi katerih lahko
pozabite na preklapljanje med
dolgimi in zasencenimi lu¢mi,
ker to po¢no same na skoraj
neopazen nacin. Tu pa so $e
sistem kamer za pogled okoli
vozila, ki ustvari popolno pti¢jo
perspektivo, uglajen radarski
tempomat in vrhunsko
ozvocenje Burmester, zaradi
katerega se vam bo tudi na
avtocesti zdelo, da sedite v
koncertni dvorani. A s 77 tisocaki
si ne boste kupili brezpogojnega
luksuza. Mi smo pri testnem
avtomobilu, denimo, iskali gumb
za elektri¢ni vzdolzni pomik
voznikovega sedeza, a nasli le
dobro staro ro¢ico za ro¢no
nastavljanje. Ni kaj, Nemci o¢itno
zelo dobro poznajo svoje kupce
in pot do njihovih denarnic.
Borut Fakin, foto: Jernej Prelac

Prtljaznik s 540 litri prostornine
sodi med vecje v razredu.

1
# TEHNICNI PODATKI

Vozilo: limuzina, 4 vrat, 5 sedeZev; Motor:
turbodizelski, vrstni stirivaljnik, 1950 ccm, 143
KW (194 KM) pri 3800/min, 400 Nm pri 1600/
min; Menjalnik: samodejni, 9-stopenjski;
Pogon: na zadnji kolesi; EUrONCAP: 5.
Velikosti: 4923 x 1852 x 1468 mm; Medos.
razdalja: 2939 mm; Pnevmatike: 235/40 R19;
Masa/nosilnost: 1606/714 kg; Priljaznik:
540 1.

Najvedja hitrost: 240 km/h; PospeSek
(0-100 km/h): 7,3 5; Poraba goriva (EU):
4,3/3,6/3,9 1/100 km; Povprecje na testu:
6,9 /100 km; Izpust CO,: 102 g/km.

Cena: osnovni model (E 200 d): 46.890 £,
testno vozilo: 76.986 €; Autocommerce, d. o.
0., Ljubljana.

O videz, udobje zmogljivosti, poraba goriva
@ neravno dno prtljaznika, koncna cena
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MERCEDES DIGITAL LIGHT

Inteligentna svetloba

» Mercedes ostaja pri led svetilih, ceprav BMW in Audi prisegata na laserske lui » Novi Zarometi ne motijo
ostalih udelezencev v prometu » Z moznostjo natancnega oblikovanija svetlobnega snopa so postale luci

tudi komunikacijski pripomocek

med proizvajalci prestiznih

avtomobilov je trenutno ena najbolj
vrocih tem. Medtem ko sta Audi in BMW
ubrala pot laserskih zarometov, katerih
glavna prednost je izjemna dolzina
svetlobnega snopa, se je Mercedes odlocil
za drugo taktiko. Njihov nacrt je uporaba
led svetil, ki imajo sicer nekoliko krajsi
domet, a je svetlobni snop bolj nadzorljiv.

V osnovi za svetlobo enega inovativhega

zarometa skrbijo Stirje led Cipi, ki vsebujejo
vsak po 1024 svetlobnih tock, torej skupaj
4096. Ti lahko svetijo v poljubni
kombinaciji, svetlobni snop pa posiljajo do

B 0j za najboljSo osvetlitev cestisca

66

Povsem nov in izjemno kompakten cip vse uj £
1024 led svetlobnih elementov, glede uc
pa naj bi bil kar 3,5-krat boljsi od pam

zarometa v aktualnem razredu

milijona mikro ogledalc, ki svetlobo
naknadno poljubno oblikujejo in odbijejo
skozi leCo. Rezultat je izjemno natancno
oblikovanje svetlobe, ki omogoca izris
kakrsnega koli simbola ali oblike na
cestis¢e. Za demonstracijo je Mercedes na
cesto projiciral kar svoj logotip, v praksi
uporabna pa bodo nazorna opozorila, kot

sta stop znak ali izrisan prehod za pesce, v

primeru, da se v temi pred avtomobilom
znajde pesec.

Zgoraj nasteti svetlobni 'triki' bi bili brez
ustreznega nadzora brez prave vrednosti,

zato svetilom ukazuje zmogljiv racunalnik.

Ta od kamer, radarja in drugih senzorj

dobiva ogromno podatkov in jih skupaj z
informacijami navigacijskega sistema
uporabi za kar najbolj optimalno
delovanje. Razen nekaj pametne
elektronike in naprednih luci so danasnji
sodobni avtomobili na to novo tehnologijo
7e pripravljeni. Stevilni namre¢ e imajo
kamere, radarje in druge senzorje, gre le za
implementacijo v serijske avtomobile. To
pa se bo zagotovo zgodilo ze zelo kmalu.
Najprej v najdrazjih modelih, scasoma pa
bodo tudi taksne luci nekaj povsem

obicaj nega Gasper Stamac‘., foto: Mercedes-
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Zarometa, ki imata skupaj kar [@
dva milijona nadzorljivih svetlobnih
pik, lahko na cestisce projicirata
kakrsne koli oblike, od prometnih
znakov, opozoril o razmerah na cesti
do navodil navigacijske naprave.

o

s

osvetljeni del
zasenceni del

leca

[* PeSec na cesti, kjer ni zebre, je za te Zaromete
tako moteé, da mu s svetlobo kar sami
izriSejo prehod.

mikroogledala

~—5\_/etlobn| [« Milijon mikro

vir
ogledalc v vsakem
Zarometu ponuja
skoraj neskonéne
moznosti
svetlobnih

kombinacij.

A e

'+ Programska oprema za prepoznavanje ljudi, Zivali in udelezencev prometa svetlobni snop vselej prilagaja razmeram na cesti, kar pomeni, da
lahko cesto osvetljuje brez zaslepitve. To velja tudi za pesce in kolesarje, ki so osvetljeni le od vratu navzdol.
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AAIALOG IN CENIK

vseh novih avtomobilov na slovenskem trgu
e 37 znamk e 318 modelov ¢ 1.635 razli€ic ¢ vec¢ kot 13.000 podatkov

V PRENOVLJENI
PODOBI ZAJEMA
CELOTEN TRG

V prenovljeni obliki cenik
novih avtomobilov zajema
vse modele na naSem

trgu. Vse informacije

so katalosko urejene in
pregledne, predvsem pa na
enem mestu. Tako je izbor
novega avtomobila lazji kot
kdajkoli doslej.

Tekmeci

Tekmeci so bili izbrani s strani
¢lanov urednistva revije Avto
fokus na podlagi Stevilnih krite-
rijev kot so velikost, cena, na-
Navedeni modeli
ne predstavljajo nujno vseh

membnost ...

tekmecev.

ABARTH

Medosna razdalja: 230 cm, D x § X V: 366 X 163 x 149 cm, teZa:
1035-1055 kg, prtljaznik: 185 litrov, rezervoar: 35 |, EuroNCAP:
/, drzava proizvodnje: Italija.
Malo raketo na osnovi fiata 500 prezema dirkaski duh tako
navzven kot v kabini. v skladu s filozofijo ena oprema z enim
motorjem je na voljo s tremi paketi opreme in tremi razlicica-
mi 1,4-litrskega turbobencinskega motorja.
Tekmeci: mini cooper S, opel adam S

Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Samod. menjalnik: 1790 EUR Razliica 500C: 2000 EUR

Abarth 595

Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Pov
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h porgag[km
595 18.990 B/4 1368 107/145 206 7,8 210 6 139
595 turismo 22990 B/4 1368 121/165 230 7,3 218 6 139
595 competizione 25.990 B/4 1368 132/180 250 6,7 225 6 139

ALFA ROMEO

Medosna razdalja: 251 cm, D x $ X V: 406 X 172 X 145 cm, teZa:
1145-1205 kg, prtljaznik: 270 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
k% %k, drZava proizvodnje: Italija.
Najmanjsi model te znamke tehnicno temelji na fiatu grande
puntu, s Stevilnimi dodelavami podvozja, kar poleg sistema
DNA vpliva na $portno poudarjeno lego na cesti.

Mito

Tekmeci: mini cooper, citroén DS3, audi A1

Predstavljen: 2008 Parkirni senzorji: 240 EUR Usnj. oblaz.: 1200 EUR
Cena Gorjvo Prost. Mot Navor 0-100 Max Povp.

Model €  Valiev cem kw/Km (Nm) km/h km/h poral g/km
148V78 13.990 B/4 1368 57/78 115 13 165 56 130
14TB multiair 140 super TCT 18.990 B/4 1368 103/140 250 81 209 54 124

Medosna razdalja: 263 cm, D x § X V: 435 x 180 x 145 cm, teZa:
1355-1395 kg, priljaznik: 350 |, rezervoar: 60 |, EuroNCAP:
k%K, drzava proizvodnje: Italija.

Privlatno oblikovana giulietta je naslednica alfe 147, pod
1 legendarnim imenom pa skriva sodobno tehniko, zmogljive
motorje ter s tem povezane $portne vozne lastnosti.

Giulietta

Tekmeci: VW golf, volvo V40, BMW serija 1, MB razred A, audi A3
Predstavljen: 2010 Kovinska barva: 460 EUR Elektricna soncna streha: 1450 EUR

Cena Gorivo Prost. Mot  Navor 0-100 Max Povp. (0,
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km
1.4TB 16V giulietta 18990 B/4 1368 88/120 215 94 195 62 144
1750 TBi 16V TCT veloce  27.990 B/4 1742 177/241 340 6,8 244 68 157
1.6 JTDm 16V giulietta 19.990 D/4 1598 88/120 320 11,3 195 39 103

Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 464 x 186 X 145 cm, teza:
1449-1695 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 52-58 |, EuroNCAP:
k% %k, drZava proizvodnje: Italija.
Legendarno ime in vrnitev h klasi¢ni zasnovi s pogonom na
zadniji kolesi sta razloga, da je marsikateri kupec pogled z
Nemcev preusmeril k Italijanom.

Giulia

Tekmeci: lexus IS, volvo S60, BMW serija 3, MB razred C, audi A4

Predstavljen: 2016 Kovinska barva: 1060 EUR Aktivni tempomat: 1250 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Poy (0

Model Valjev ccm” kw/km (Nm) km/h km/h poraba g/kin
2.0 turbo 37490 B/4 1995 147/200 330 6,6 235 6 138
2.9 biturbo QV 87490 B/6 2891 375/510 600 3,9 307 85 198
2.03TDm 34490 D/4 2143 110/150 380 84 220 42 109
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Podatki o razlicicah
Privsakem predstavljenem mo-
delu smoizbralile najbolj prilju-
bljene in zanimive razliCice. V €
katalogu so torej izbrani klju¢ni
motorji in opremski paketi, ki
dajejo grobo sliko ponudbe po-
sameznega modela.

Tehnicni podatki

Abarth 595

Medosna razdaljaz 230 cm, D X 5 X V: 366 X 163 x 149 cm, teZa:
1035-1055 kg, prtljaznik: 185 litrov, rezervoar: 35 |, EuroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Italija.
Malo raketo na osnovi fiata 500 prezema dirkaski duh tako
navzven kot v kabini. V skladu s filozofijo ena oprema z enim

motorjem je na voljo s tremi paketi opreme in tremi razlicica-
mi 1,4-litrskega turbobencinskega motorja.

-~~~ = Tekmeci: mini cooper S, opel adam S
Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Samod. menjalnik: 1790 EUR Razlicica 500C: 2000 EUR

Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Povp.

0,

Valjev ccm kW/KM (Nm) km/h km/h poraba g[km

18990 B/4 1368 107/145 206 7,8 210 6

139

22.990 B/4 1368 121/165 230 73 218 6

139

Vse navedene cene, ki smo jih prejeli od uradnih zastopnikov posamezne znamke, so informativne in vsebujejo DMV, ekolosko takso ter DDV. PridrZujemo si pravico do morebitnih napak. Cenik je bil zakljucen 9. 12. 2016.

Medosna razdalja: 238 cm, D X $ X V: 399 x 186 x 118 cm, teZa:
4C 970 kg, priljaznik: 110 |, rezervoar: 40 |, EuroNCAP: /, drZava
proizvodnje: Italija.

Italijanska Zepna raketa je prava kombinacija vrhunskie
vozniske izkusnje in breztasne lepote. Pika na i sta sredinski
motor in zadnji pogon.

Tekmeci: Toyota GT86, subaru BRZ, audi TT
Predstavljen: 2014 Izvedba spider: 4000 EUR

Medosna razdalja: 260 cm, D x § x V: 442 x 196 x 1440 cm,

teza: 1545-1615 kg, priljaznik: 320 litrov, rezervoar: 55 [,

EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.
Tretja generacija kabrioletske razlicice A3 zahvaljujot daljsemu
zadku deluje zelo elegantno. Ohranil je platneno streho, ki jo
poganja elektrika.

A3 cabrio

Tekmeci: BMW serija 1 cabrio, opel cascada, peugeot 308 (C

Cena Gorivo Prost. Mo Navor 0-100 Max Povp. (0
Model €  Valiev ccm kw/Km (Nm) km/h km/h poraba g[km
1750 TBi TCT 72990 B/4 1742 177/240 350 4,5 258 68 157

Medosna razdalja: 247 cm, D X § X V: 397 x 174 x 142 cm, teZa:
1115-1215 kg, prtljaznik: 270/920 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
ek k%, drzava proizvodnje: Belgija.
Mestnim ulicam prijazen avtomobilcek se ponasa s kakovostjo
in vozno dinamiko ostalih audijev, Zal pa ima temu primerno
zasoljeno ceno.

Al sporthack

‘Tekmeci: mini, alfa romeo mito, citroén DS3

Predstavljen: 2010 Kovinska barva: 594 EUR Sportback: 500 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Pov| % 0,
Valiev_ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km

Model

1.0 TFSI basis 18.030 B/3 999 70/95 160 109 186 43 99

1.4 TFSI sport 21.960 B/4 1390 92/125 200 89 204 51 118

1.6 TDI basis 21430 D/4 1598 85/116 250 95 200 35 92
Medosna razdalja: 260 cm, D x § X V: 424 x 178 x 142 cm, teZa:

A3 1175-1350 kg, prtljaznik: 365/1110 |, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:

%k %k, drZava proizvodnje: Nemcija.

Tretja generacija modela A3 je razred kompaktnih premium
vozil nadgradila z vrhunsko tehniko in neprekosljivo natan¢no-
stjo izdelave za ta segment.

Tekmeci: BMW serije 1, VW golf, alfa romeo giulietta, volvo V40

Predstavljen: 2012 Navig. sistem: 3171 EUR Park. senzorjiz 465 EUR Sportback 1150 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc Navor 0 Pov| E 0,
Valjev ccm kW/KM (Nm] km/h [ poraba g/km

Model

L4 TFSI CoD ambiente 27.760 B/4 1395 110/150 250 84 219 48 109

1.8 TFSI ambition 30.200 B/4 1798 132/180 250 7,2 242 58 135

L6 TDI attraction 23400 D/4 1598 81/110 250 109 198 38 99

$3 2.0 TFSI quattro 44,650 B/4 1984 221/301 380 53 250 7,0 162
Medosna razdalja: 264 cm, D X $ X V: 446 X 180 x 142 cm,

A3 limuzina masa: 1290-1505 kg, prtljaznik: 390 litrov, rezervoar: 551,
EuroNCAP: /, drZava proizvodnje: MadZarska.

— A3 je na voljo tudi v limuzinski izvedbi. Kupejevska oblika
el = izboljsuje videz in aerodinamiko, a po drugi strani krni

prostornost na zadnji klopi.

i - a
Tekmeci: mercedes-benz CLA

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 370-2720 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1065-2531 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Povp. (O,

Model Valjev_ccm kW/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km
1.0 TFSI basis 24850 B/4 999 85/115 200 9,7 206 45 104
1.6 TDI basis 26280 D/4 1598 81/110 250 109 198 37 9%
2.0 TDI sport 31320 D/4 1968 110/150 320 87 220 41 107

; jen: 2014 Kov. barva: 740 EUR Usnj. oblaz.: 1952 EUR Navig. sistem: 1373 EUR

Cena Gorivo Prost. Moc Navor 0-100 Max
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h pora%a g/km
1.4 TFS] attraction 31470 B/4 1395 92/125 200 102 211 53 12
18 TFSI quattro ambiente 42.710 B/4 1798 132/180 250 7,6 234 66 15
1.6 TDI clean diesel attraction 31.470 D/4 1598 81/110 250 11,4 200 39 104
2.0 TDI quatto ambiente  39.000 D/4 1968 110/150 340 88 220 48 125

Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 473 x 184 x 143 cm, teZa:
1395-1735 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 54 |, EUrONCAP:

ok k%, drZava proizvodnje: Nemcija.

Limuzina, ki je pod vprasaj postavila smiselnost nakupa vecjih
A6 in A8, saj so vozne lastnosti, udobje in tehni¢na dovrsenost
na najvisjem nivoju.

Tekmeci: BMW serije 3, ford mondeo, VW passat, volvo S60
Predstavljen: 2015 Parkirni senzorji: 500 EUR Kovinska barva: 1120 EUR

Cena Gorivo Prost.  Moc  Navor Posp. Max Povp.
Model Valjev_ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[ in

1.4 TFSI basis 32.520 B/4 1395 110/150 250 8,7 210 52 123
2.0 TFSI quattro sport 49.400 B/4 1984 185/252 370 58 250 59 136
2.0 TDI basis 36.650 D/4 1968 110/150 320 89 221 38 99
2.0 TDI design 41.030 D/4 1968 140/190 400 7,7 240 43 111
3.0 TDI quattro sport 59.400 D/6 2967 200/272 600 53 250 49 129

Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 473 x 184 x 143 cm, teZa:
1505-1770 kg, prtljaznik: 505 |, rezervoar: 54 |, EuroNCAP: /,
drZava proizvodnje: Nemcija.

Karavanska izvedba je izredno pomemben del zasedbe z oznako
A4, saj je v kombinaciji z motorjem TDI avant zasluzen za slabo
polovico prodanih modelov A4.

A4 avant

Tekmeci: BMW serije 3, ford mondeo, VW passat, volvo V60
Predstavljen: 2015 Parkirni senzorji: 514 EUR Kovinska barva: 1242 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC Navor Posp. Max Povp.

Model €  Valjev ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[

2.0 TFSI S-tronic basis 43780 B/4 1984 140/190 320 7,5 238 5 114
2.0 TFSI quattro sport 52.060 B/4 1984 185/252 370 63 250 57 129
2.0 TDI basis 39.150 D/4 1968 110/150 320 9,2 215 4 104
2.0 TDI design 43340 D/4 1968 140/190 400 7,9 231 42 109
3.0 TDI quattro sport 63.750 D/6 2967 200/272 600 54 250 51 134

Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 475 x 184 x 149 cm, teZa:

A allroad 1655-1805 kg, prtljaznik: 505/1510, rezervoar: 54 |, EuroNCAP:
/, drzava proizvodnje: Nemcija.
ﬂ TR Audi A% allroad je terenski A4 avant, ki se zaradi Stirikolesnega

pogona, vecji oddaljenosti od tal in dodatne zascite podvozja
ponasa s poudarjeno terensko prehodnostjo.

g = suga
Tekmeci: subaru outback

Predstavljen: 2016 Matri¢na led Zarometa: 2390 EUR Kovinska barva: 1120 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Pov] g 0,
Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model €
2.0 TFSI quattro 53270 B/4 1984 185/252 370 61 246 64 147
3.0 TDI quattro 61.800 D/6 2967 200/272 600 55 250 53 139
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Audi

A5

BMW

Medosna razdalja: 276 cm, D x § X V: 467 x 185 x 137 cm, teZa:
1465-1680 kg, prtljaznik: 465 |, rezervoar: 40-58 |, EUroNCAP:
sk %k, drzava proizvodnje: Nemcija.
A5 je odgovor na izredno uspesen BMW-jev kupe serije 4 in
ga odlikujeta tehnoloska dovrsenost ter preizkusen pogon
quattro.

Tekmeci: BMW serije 3, mercedes razred E coupe

Predstavljen: 2016 Navigacijski sistem: 1890 EUR Kovinska barva: 1121 EUR
Cena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (€O,
Model € Valiev ccm’ kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

2.0 TFSI quattro basis 52.380 B/4 1984 185/252 370 58 250 59 136

2.0 TDI basis 44500 D/4 1968 140/190 400 7,7 240 43 111

3.0 TDI quattro sport 58.580 D/6 2967 160/218 400 6,2 250 47 123
Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 473 x 184 x 139 cm,

AS sportback teZa: 1545-1715 kg, priljaznik: 480/1283 |, rezervoar: 40-58 |,

EUroNCAP: % % %% %, drZava proizvodnje: Nemcija.
Gre za petvratno izvedenko modela A4, a s to izjemo, da je

zadnji del kabine zaradi padajoce strehe malenkost prikrajsan
za prostor pri glavah potnikov.

Tekmeci: VW passat CC, BMW serije 4 grancoupe

Predstavljen: 2016 Navigacijski sistem: 1890 EUR Kovinska barva: 1121 EUR
(ena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev com” kw/Km_(Nm) 0-100 km/h poraba g/km

2.0 TFSI quattro basis 52.380 B/4 1984 185/252 370 6 250 59 136
2.0 TDI basis 44500 D/4 1968 140/190 400 7,9 235 44 114
3.0 DI quattro sport 58580 D/6 2967 160/218 400 64 250 48 12
Medosna razdalja: 291 cm, D x § x V: 493 x 187 x 146 cm, teZa:

AG 1610-1970 kg, prtljaznik: 530 litrov, rezervoar: 73 |, EuroNCAP:

sk 4k, drzava proizvodnje: Nemcija.

Prenovljeni audi A6 se lahko pohvali z malce spremenjenim vi-
= Tox dezom ter utinkovitejsimi motorji, dobil pa je tudi nadgrajene

— asistencne in komunikacijske sisteme ter opcijske matricne

w led Zaromete.

Tekmeci: BMW serija 5, mercedes razred E, lexus GS
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Usnj. oblaz.: 2540 EUR LED Zarometa: 1940 EUR

Cena Gorivo Prost. Moc  Navor Posp. Max Pov| E 0,
Model € Vvaliev_cem kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
L8 TSI 45480 B/4 1798 140/190 320 79 233 59 138
S6 102.180 B/8 3993 331/450 550 44 250 9,2 214

2.0 TDI ultra 45050 D/4 1968 110/150 350 9,5 214 44 114
3.0 TDI quattro 63.000 D/6 2967 200/272 500 6,6 244 51 133

Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 494 x 187 X 146 cm, teZa:
A6 avant 16252035 kg, prtljaznik: 565/1680 litrov, rezervoar: 731,

EUrONCAP: s % %%k, drZava proizvodnje: Nemcija.

Karavanski A6 se ponasa z novim videzom in utinkovitejsimi
motorji, v kabini preprica s prestizem limuzinske izvedenke,
pohvali pa se lahko Se z velikimi in uporabnim prtljaznikom.

Tekmeci: BMW serija 5 touring, mercedes razred E karavan
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Ushj. oblaz.: 2540 EUR LED Zarometa: 1940 EUR

Cena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev ccm” kW/KM_(Nm) 0-100 km/h poraba g/kin
2.0 TFSI 50.200 B/4 1984 185/252 370 69 250 6 140
RS6 146.560 B/8 3993 412/560 700 3,9 250 9,6 223

2.0 TDI ultra 49.610 D/4 1968 140/190 400 87 226 4,6 119
3.0 TDI quattro 62100 D/6 2967 160/218 500 6,8 234 53 138

Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 494 x 190 x 147 cm, teZa:
A6 allroad 1945-2030 kg, priljaznik: 565/1680 litrov, rezervoar: 73 |,

EUroNCAP: % % %% %, drZava proizvodnje: Nemcija.
Allroad je ravno pravsnja kombinacija elegance, prostorne
notranjosti in terenske prehodnosti. Vse skupaj zaokrozuje e
dobra tehnika ter najsodobnejsa oprema.

Tekmeci: subaru outback, volvo XC70

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Navigacija: 3130 EUR Matricna LED Zarometa: 2790 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc  Navor Posp. Max Pov% 0,
Model €  Valiev ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

3.0 TDI quattro 64940 D/6 2967 140/190 400 7,9 221 55 145
3.0 TDI quattro 76.830 D/6 2967 200/272 580 6,2 250 56 149
Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 497 x 191 x 142 cm, teZa:
A7 sportback 1770-1860 kg, prtljaznik: 535/1390 litrov, rezervoar: 65 |,
EUroNCAP: /, drzava proizvodnje: Nemcija.
Po velikosti se umesta med modela A6 in A8, zaradi petvratne
“- ® zasnove pa ima neprimerno uporabnejsi prtljaznik od svojih

tekmecev.

Tekmeci: mercedes razred CLS, BMW serija 6 gran coupe

Predstavljen: 2012 Kovinska barva: 1269 EUR Navig. sistem: 3244 EUR
Cena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[km

2.0 TFSI quattro 57.880 B/4 1984 185/252 370 69 250 6 139

3.0 TDI quattro 73.170 D/6 2967 200/272 580 57 250 52 138
Medosna razdalja: 299 cm, D x § X V: 514 x 195 X 146 cm, teZa:

A8 1835-1995 kg, prtljaznik: 510 |, rezervoar: 90 |, EuroNCAP: /,

drZava proizvodnje: Nemcija.

Audijev najprestiznejsi model je v veliki meri izdelan iz alumi-
nija in ima bogat nabor asistencnih sistemov, ki lahko vozniku
mocno polepsajo Zivljenje.

Tekmeci: BMW serje 7, jaguar XJ, lexus LS, mercedes razred S

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 1600 EUR 0zvoc. B&O: 9625 EUR 21-pal¢na kolesa: 6442 EUR
(ena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,

Model Valjev ccm” kW/KM_(Nm) 0-100 km/h poraba g/kin
6.3 FSI quattro 209.340 B/12 6301 368/500 65 46 250 113 264
3.0 TDI quattro 95.100 D/6 2967 193/262 580 59 250 59 155

126.930 D/8 4134 283/385 850 4,7 250 74 19

4.2 TDI quattro

Q2

Medosna razdalja: 260 cm, D x § X V: 419 x 179 x 150 cm, teZa:
1545-1555 kg, prtljaznik: 405 litrov, rezervoar: 50 |, EUroNCAP:
sk %%k, drZava proizvodnje: Nemcija.
Q2 je najman;si iz Audijeve terenske druZine, a ponuja enako
tehniko in opremo kot vecji modeli. Ena od njegovih glavnih
vrlin so $tevilne moZnosti personalizacije tako zunanje kot
notranje podobe.
Tekmeci: mini countryman

Predstavljen: 2016 Kov. barva: 730 EUR Media paket: 2310 EUR Park. senzorji: 460 EUR
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Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Po!

0,
g/km

Model €  Valiev cem kw/KM (Nm) 0-100 km/h pora

1.0 TFSI basis 24600 B/3 999 85/116 / / / 117
1.4 TFSI sport 29.520 B/4 1395 110/150 250 85 212 56 124
1.6 TDI basis 25900 D/4 1598 85/116 250 10,3 197 44 114
2.0 DI quattro sport 32.930 D/4 1968 110/150 340 8,1 211 58 125
2.0 TDI quattto design 36370 D/4 1968 140/190 400 7,3 218 5 132

Medosna razdalja: 260 cm, D X X V: 439 x 183 x 159 cm, teZa:
1450-1585 kg, prtljaznik: 460/1365 |, rezervoar: 64 |, EUroNCAP:
kK, drZava proizvodnje: Spanija.
Najmanjsi iz serije Q se postavlja ob bok bavarskemu X1.
Zaznamujeta ga kupejevsko spuscen zadnji del strehe v slogu
malcka AL in po vecjih bratih povzet sprednji del.

03

Tekmeci: BMW X1, mercedes GLA

Predstavljen: 2011 Kovinska barva: 790 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1950 EUR
Cena Gorivo Prost. Mot  Navor Posp. Max Povga 0,
Valjev ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model €

2.0 TFSI quattro sport 42.870 B/4 1984 162/220 350 64 233 6,7 15
2.0TDI 32.630 D/4 1968 110/150 340 9,6 24 46 119
2.0 TDI quattro design 39.790 D/4 1968 135/184 380 7,9 219 53 139

Medosna razdalja: 281 cm, DX § X V: 463 x 188 x 165 cm, teZa:
1730-1865 kg, prtljaznik: 540/1560 |, rezervoar: 75 |, EuroNCAP:
ok k%K, drZava proizvodnje: Nemcija.

Q5 med vse vecjo skupino tekmecev izstopa po tem, da med
vsemi ponuja najvecjo mero sportnosti. O tehniki ne gre
izgubljati besed.

Q5

Tekmeci: BMW X3, volvo XC60, mercedes GLC

Predstavljen: 2008 Kov. barva: 969 EUR Usnj. oblaz.: 2453 EUR Park. senz.: 491 EUR
Cena Gorivo Prost. Mot  Navor Posp. Max vga @,
Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

2.0 TFSI quattro 47.600 B/4 1984 169/230 350 74 222 74 171
2.0 TDI quattro 41280 D/4 1968 110/150 320 11 192 57 149
3.0 TDI quattro 59.710 D/6 2967 190/258 580 6,5 225 64 169

Medosna razdalja: 299 cm, D X $ X V: 505 X 197 x 174 cm, teZa:
1995-2045 kg, prtljaznik: 890/2075 |, rezervoar: 85 |, EUroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Nemcija.
Velikan med Sportnimi terenci je v drugi generaciji postal
obcutno lazji in bolj okreten. Na visokih nogah ponuija vse, kar
zmore prestizna limuzina A8.

07

Tekmeci: BMW X5, volvo XC90, mercedes GLE, range rover sport
Predstavljen: 2015 Kov. barva: 1210 EUR 21-palna aluminijasta platis¢a: 3421 EUR

(ena Gorivo Prost.  Mo¢  Navor Posp. Max povp. (0,
Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h pora g[km
71 090 D/6 2967 200/272 600 63 234 57 149

Model
3.0 TDI quattro

Medosna razdalja: 251 cm, D x $ x V: 418 x 183 x 135 cm,

T teza: 1305-1460 kg, prtljaznik: 305/712 litrov, rezervoar: 50 |,
EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: Madzarska.

Audi TT tudi v svoji tretji generaciji ohranja bistvene lastnosti
uZivaskega Sportnega avtomobila, z novimi ostrejsimi linijami
pa napoveduje oblikovne smernice prihodnje generacije
audijev.

Tekmeci: nissan 370z, peugeot RCZR

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-pal¢na platisca: 3335 EUR Usnj. oblaz 2175 EUR

Cena Gorjvo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max ga
Model Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h pora g[km
2.0 TFSI 38980 B/4 1984 169/230 370 6,0 250 59 137
2.0 TDI ultra 39310 D/4 1968 135/184 380 7,1 241 42 110

Medosna razdalja: 251 cm, Dx § x V: 418 x 183 x 136 cm, teZa:
TT roadster 1395-1575 kg, prtljaznik: 280 litrov, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:

/, drzava proizvodnje: MadZarska.

Audi TT roadster zdruzuje voznisko uzivastvo kupejevske
A izvedbe, zahvaljujo¢ zlozZljivi platneni strehi pa zna pricarati
3 tudi pristne uZitke v voznji zgoraj brez.

Tekmeci: nissan 3702

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-pal¢na platiSca: 3335 EUR Protivetma zast.: 532 EUR

Cena Gorivo Prost. Mot Navor Posp. Max Povp. (O,
Model € Valiev cem kw/KM (Nm) 0-100 km/h pora g/kim
2.0 TFSI quattro 45950 B/4 1984 169/230 370 56 250 6,7 15
TTS 2.0 TFSI quattro 56.140 B/4 1984 228/310 380 52 250 73 169

Medosna razdalja: 269 cm, D X $ X V: 433 x 177 x 142 cm, teZa:
1375-1590 kg, prtljaznik: 360/1200 litrov, rezervoar: 52 |,
EuroNCAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.
0snovni BMW-jev model je zvest svojim koreninam in se zana-
$a na dinamicni voznji naklonjeno zasnovo zadnjega pogona.

Serijal

Tekmeci: audi A3, volvo V40, honda civic, VW golf, mercedes A

Predstavljen: 2011 Kovinska barva: 728 EUR Pet vrat: 750 EUR
Cena Gorivo Prost. Mot  Navor Posp. Max povp. (0,

Model €  Valiev cem kw/KM (Nm) 0-100 km/h pora g[km
116 22900 B/3 1499 80/109 180 109 195 53 123
18i 25.550 B/3 1499 100/136 220 85 210 5 116
116d 26200 D/3 1496 85/116 270 10,3 200 4 104
118d 28200 D/4 1995 110/150 320 83 212 41 109
120d 30.100 D/4 1995 140/190 400 7,1 228 41 108

Medosna razdalja: 269 cm, D x § x V: 443 x 177 X 142 cm, teZa:
1425-1530 kg, prtljaznik: 390 litrov, rezervoar: 52 |, EuroNCAP:
/, drzava proizvodnje: Nemcija.

Serija 2 je po imenu in klasicni kupejevski zunanjosti
nostalgicen pogled na slovite modele 02, pod koZo pa skriva
najsodobnejso bavarsko tehniko.

Serija2

Tekmeci: audi A3, volvo V40, mercedes razred A

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 689 EUR Paket M sport: 3341 EUR
Cena Gorivo Prost. Mot Navor Posp. Max Po

0,
g/km

Model €  Valiev cem kw/Km (Nm) 0-100 km/h pora

220i 32950 B/4 1997 135/184 270 7 235 61 142
M235i 51100 B/6 2979 240/326 450 5 250 8,1 189
218d 31450 D/4 1995 105/143 320 89 213 43 114
225d 39.450 D/4 1995 160/218 450 6,3 242 4,7 124

seri-a 2 Medosna razdalja: 269 cm, D x § X V: 443 x 177 x 141 cm, teza:
]_ 1570-1745 kg, prtljaznik: 335 litrov, rezervoar: 52 |, EuroN-
cabrio CAP: /, drZava proizvodnje: Nem(ija.

/:7 Najmanjsi kabriolet v BMW-jevi ponudbi se nostalgi¢no drzi

‘4 platnene strehe, ki se elektritno razpre ali pospravi v vsega
20 sekundah.

Tekmeci: audi A3 cabriolet, opel cascada

Predstavljen: 2015 Kovinska barva: 728 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1677 EUR
Cena Gorjvo Prost. Moc Navor Posp. Max vg. 0,
Valjev _ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

220 37.850 B/4 1997 135/184 270 7,5 231 65 152
M235i 55.750 B/6 2979 240/326 450 52 250 85 199
218d 36.350 D/4 1995105/143 320 89 208 43 114
225d 44350 D/4 1995 160/218 450 6,4 235 46 121
Seri ja 2 Medosna razdalja: 267 cm, D x $ X V: 434 X 180 x 156 cm, teza:

. 1395-1505 kg, prtljaznik: 468/1510 litrov, rezervoar: 51|,

active tourer  EuroNcaP: &k, drava proizvodnje: Nemdija.

Serija 2 active tourer gre po stopinjah Mercedesovega razreda
B in je znotraj svoje znamke prava posebnost zaradi pogona
na sprednji par koles.

Tekmeci: mercedes razred B

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 689 EUR
Cena Gorivo Prost. MoE  Navor Posp. Max Povp. (0,

Model Valjev ccm  kKw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
218i 27.500 B/4 1598 100/136 220 9,3 200 49 115
251 37.750 B/4 1998 170/231 350 6,8 235 58 135
218d 29.650 D/4 1995 110/150 330 89 205 4,1 109
se” a 2 Medosna razdalja: 278 cm, D x § X V: 456 x 180 x 161 cm, teZa:

] 1470-1585 kg, prtljaznik: 645 litrov, rezervoar: 61 |, EuroN-
gran tourer CAP: /, drzava proizvodnje: Nem¢ija.

Gran tourer je podalj3ana in povisana razlicica serije 2 active

tourer, ki sprejme do sedem potnikov. Kljub druzinski narav-

nanosti je to eden izmed najbolj dinamicnih enoprostorcev

na trgu.

Tekmeci: citroén grand C4 picasso, ford grand C-max
Predstavijen: 2015 Kovinska barva: 689 EUR Usnj. oblaz.: 1660 EUR vzvratna ka kamera 480 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max E
Valjev_ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

218i 28.800 B/3 1499 100/136 220 9,5 205 51

220 31750 B/4 1998 141/192 280 7,7 223 6,2 144

216d 29.400 D/3 1496 85/116 270 7,3 192 39 104

218d 30950 D/4 1995 110/150 330 65 205 43 114

220d xDrive 37.550 D/4 1995 140/190 400 7,6 218 49 128
Medosna razdalja: 281 cm, D x § x V: 463 x 181 x 143 cm, teza:

Serija 3 1475-1705 kg, prtljaznik: 480[ rezervoar: 60 |, EUroNCAP: /,

drZava proizvodnje: Nemcija.
Serija 3 je najstevilcnejsi BMW-jev model, pri katerem hvalimo
dobro tehniko, vzdolzno vgrajen motor in pogon na zadnji
kolesi.

Tekmeci: audi A4, volvo S60, honda accord, MB , lexus IS

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR
Cena GorivoProst. Mot Navor Posp. Max Povp.

Model € Valiev ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
318i 32.600 B/3 1499 100/136 220 89 210 51 119
340 54250 B/6 2979 240/326 450 55 250 74 172
320d 39.700 D/4 1995 140/190 400 7,3 235 4 106

Medosna razdalja: 281 cm, D x § x V: 463 x 181 x 143 cm, teza:
Se"]a 3 tourmg 1545-1775 kg, prtljaznik: 495/1500 |, rezervoar: 60 |, EuroNCAP:

/. drzava proizvodnje: Nemcija.
/'” m Tma vse, kar ponuja limuzinska trojka, obenem pa Se dodatno
— = prirocnost vecjega in bolj vsestransko uporabnega prtljaznika.
ﬁ - i
Tekmeci: audi A4, volvo V60, honda accord, mercedes razred C
Predstavljen: 2012 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Puvg 0,
Valjev ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model
318i 34150 B/3 1499 100/136 220 9,2 210 54 126
330i 43350 B/4 1998 185/252 350 6 250 64 149
320d 41.250 D/4 1995 140/190 400 7,6 230 43 113
Medosna razdalja: 292 cm, D x $ X V: 482 x 183 x 151 cm, teZa:
Serija 3GT 1615-1725 kg, prtljaznik: 520 |, rezervoar: 57|, EuroNCAP: /,
drzava proizvodnje: Nemcija.
Zm Gran turismo serije 3 gre s to zanimivo karoserijsko razli¢ico
. 2 [0 stopinjah vecje petice. Tudi ta je odli¢na mesanica uporab-
. nega enoprostorca in prestizne limuzine.

Tekmeci: audi A5 sportback

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 863 EUR Navigacija: 2455 EUR o
Cena Gorivo Prost. Mot Navor Posp. Max POVE 0,
Valjev_ccm  kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

335i 56.000 B/6 2979 225/306 400 57 250 81 188

318d 40150 D/4 1995 105/143 320 9,7 210 45 119

320d 43.050 D/4 1995 135/184 380 8 230 49 129
Medosna razdalja: 281 cm, D X $ X Vi 464 x 183 x 136 cm, teza:

Serija4 1525-1655 kg, priljaznik: 445 litrov, rezervoar: 60 |, EuroNCAP: /,

drZava proizvodnje: Nemcija.
Prvi predstavnik serije 4 je v resnici kupejevska razlicica serije
3, le da je dobil novo ime. Postavlja se s Sportno nastrojenim
videzom, ki ga ve¢ kot upravicuje z voznimi lastnostmi.

Tekmeci: audi A5, mercedes razred E coupe, renault laguna coupe

Predstavljen: 2013 Kovinska barva: 886 EUR M sport paket: 3.691 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povg 0,
Valjev ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model €

420 41.850 B/4 1998 135/184 270 7,3 236 58 134
430i xDrive 54350 B/4 1998 185/252 350 58 250 59 138
420d 44950 D/4 1995 140/190 400 7,3 240 42 111

www.avto-fokus.si
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NOVICE

V motocikle prihaja
varnost, med njimi tudi
eCall = klic v sili. BMW S
1000 XR bo za leto 2017 z
njim opremljen serijsko. Ob
tem bo zmogljivejSi za tri
kilovate, zmogel jin bo 121.

Kymco je v zadnjem
desetletju razvojno mocno
napredoval, zato se danes
meri z najboljsimi. Novi
AK550 poganja strojz 39
kW (53 KM), zmore 162
km/h, tezak je 226
kilogramov, rezervoar pa
sprejme 15 litrov.

BMW-jeva znamkaiima
vplivtudi na motocikle,
denimo na skuter C
evolution, kije dobil 94 Ah
baterijo. Ta mu omogoca
doseg 160 kilometrov med
polnjenji, najvecja hitrost je
129 km/h.

Hondin CB1000 je
evergreen, v razlicici RS pa
deluje Se bolj sveze, sajponuja
izbruseno ciklistiko, CvrstejSe
prednje vilice in boljSe zavore.
Nudi tudi posebno ¢rno barvo
in1,1-litrski stroj s 66 kilovati
(SO KM).

HONDIN VRHUNEC RAZREDA SUPERSPORT

Honda CBR 1000 RR vozi Ze skoraj dve
desetletji, v novo sezono 2017 pa prinasa
kup filigranskih novosti in Se boljSe
razmerje med maso in mocjo. Motocikel
najvisjega supersportnega razreda
poganija nov litrski stirivaljnik s 141

Druge pridobitve so serijsko polaktivno
vzmetenje Ohlins, sistem za nadzor
dviga prednjega kolesa in nadzor zdrsa,
ABS proti blokiranju kolesa v zavojih,
vecstopenjsko nastavljanje podajanja
modi in Se kaj drugega.

kilovati (193 KM) z nekaj visjim
kompresijskim razmerjem, pokrovi iz
magnezija in za 2,8 kilograma lazjim
izpuhom. CBR 1000 RR pripravljena za
voznjo tehta 195 kilogramov, kar je 15
manj kot prej. Razmerje med maso in
mocjo je izboljSano za 14 odstotkov.

v s

KTM ima dwkastvo
v genih, zato tudi
veliki 1290 super
adventure ne more
biti povprecnez. Na
salonu Intermot je
bil predstavljen v
treh razlicicah, in
sicerS,RinT. Za
pogon velikega
popotnika na

21- oziroma
18-pal¢nih kolesih
skrbi1,3-litrski
dvovaljnik s 118
kilovati (160 KM) in
140 Nm navora.
Super adventure
ima popolnoma
nastavljivo
vzmetenje, 217
kilogramov suhe
mase, 6,5-paléni
digitalni zaslon in
led prednje
zaromete.

Pustolovscina za zacetnike =

Prostorninsko skromni razred
250-kubic¢nih motociklov se je
obarval tudi v enduro barve.
Zadnji vstop je prinesel
Suzuki z modelom V-strom
250, ki skoraj do potankosti
kopira vecja brata 650 in 1000.
Tehnika je, seveda, drugacna,
dokaj skromen dvovaljnik z 18
kilovati (24 KM),
ki naj bi imel
veliko navora v
nizjem in srednjem
obmodju,

17-paléna kolesa

za cestno uporabo,
sirok in udoben
sedez ter digitalna
armaturna plosca.
Lic¢en motocikel za
zacetnike, ki bodo

pustolovsc¢ine
iskali
predvsem na

asfaltu. %

PRODAJA
POPRAVILO

. MOloland,

Panigaz Kranj d.o.0.
. 042342100 Jezerskacesta48,4000kranj [] 030400 600
info@motoland.si www.motoland-panigaz.com

i Wy o Life! SUZUKI
B-&Kawasaki $ . i

suzuki
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MOTOCIKLIZEM AVTOFOKUS

Skromno spremenjena
ROMANTIKA ZA MLADE pusiica Nov letrik, ale
V poplavi plasti¢nih Sportnikov se mladi KM) z izravnalno gredjo za vibracije in [EESEE nadzortrakqp,
e ; Ui o 2 x ; ABS zavore, vzmetenje in
motoristi vse pogosteje odloc¢ajo za skromnimi zmogljivostmi. Obenem je

barvne poslikave. Ostali deli
yamahe YZF-R6 so ostali
nespremenijeni, a Se vedno
vvrhu razreda.

klasiko z daljSim rokom trajanja. Zanje je  tudi nezahteven, kot zanalasc¢ za

Honda pripravila model rebel s skromno  zacetnike, ki ne Zelijo adrenalina.
tehniko, vecno obliko in ¢opersko Oprema je solidna, 41-milimetrske
zasnovo. Osnova honde rebel (v prevodu  prednje vilice, nastavljiv zadnji blazilnik,
upornik), ki se vozi na 16-pal¢nih kolesih,  ABS je serijski, v rezervoar gre 11 litrov

je le 471-kubicni dvovaljnik s 33 kW (45 goriva, suha masa pa je 190 kilogramov.

Potovalnik za sladokusce
Popotnik BMW K1600B
ponazarja amerisko klasiko.
Nizek vetrobran in zadnji del
s sedezem ter stranskimi
kovcki, Sirok oklep in
1,6-litrski vrstni Sestvaljnik s
118 KW (160 KM). Potovalnik
za sladokusce.

Prenova za jezni Z

Y « of) i 7 q " Kawasaki je za sezono 2017
( £ . posodobil supersportni Z1000, ki

po drznosti ostaja na samem robu
segmenta nakedov. Supersportnik
se bo v novo sezono odpeljal z
novim nastavljivim Ohlinsovim
zadnjim vzmetenjem, ki mu Motocikel prihodnosti
omogoca boljso stabilnost pri Nenavadna oblika, o¢ala za
visokih hitrostih in nekaj ve¢ Sodobna caffe voznika, ki projicirajo
udobja. Izboljsane so tudi klasika Trivaljnik s podatke voznje, elektricni
Brembove zavore, prednji par motor, Ceprav deluje kot

je 310-milimetrski. Novost pa 85 kW (116 KM), orjaskibokser ... Toje
je Se grafika, sestavljena iz okvir modela MT-09 BMW-jeva vizija prihodnosti
. ¢rneinsive barve s in klasi¢no v obliki vision next 100.

Kawasakijevimi zelenimi oblikovanje iz 60. in

odtenki. Stroj je ostal
nedotaknjen, litrski /0. let preteklega

Stirivaljnik s 104 kW stoletja. Toje
(141 KM, suha masa yamaha XSR900
71000 je 221 abarth, kibo na

kilogramoyv. voljo le 695 kupcem.

Kawasaki je na salonu v
ssuzum Kawasaki éHONDA Milanu s strupeno zelenim

dizajnom pokazal, da

vzdrzuje svoje nisne ciljne

. . skupine: ob obi¢ajnih
inkratica GT na modelih so Sportniki Se

e r v I éampionski vednposJ;iponce
CeladiTima . ; i
Gajserjav
)4 mi zlatem
A’tOSILER BB dizajnune

AVTO SILER, d.o.0., PEKEL 36A, SI-2211 PESNICA PRI MARIBORU | POtrebujeta
TEL : +386-02-654-2002 E-mail : info@siler.si www.siler.si razlage.
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VOZNIKI NA DRUGI STRANI ZAKONA

Posiljevalci, norci
In morilci

» Nizozemec Jos Verstappen (44) v povpredju
vsako leto nekaj dni prezivi v priporu.
Najpogosteje zato, ker je pretepel druzinskega
¢lana, obtozen pa je tudi za poskus uboja.

oredne fante formule 1 si
P obic¢ajno predstavljamo s pivom

v roki, manekenkami v sobi in
kaksnim razbitim hotelskim
inventarjem ali kaznijo za prehitro
voznjo v obi¢ajnem prometu. A
nekateri vozniki so precej mocneje
prestopili mejo ‘normalnega’ Zivljenja
in zakona. Bilo je marsikaj — uboji,
poskusi uboja, groznje, pretepaski
obracuni, razbiti zobje, premozenjski
delikti ... Sin trikratnega svetovnega
prvaka Jacka Brabhama je za

BERTRAND GACHOT JE S
SOLZIVCEM NAPADEL
TAKSISTA

SAMO DVA TEDNA PO TEM, KO JE

leta 1991 na VN MadZarske postavil
najhitrejsi ¢as kroga, je bil Bertrand Gachot na
sodiscu. V zacetku leta se je namrec sprl z
londonskim taksistom, na katerega je planil s
solzivcem. "Taksist je bil zoprn in agresiven in
edini nacin, da se ga ubranim, je bil solzivec," je
rekel Gachot. Sodnik mu ni verjel in za Sest
mesecev je moral v zapor. V bran so mu stopili
Stevilni vozniki formule 1, nosili so majice z napisi
podpore in podpisovali peticije. Po pritozbi so
Gachotu kazen zmanjsali na dva meseca zapora, a
ko so ga izpustili, pri Jordanu ni bil ve¢ zazelen.

oo
Michael Schumacher je z Gachotovim odhodom v zapor najvec pridobil, saj je z mostvom

ZGODOVINA
DRUZINSKEGA NASILJA

JOS VERSTAPPEN JE BIL DO 15.

maja 2016 najboljsi nizozemski

voznik formule 1v zgodovini, a tega dne je

"~ njegov sin Max zmagal na VN Spanije in se zavihtel
na prestol. Max se lahko od Josa verjetno veliko
nauci o voznji, upamo pa, da se ¢udezni otrok
formule 1 ne bo nalezel tudi ocetovih slabih osebnih
navad. Prvo Zeno je pretepal in ji stalno grozil, v
kasnejso partnerko pa se je celo namenoma zaletel
z avtomobilom in ji povzrocil modrice in odrgnine.
In da, pobegnil je s kraja nesrece. Letos je bil Jos
nasilen tudi do oceta Fransa, ki ga je pretepel.

resetkami koncal kot
seksualni iztirjenec. Nekatert,
kot Bertrand Gachot, so bili pred
odhodom v zapor zelo perspektivni
vozniki, a ob vrnitvi na stezo niso
ponovili svojih prej$njih uspehov.
Nizozemec Jos Verstappen je pravi
kralj prijav, saj je njegova policijska
kartoteka videti kot kartoteka pravega
kriminalca. Pretepal se je doma in na
dirkalis¢ih. Ima veliko resnih
kazenskih prijav, a se ne spametuje ...
AJ, MM, foto: AR, arhiv AF

e

PIJAN SE JE S COLNOM
ZALETEL V MOST IN UBIL
PRIJATELJA

JYRKI JUHANI JKRVILEHTO, BOLJ

znan kot JJ Lehto (50), je s svojim
¢olnom vzel eno Zivljenje. S prijateljem je
leta 2010 glisiral po kanalih finskega mesta
Ekenas in se zaradi mocno vinjenega stanja
zaletel v most. Pri tem je njegov prijatelj
umrl, Lehto pa je utrpel lazje poskodbe.
Sodisce ga je spoznalo za krivega in ga
obsodilo na dve leti in pol zapora.

FINCA SO OPROSTILI Y
V kasnejsem
pritozbenem
postopku mu niso
dokazali, da je on
upravljal ¢oln.

Jordan debitiral na VN Belgije in kasneje osvojil sedem naslovov svetovnega prvaka formule 1.

www.avto-fokus.si



Jos Verstappen se je leta 2012 z avtomobilom
namerno zaletel v takratno partnerko. Zvezo
sta prekinila, a sta se leta 2014 pobotala in

porocila.

SUTIL JE SEFU
LOTUSA 'PODARIL'
24 SIVOV

NA ZABAVI PO KONCU VN KITAJSKE

leta 2011 je Adrian Sutil s kozarcem za
Sampanjec v vrat zadel Erica Luxa. Lastnik
Lotusa je dobil 24 Sivov, Sutil pa
18-mesecno zaporno kazen. Sutil je
zatrjeval, da je Luxa zadel povsem
slucajno, in za pri¢o povabil svojega
dobrega prijatelja Lewisa Hamiltona.
Hamilton je pricanje zavrnil, Sutil pa po
tem z njim nikdar vec ni spregovoril niti
besede.

BREZ TOCK
V KARIERI
FORMULE 1
Sutil je za Spyker,
Force India in
Sauber odpeljal 124
dirk.
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IAGUAR

IRVINE SE JE ZARADI
ZENSKE STEPEL V
NOCNEM KLUBU

SEVERNOIRSKI VOZNIK EDDIE

Irvine (50) je bil med svojo kariero
eden najvecjih Zenskarjev v formuli 1.
Pravzaprav je z enakim Zivljenjskim slogom
nadaljeval tudi v pokoju. Pred osmimi leti
se je zaradi neke Zenske v no¢nem klubu
stepel in bil obsojen na Sest mesecev
zapora. 'Hitri Eddie' si je nekaj udarcev
izmenjal s sinom nekdanje milanske
Zupanje, na sodiscu pa se je branil, da so
ga v VIP-salonu brez razloga napadli.

1ZGUBIL JE

3 NasLov

| Na zadnji dirki

¥ leta 1999 mu je

¥ Mikka Hakkinen
za dve tocki speljal

naslov prvaka.

1 RAZBITA LOBANIJA je posledica brutalnega napada Josa
Verstappna in njegovega oceta Fransa na tekmeca na
dirki v kartingu. Tako se je zacelo ...

& SOPROGO
POGOSTO
TEPE
Sophie
Kumpen, zrtev
druzinskega
nasilja, ima z
Verstappnom
héer Blue Jaye.

! (]

SIN JACKA BRABHAMA V
ZAPORU ZARADI
PEDOFILUE

GARY THOMAS BRABHAM (54), SIN

legendarnega Jacka Brabhama, ni
pustil kaksnih posebnih sledi v formuli 1.
Leta 1990 se je dvakrat skusal kvalificirati
na dirko, a mu niti enkrat ni uspelo. Aprila
letos ga je sodisce v Brisbanu zaradi
pedofilije obsodilo na dve leti in pol
zapora. Pri odmeri kazni je sodisce
upostevalo, da je bil Gary Brabham v
zaporu tudi leta 2009, prav tako zaradi
pedofilije.

OSVOIIL JE
BRITANSKO

FORMULO 3000,
njegova brata Geoff
in David pa sta
zmagala na 24 ur Le
Mansa.
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VOLANOM: BOJAN EMERSIC

Vsemogocni
Bojan

ZNANI ZA

Priznani igralec, trenutno
pa voditelj zabavne

oddaje Vse je mogoce, ki

jo lahko spremljate na TV
Slovenija, ima prav zanimivo
avtomobilsko zgodovino.
Njegov prvi je bil golf 'enka’,
najbolj zadovoljen je bil s
toyoto land cruiser, ki jo
ima Se danes, trenutno pa se
naokoli najpogosteje prevaza
v BMW-ju.

Kdo vas je nau€il voziti in v katerem avtomobilu?
InStruktor voznje v stoenki, leta 1980.

Kako bi vas slog voznje primerijali z vasim poklicem?
Drzno, ampak v skladu s pogoji na cesti.

Ce bi za en dan postali prometni minister, kaj bi spremenili?
V'sem nasSim avtocestam bi dodal Se en pas in s tem resil zastoje.

Najbolj zanimiva stvar, ki ste jo doZiveli v avtomobilu?

Avantura, ko nam je avto omagal v Crnem Kalu, ko tam Se ni bilo avto-
ceste. V hrib smo ga potiskali nekaj kilometrov in ljudje so nam prijazno
pomagali, bil je pravi Zur, ko smo prisli na vrh, pa nas je ustavila policija.
Smola.

Kaksna je vasa zbirka prometnih prekrskov?
Trenutno imam 20 pik in pogojno do januarja, ampak ne zaradi alkohola.
Nikoli zaradi alkohola.

Koga bi na sovozniskem sedezu vzeli na pot okoli sveta?
Svojo druZino.

Kateri vozniki so boljSi — moski ali Zenske?

Mo3ki.

Raje zavijate levo ali desno?
V obe smeri, samo, da je ovinek, ravnina je dolgocasna.

Ali pojete v avtomobilu?
Tudi, v glavnem pa glasbo poslu$am zelo na glas.

Kateri sedezi v avtomobilu so bolj zabavni, sprednji ali zadnji?
Kolikor se le da, se trudim uporabljati vse, v glavnem pa voznikovega, ker
zelo rad vozim.

Kateri avtomobil bi najraje videli na naslovnici Avto fokusa?
Najraje takega, ki ne onesnazuije okolja.

Gasper Stamag, foto: Ziga Culiberg

Naslednja stevilka izide v sredo, 15. februarja 2017

VOZILISMO

Hyundaii30 Hyundaijev Sef
oblikovanja Peter Schreyer je dejal,
dajei30 tretje generacije predvsem
dozorel, saj je ob skoraj enakih
zunanjih merah videti precej vegji.
Seveda so gaizpililina vseh podrocji,
od lazje osnovne zgradbe do
pogonske tehnike, ki je ob enakih | —

zmogljivostih Se var¢nejsa. Na

podroc¢ju aktivne varnosti pa pravijo, da se uvrscajo kar vsamvrh razreda.
S ¢imjimto uspeva, vam bomo izdali prihodnji¢ v porocilu s prve voznje.

TEST

BMW X6 M50d Sportniterenec, ki
tehta 2,2 tone in do stotice potrebuje
le 5,2 sekunde? Ce vemo, da nosi
oznako M, nito ni¢ posebno
presenetljivega. Boljimpresivnho
postane ob podatku, da gre za
turbodizelsko zverino, kiomogoca

== tudi sprejemljivo dolge intervale med
postankl na bencmsklh ¢rpalkah. O tem, kaj vse Se za 135 tiso¢akov ponuja
veliki dizelski M, ze prihodnjic.

Volkswagen passat GTE VW po
aferidieselgate hiti po poti popolne
elektrifikacije, Ze sedaj pa ponuja
dinami¢ne hibride z oznako GTE.
Passat s to oznako navzven deluje
kot obicajen passat, aje v resnicivse
prej kot to. V maski namrec dobro
skriva vti¢nico, poganja paga
kombinacija turbobencinarja in elektromotorija, ki skupno mo¢jo 160 kW
oziroma 218 'konjev' veliko obljublja. Pa gre v verijeti hibridnim obljubam?
Odgovor slediv naslednji stevilki.

4 PRED DESETIMI LETI
(AF89 — januar 2007)

NA NASLOVNICI SMO

pokazali fotoilustracijo
tezko pricakovanega
naslednika megana druge
generacije. Glede na drzno
oblikovanje takrat aktualnega
modela smo pricakovali, da bo
imela tudi nova generacija
seksi obline, a se to ni zgodilo.
Pri Renaultu so 'napako'
popravili Sele z letos
predstavljenim modelom.
Konec enega obdobja v
formuli 1 je prinesel zacetek
povsem novega. Slovo (vsaj
prvo) Schumacherja je
naznanil voznik nove dobe, ki
je do danes krojil vecji del
najbolj naprednega dirkalnega
Sporta na svetu. Pogodbo in

prvo priloznost je takrat dobil
Lewis Hamilton, prvi
temnopolti voznik v F1.

www.avto-fokus.si
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m PROGRAM UGODNOSTI 7
) & VZDRZEVANJA  IUIILEE 5 & UG EOTrrroroca TOTAL  *SUV - SPORT UTILITY VEHICLE, SPORTNI MESTNI TERENEC

NOVISUV PEUGEOT 3008

MOTION & EMOTION PEUGEOT

Poraba v kombiniranem nacinu voznje: od 4,2 do 6,0 [/100 km. Izpuh CO2: od 109 do 136 g/km. Emisijska
stopnja: EURO 6. Vrednost specificne emisije dusikovih oksidov NOx: od 0,0282 do 0,0663 g/km. Emisije
trdnih delcev: od 0,00008 do 0,00203 g/km. Stevilo delcev: od 0,01 do 20,36. Ogljikov dioksid (CO2) je najpomembneji
toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti

zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM1o in PM2,5 ter dusikovih oksidov.
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