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OG IN CENIK NOVIH AVTOMOBILOV

apogresljiv pripomocek pri nakupu novega avtomobila
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Mercedes napada Au

Ali Mercedes premaguje

Audi na njegovem
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NissanZ
setletju prihaja
hova generacija 1@

legendarnega
§portnika

Bo dizelsko gorivo

postalo novi azbest?
Prihajajo strozji testi, ki lahko
sprozijo zaton dizla.
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Skrivnost uspeha v Zivljenju ni v tem, da ¢lovek dela tisto,
kar ljubi, temvec da ljubi tisto, kar dela.

Winston Churchill (1874-1965)

TOP 5 MESECA

|‘, Novonastala kitajska znamka

Lynk & Co. naj bi poleg
brezplatnega interneta ponudila
tudi dozivljenjsko garancijo.

‘, Delavci trboveljske komunale
si zasluzijo pohvalo, saj ob
kosnji trave s ponjavo poskrbijo,
da kamencki ne poskodujejo
parkiranih avtomobilov.

‘, Ajdovski Pipistrel bo z
Uberjem razvijal elektri¢no
letalo VTOL.

‘, DARS je kon¢no zacel

postavljati sistem
elektronskega cestninjenja za
tovornjake.

l" v Sanghaju je veliko
pozornosti pozel Audijev

koncept e-tron, ki ga je oblikoval

Slovenec Domen Rucigaj.

Kolone na mejnih prehodih s

Hrvasko zaradi nerazumnih
ukazov iz Bruslja glede varovanja
schengenske meje.

V Italiji je zgorel eden najbolj
’ redkih ferrarijev na svetu—eden
od le osmih prototipov modela F40.

" Avstrija si Zeli nadaljevanje
, nadzora na slovensko-avstrijski
meji, ki povzroca zastoje in
gospodarsko skodo.

Med poostrenim nadzorom
, prometa so policisti zabelezili
nekaj hudih prekoracitev hitrosti.

Fiat je italijanskim trgovcem
, dobavil vec tisoc vozil, ki jih niso
naroili, in si s tem umetno izboljsal
prodajne Stevilke.

konjskih moci (520 kW)
7 O 7 razvija najmocnejSijeep
cherokee z oznako

trackhavvk OZ|roma njegov prisilino

- polnjen 6,2-litrski

V8 stroj. Do

_ stotice pospesi
N v le 3,5

: sekunde

Prava posast!

Prek Antarktike!

Ob stoletnici junaskega
preckanja Antarktike, ki ga je v
letih 1914 in 1916 opravil Sir
Ernest Shackleton, je Hyundai
ponovil njegov podvig. Santa
fe je namrec postal prvi osebni

avtomobil, ki je preckal to
celino, za njegovim volanom
paje sedel Patrick Bergel,
pravnuk tega legendarnega
raziskovalca.

POTEGNIL JE A380!

Porscheju cayennu je na
pariskem letaliscu
Charles de Gaulle uspel

prav poseben podvig —
potegnil je namreé
najvecje potnisko letalo
na svetu, ki tehta kar
285ton, inse s tem
vpisal v Guinnessovo
knjigo rekordov. To je
uspelo cayennu s

turbodizelskim
motorjem V8 z
mocjo 279 kW (380
KM) in navorom
850 Nm, poskus

pa je bojda
prestala tudi
bencinska

(turbo S)
izvedenka.
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Kar prek Twitterja je Elon Musk napovedal
dolgo pri¢akovan Teslin Sportni terenec, model STE VEDELI —

. . . ...daso v zacetku 20. S
Y. Prvikupci ga bodo predvidoma lahko stoletja avtomobili veljali za -
prevzeli leta 2020 okolju prijazno transportno
sredstvo? Zaradi konjskih

- . . . iztrebkov so bile ceste tako
NOVI co rvette bO ImE| SrEd | nSkl motor ! umazane, da so 'Cistost'
Legendarni ameriski Sportnik bo v namenili sredinsko names¢en motor avtomobilov prepoznali tudi
svoji novi generaciji dozivel najbolj - tabo, seveda, $e vedno V8, a njihovi najvecjikritiki.
korenito spremembo v vsej svoji razmeroma majhne prostornine 4,7
65-letni zgodovini. Namesto motorja litra in z mocjo okoli 373 kW (500 ...daje v Los Angelesu vec
spredaj mu bodo namrec¢ inzenirji KM). avtomobilov kot prebivalcev?

V ameriski prestolnici lepih in
Be( slavnih naj bi bilo kar 24

| odstotkov povrsin zasedenih
&z avtomobili, samo mesto pa
| veljazadrugo nasvetu po
E Kkolicini prometnih zastojev.

... daje izumitelj prekinjevalnika
brisalcev za vetrobransko steklo
uspesno tozil velike proizvajalce, ki so
njegov izum uporabili brez dovoljenja?

= v Robert Kearns je prekinjevalnik
1
Dron r kl Ia h kO ponese CIOVEka = patentiral leta 1964 in ga tudi ponudil
Osebni letalnik oziroma velik razlicnim proizvajalcem avtomobilov, a
dron, ki lahko ponese ¢loveka, je so ga vsi zavrnili. Kmalu zatem pa so

postal resnicnost! Imenuje se
kitty hawk flyer, poganja pa ga
osem propelerjev. Nosilnost
zado$ca, da lahko z njim poleti en

sistem zaceli vseeno uporabljati. Ford
in Chrysler sta mu zato morala placati
vec deset milijonov evrov odSkodnine.

¢lovek, ki za to bojda ne bo s ..daje
potreboval posebnega dovoljenja. et i i

. % - : dirkalnik
Predviden datum zacetka serijske il
delave i o forad 24 formulel
izdelave in cena te igrace za iz

enkrat Se nista znana.

neverjetnih 80.000 sestavnih delov? Ce se napake
pojavijo prile 0,01 odstotka komponent, to pomeni kar 80
sestavnih delov, ki lahko med dirko povzrocajo tezave.

...daso prvi elektriéni
semafor uporabili leta 1927

\\\\\ N
\\ o k\\ \ v britanskem mestu
Sy \\\\ Wolverhampton? Britanci
&) . : k\h \\\\\\\\\ pa so tudi sicer imeli prvi
S ) : semafor, a je bil elektri¢ni
. . . . : - prvi, ki za upravljanje ni
5 . . . . . | potreboval stalne

° & 5 iy o T prisotnosti policista.
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B A i ) VA VA, |




AVTOFOKUS RAZKRIVAMO

NOVOSTI 1Z AUDIJA IN MERCEDES-BENZA

POoarc

Mercedes tekmeca
premagu;e na|

pa s klasicno obliko

vez, mladosten,
avantgarden ... Ja, tudilep,
Ceprav je skoraj na las
podoben bratu. Govorimo o
Audiju, pa ne o Audiju
sodobnega, ampak nekega
preteklega casa. Ni ga vec, izgubil
se je, kdo ve, kje. Na njegovo
mesto je zapeljal tradicionalist,
avtomobil za starejse
in bogate — Mercedes-Benz.
Tako zelo se je svet prestiznih
znamk spremenil v zadnjih 21

Dvoboj prestiznih nemcev se nadaljuje, e
vedno bolje kaze Mercedes-Benzu

Kot da bi se Audija
lotil nekdaniji duh
Mercedes-Benza,
ta pa je v zadnjem
desetletju spil
eliksir mladosti.

Novi razred A z drzno, audi A3
Leta 2019 se bosta spopadla za zahtevnejSe kupce kompaktnega razreda

letih, od takrat, ko je na trg
zapeljal prvi audi A3. To je bil
preprost in dober avtomobil.
Kupce je naravnost prevzel, ker
so za ugodnejso ceno dobili
avtomobil ugledne znamke.
Mercedes-Benz ga je lovil z
nestabilnim razredom A v obliki
majhnega enoprostorca, lov pa
se je koncal v korist Audiju. V
naslednji generaciji je bilo
podobno, Mercedes-Benzova
preobrazba je potekala pocasi,

Audi pa je nekoliko zaspal na
lovorikah, dokler ni leta 2012
priSel novi A.

Zanimivo, ta je bil klasicen,
brez sendvic zgradbe, izjemnega
izkoristka prostora in skromnih
mestnih mer. Potegnil se je v
klasicnega petvratnika in uspel!
Lani je zapeljal mimo Audija,
druZina A (brez SUV GLA) je
nasla kar 435 tisoC kupcev,
njegov vse bolj zaspani tekmec
pa le 362 tisoc. Letos se prepad

www.avto-fokus.si



Se poglablja, medtem pa je
Mercedes-Benz tekmecu iz
Ingolstadta usel tudi na
skupinski ravni; lani, denimo, s
skoraj 230 tisoc¢ avtomobili
prednosti. Usel je tudi
najvecjemu tekmecu BMW-ju, a
to je Ze druga zgodba, za kaksno
od naslednjih izdaj Avto fokusa.
Kako je Mercedes-Benzu to
uspelo? Razlogov je vec,
nekateri pa so prav zanimivi.
Denimo tesno sodelovanje z
Renaultom, ki Nemcem posoja
motorje in Se nekatere druge
dele za kompaktneze, razred C
in dostavni del znamke. Nemci
so sorodnost s Francozi, seveda,
spretno skrili, v komunikaciji
poudarili, da je izposojen le blok,
vse ostalo pa je njihovo, in
obenem dosegli visoke
prihranke, ki so proizvajalcu
povecali dobicke, kupcem pa
znizali cene. Rezultat je rast
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Na drugi strani
enacbe je
prelestna zunanja
oblika
novodobnih
zvezdnikov, za
katero je zadolZen
Slovenec Robert
Lesnik.

prodaje, ki je bila zadnja leta
skokovita, tudi med 13- in
15-odstotna na letni ravni.

Mercedes-Benz je partnerja,
kot je Renault, potreboval tudi
zaradi boja z Audijem, ki s
pomocjo delitve tehnike znotraj
koncerna Volkswagen Ze dolga
leta ustvarja prihranke. Boljsa
kalkulacija cene in stroSkov pa ni
edina dobra poteza vodilnih iz
Stuttgarta; na drugi strani
enacbe je prelestna zunanja
oblika novodobnih zvezdnikov,
za katero je zadolZen Slovenec
Robert Lesnik. Z njim je tesno
povezan tudi nasledniji boj
Stuttgarta in Ingolstadta,
naslednja prelomnica namrec
prihaja leta 2019, ko bosta na trg
zapeljala novi razred A in A3.

Robert Lesnik je nanjo, kot
kaZze, dobro pripravljen, saj je
novemu mercedesu A znotraj ze
znanih proporcev vdahnil Se bolj
privlacen videz z dvignjenim
motornim pokrovom, seksi
zarometi z led trakom v obliki
bumeranga in mu nadel Se ostro
stransko linijo. A bo ob tem v
dolZino zrasel za pet

RAZKRIVAMO AVTOFOKUS

centimetrov, medosje se bo
povecalo za kar devet
centimetrov, previsa pa sta se
primerno zmanjsala. Novi A
poleg privlacne oblike zato
obljublja tudi precej bolj
prostorno potnisko kabino,
predvsem v zadnjem delu,
prostornejsi bo tako pri kolenih
kot nad glavami. Tehni¢no bo
imel veliko skupnega z novim
meganom, tudi 1,2-litrski turbo s
74, 88 in 103 (100, 120 in 140 KM)
kilovati ter 1,6-litrski turbodizel s
66, 85 in 96 kilovati (90, 116 in
130 KM). Nad koncernskimi
motorji bodo lastni stroji,
denimo dvolitrski turbodizel iz
razreda E s 143 (194) oziroma 176
kilovati (239 KM), pa enako velik
bencinar s 169 in 184 kilovati
(230 in 250 KM) ter moéno
dodelan stirivaljnik v A 45 AMG,
katerega moc bo presegla 294
kilovatov (400 konjskih moc¢i).

Audi mu bo, kot napovedujejo
prve risbe, ostal dolzan. Poteze
A3 namrec bolj spominjajo na
prenovo kot na novi model.
Oblika ostaja formalna, resna,
neinovativna in v nicemer drzna.
Kot da bi se Audija lotil nekdanji
duh Mercedes-Benza, ta paje v
zadnjem desetletju spil eliksir
mladosti, ki je bil nekdaj
znacilen za Audije. Znamki sta
ocitno zamenijali vloge,
napredna tehnika v Audiju pa
zal ne bo pripomogla k tako
Zelenemu ponovnemu preboju,
saj ljudje kupujemo z o¢mi, Sele
nato z razumom.

In kaj bo tako izjemnega v A3?
Pravzaprav nic, le kopica dobre
in nadpovprecne tehnike,
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ZATON DIZLA

Bo cudezno gorivo
postalo novi azbest?

» Nekoc naj bi dizel pomagal pri resevaniju planeta, zdaj ogroza nase zdravje » Emisije NOx so v realnih
pogojih do sedemkrat visje od normativov » Prihajajo strozji testi, ki lahko sprozijo zaCetek zatona dizla

isalo se je leto 1998. V Bruslju
P so sprejeli sporazum med
Evropsko komisijo in
Evropskim zdruzenjem
avtomobilskih proizvajalcev
(ACEA), dabodo v desetih letih za
25 odstotkov zmanjsali izpust CO;
kot se je kasneje izkazalo, je bil cilj
Ze od samega zacetka prevec
optimisti¢en. Leta 2001 je britanski
finan¢ni minister (pozneje
predsednik vlade) Gordon Brown
obcutno zmanjsal trosarino na
dizelsko gorivo, s ¢imer je
spodbudil voznike, da so se pri
nakupu novega vozila raje odlocili
za'dizla’. Po nekaterih podatkih so
namrec¢ dizelski motorji v
primerjavi z bencinskimi
proizvedli manj CO,, s ¢imer bi
lahko obcutno prispevali v boju
proti podnebnim spremembam.
Evropa je zaradi nizje cene in
var¢nosti vzljubila dizelsko gorivo,
leta 2014 je bilo na stari celini kar
59 odstotkov ali tri Cetrtine vseh
dizelskih avtomobilov na svetu.
Potem pa je prislo leto 2015. Afera
Dieselgate. Zaradi sporne

programske opreme, s katero je
Volkswagen goljufal na okoljskih
testih, je zamajal zaupanje kupcev
in razkril umazano plat dizlov -
izpusti dusikovih oksidov (NOx) in
trdnih delcev (PM) so v resnici
bistveno vecji od normativov.

V globalnem merilu je vletu 2016
prodaja vozil Volkswagen obdrzala
vodilno mesto in zdi se, da kaksne
hude prodajne skode niso utrpeli
niti ostali vecji proizvajalci. Po
drugi strani pa se agresivno
povecuje negativna medijska
publiciteta, britanski zdravniki
pritiskajo na vlado, naj zaradi
zdravja drzavljanov omeji vstop
dizelskim avtomobilom v vecja
mesta, zlasti v sredisce Londona.
Raziskava Mednarodnega sveta za
cisti promet (ICCT) kaze, da so
emisije dusikovih oksidov v realnih
pogojih tudi do sedemkrat visje od
predpisane emisijske stopnje
EURO 6. Javnost je ob vsem tem
upraviceno zmedena, lastniki
avtomobilov z dizelskimi motorji v
prihodnosti zaradi potencialnih
vladnih ukrepov tvegajo finan¢no

oo
Nekatera mesta, med njimi Pariz, Atene, Mexico

City in Madrid, bodo do leta 2025 s cest umaknila
vse avtomobile z dizelskim pogonom.

Legenda:
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El Letna vrednost dusikovega dioksida (NO.) v Evropi leta 2014 iz
podatkov, pridobljenih na prometnih postajah. Vir: Evropska
agencija za okolje

ni
S podatka

Azores Is.| °

www.avto-fokus.si
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Raziskava ameriSke neprofitne
organizacije ICCT, ki je razkrila afero
Dieselgate, sedaj kaze, da so osebni
avtomobili z dizelskim motorjem
bistveno vecji onesnazevalci kot
tovornjaki s standardom EURO 6.

izgubo, proizvajalci pa se soocajo z
negotovimi napovedmi
regulativnih rezimov.

Ni vse zlato, kar se sveti
Stevilne $tudije dizelske motorje
omenjajo kot tihe ubijalce. Ogljikov
dioksid (CO,), ki se ga je industrija

v zadnjih dveh desetletjih trudila
zmanjsati, za cloveka sicer ni
strupen, vendar mocno vpliva na
segrevanje ozracja in posledi¢no
na podnebne spremembe. Po drugi
strani pa je v njihovih izpustih
stirikrat vec¢ dusikovega dioksida in
22-krat ve¢ drobnih, finih delcey, ki
prodrejo v vasa pljuca, mozgane in
sree, s ¢imer povzrocajo ali
poslabsujejo obolenja dihal,
sr¢no-zilne bolezni in rakava
obolenja. Evropska agencija za
okolje (EEA) je leta 2013 v svojem
porocilu zapisala, da je dusikov
dioksid (NO,) samo v enem letu
povzrocil 71.000 prezgodnjih smrti
na stari celini, Svetovna
zdravstvena organizacija (WHO)
paje potrdila, da dizelski izpuh
povzroca pljucnega raka, in ga
uvrstila na ¢rni seznam, kjer mu
druzbo delata azbest in iperit
(bojni plin).
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Pred vrati so nova testiranja

Evropski predpisi so s Sestimi
sklopi regulatornih rezimov,
uvedenih do sedaj, poskusali
proizvajalce prisiliti v razvoj in
izdelavo ¢istejsih motorjev (EURO
1je bil predstavljen daljnega leta
1992, aktualen EURO 6 pa 2014).
Od leta 1992 naj bi se v teoriji
emisije dusikovih oksidov in trdnih
delcev zmanjsale od 84 do 96
odstotkov, toda emisijski testi
potekajo v nadzorovanih
laboratorijskih pogojih in nimajo
ni¢ skupnega z voznjo v realnih
pogojih. Zato Ze letos prihajajo
dodatni, vzporedni testi v realnih
pogojih (imenovani RED).
Predvidoma septembra se zacenja
prva faza, v kateri bo proizvajalcem
dovoljeno odstopanje od
normativov za faktor 2,1, v drugi
fazileta 2020 pa za faktor 1,5.
Potekali bodo ob razli¢nih
temperaturah, hitrostih, na
razli¢nih terenih (mestna in izven
mestna voznja) in ob razliénih
obremenitvah vozila (naklon,
povisana teza).

Izvrsni direktor znamke Volvo,
Hakan Samuelsson, je na
zenevskem avtomobilskem salonu

AKTUALNO

r Ste vedeli, da esil

» oo SO emisije odvisne od koli¢ine porabljenega goriva, vrste
motorja, emisijske stopnje EURO, starosti vozila, nacina in
hitrosti voznje?

e o o imajo dizelska vozila precej visje emisije delcev PM2,5 in
dusikovih oksidov (NOx) v primerjavi z bencinskimi?

« o imajo bencinska vozila emisije NOx dale¢ pod mejnimi
vrednostmi, ki jih doloca standard EURO za posamezno vozilo,
dizelska vozila jih pa komaj dosegajo (pri dejanski voznji v
realnih razmerah jih celo moéno presegajo)?

(Vir: Ministrstvo za okolje in prostor)

~0.8

0.5 el

Euro 3 Euro 4
(2000) (2005)
Izmerjene
emisije
0.8
NOx med 0.6
voznjo.

~~~~~ Predpisana

mejna

vrednost

standarda Euro 5 Euro 6
EURO. (2009) (2014)

EJ Voznja v realnih pogojih mocno presega predpisane mejne
vrednosti. Od leta 2000 do 2014 so se normativi za dusikove okside
(NOx) zmanjsali za 84, dejansko pa za 40 odstotkov. Vir: ICCT

na dolgi rok negativna stvar.”
Samuelsson prihodnost vidi v
elektriki in meni, dabodo po letu
2020 pomembnejso vlogo prevzeli
hibridi in elektri¢na vozila. "Prvi
popolnoma elektri¢ni avtomobil
bomo predstavili leta 2019, do 2025
pabomo ponudili elektri¢ne

izvedbe vseh nasih modelov.”
Katja Sadl, foto: arhiv AF

o prihodnosti dizelskih motorjev
novinarjem priznal: "Evropa je
dolgo ¢asa omogocala zakonodajo,
po kateri so avtomobilskim
proizvajalcem dovoljevali visok
nivo dusikovih oksidov, vendar
menim, da so nam ti dnevi Steti.
Seveda lahko naredimo dizelski
motor z enako vrednostjo NOx, kot
ga ima bencinski, vendar bo ta
ukrep proizvodnjo podrazil, kar je

H HDV H LDV

Stevilo avtomobilov z dizelskim
pogonom v milijonih

EJ Prodaja tezkih tovornih vozil (HDV) in osebnih vozil (LDV) z dizelskim
pogonom Vv letu 2014, na razli¢nih trgih. Delez prodaje vseh vozil z
dizelskim pogonom je naveden v oklepajih. Vir: ICCT

28
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FIAT IN ABARTH 124 SPIDER (SLOVENSKA PREDSTAVITEV)

Reinkarnacija

» Novodobni 124 spider se predstavlja s Fiatovo in Abarthovo znacko » Z
Mazdino tehniko ponuja pogon na zadniji kolesi, nizko tezisce
in platneno streho » Osnovna razlicica je na VOle od
26.990, Abarthova pa od 36.990 evrov ’

S
Slovenijo je prispela
V sodobna reinkarnacija
legendarnega Fiatovega
roadsterja, ki je v sedemdesetih in
osemdesetih letih prej$njega
stoletja osvajal Evropo in Ameriko.
Prvije s tekocega traku v Torinu
zapeljal leta 1966 in tam nastajal
kar 19 let. V tem Casu je osvojil 200
tiso¢ kupcev, od tega kar 170 tisoc¢
cez luzo.

Za ozivitev legende so se Italijani
odlo¢ili za sodelovanje z Mazdo, ki
je zmodelom MX-5 pokazala, da
zna narediti prvinski in obenem
dostopen roadster.

0d mazde MX-5 je tako prevzel
0snovo z nizkim tezis¢em,
pogonom na zadnji kolesi in
neposrednim krmiljenjem, ki
zagotavlja prvinske vozne uzitke.

42

oo
Pri Fiatu so
poskrbeli za

zunanjo obliko in
motor, ostala
tehnika izhaja iz
mazde MX-5,

Za obliko, ki se od japonske
razli¢ice precej razlikuje, pa so
poskrbeli v torinskem studiu
Centro stile in avtomobilu podarili
kar nekaj potez slavnega
predhodnika. Opremljen je s
platneno streho, ki jo je mogoce
rocno zloziti kar iz kabine v treh
sekundah.

Pristno italijanski je tudi
1,4-litrski turbobencinski stroj
multiair s 103 kilovati (140 KM), ki
so ga ustrezno predelali za potrebe
vzdolZne vgradnje. Na voljo je v
kombinaciji z ro¢nim ali
samodejnim Seststopenjskim
menjalnikom japonskega porekla.

Serijska oprema se deli na
osnovno razlicico 124 spider in
bogatejso 124 spider lusso, pri
¢emer prva med drugim vkljucuje

ro¢no klimatsko napravo, avdio
sistem s 7,6-centimetrskim
(3-palénim) zaslonom in 16-pal¢na
platisca iz lahke litine. Druga pa
prinasa okvir vetrobranskega
stekla v srebrni barvi, 17-pal¢na
lahka platisca, samodejno
klimatsko napravo, usnjeno
oblazinjenje in 17,8-centimetrski
(7-pal¢ni) barvni zaslon
multimedijske naprave. Za
doplacilo so na voljo tudi
navigacijska naprava, kamera za
vzvratno voznjo in vrhunsko
ozvocenje znamke Bose z zvo¢niki
v naslonih za glavo.

Zavse, ki zelijo nekaj bolj
dinami¢nega, pa je tu Abarthova
izvedba, ki, tako kot Fiatova,
nastaja v Mazdini tovarni v
Hiro$imi, a dozivi kon¢no

www.avto-fokus.si
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1 Skorpijon med drugim prinasa rdece
detajle, alkantaro in zbirnik za nacin
voznje.

STRUKTURA

1+ Kakovostno izdelana dvosedezna kabina je, z izjemo nekaj detajlov 7

in barvnih kombinacij, v celoti povzeta po mazdi MX-5.

» §e\;H€d€n_o\m5§ko in razmeroma oglat zadek s pravokotnimi lu¢mi je novi spider podedoval od

prehodnika iz Sestdesetih let.

obdelavo v delavnicah Mirafiori v P

kolesi, majhna skupna masa

(1.050 kilogramov) in njena
razporeditev v razmerju 50 : 50

V notranjosti je $portni duh

zagotavljajo dobre zmogljivosti in
uzivaske vozne lastnosti.

Skratka, gre za avtomobila, pri

Torinu. Tam poskrbijo za bolj - poudarjen z alkantaro, katerih ni pomemben cilj, temve¢
: ) . Dvoslojno S N o
$porten videz z druga¢nimi . perforiranim usnjem v ¢rni ali uzitki v voznji na poti do tja. Za
odbijaci in pragovi. Zunanja p latneno streho je rdecibarvi in s posebno taksne, ki jih ponuja fiat, boste

podoba vkljucuje Se ¢rna 17-pal¢na
lahka platisca, detajle v Zivo rdeci
ali srebrni barvi, po Zelji pa tudi
pokrov motorjain prtljaznika v
mat ¢rni barvi. A videz ni edino,
kar je pri abarthu drugacno. Poleg
nastetega se pohvali tudi z
Brembovimi zavorami,
vzmetenjem znamke Bilstein,
mehansko zaporo diferenciala in
Sportnim izpusnim sistemom
Record Monza. Tudi motor je
malce okrepljen, saj namesto 103
zmore 125 kilovatov (170 namesto
140 KM) in je (tako kot pri Fiatu)
navoljo z ro¢nim ali samodejnim
menjalnikom.
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mogoce rocno
zloziti kar iz kabine
v piclih treh
sekundah.

instrumentno plo$co, ki v spomin
priklice Ferrarijeve merilnike.

Pri obeh modelih je kabina
prijetno utesnjena, sedi se zelo
nizko, volanski obro¢ je postavljen
povsem navpicno, majhna
prestavna rocica pa je ¢isto blizu
voznikove roke. Podvozje je togo,
volanski mehanizem neposreden
in razmeroma trd, kar vozniku
omogoca zelo dobro obcutenje
ceste. Zvok motorja je ravno prav
glasen in malce rezek, tresljajev pa
je vec kot pri obicajnih
avtomobilih za vsak dan. Vse to je
pri abarthu Se malce bolj
poudarjeno.

morali s popustom v visini dveh
tisocakov odsteti od 26.990 do
29490 evrov, za abarthove pa od
36.990 do 39490 evrov. Borut
Fakin, foto: BF, Fiat

FIAT 124 SPIDER 1.4
MULTIAIR TURBO LUSSO
) 1.368 cem, 4 valji, turbobencinski, 103 kW

(140 KM), 240 Nm /g 6,41, 148 g CO,/km
(7 0-100km/hv 7,555,215 km/h

1 D/8/V: 4.805/1.740/1.233 mm |fi] 1401
I 1125kg

Cena: 31.490 €
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ALFA ROMEO STELVIO (SLOVENSKA PREDSTAVITEV)

Sportnost ima v krvi

» Stelvio je ena najbolj Sportnih izbir v razredu srednje velikih Sportnih terencev » Na _ ,

voljo je s pogonom na zadniji ali vsa stiri kolesa » Sprva lahko izbirate med petimi - ., “ \
motornimi razli¢icami s cenami od 35 tisocakov

0 kilometrov, 75 ovinkov in
2 2.757 metrov nad morjem se

pne Passo dello Stelvio,
prelaz Stelvio, eden
najznamenitejsih evropskih
cestnih prelazov. Svoje ime je
posodil tudi najnovejSemu modelu
Alfe Romeo, ki z giulio dozivlja
korenit preporod, z novim srednje
velikim $portnim terencem pa Se
dodatno utrjuje polozaj italijanske
premium znamke. Ob dolZini 4,69
metra, vi$ini 1,67 metra in Sirini
kar 1,90 metra ga odlikujejo
agresivna $portna razmerja ter
stevilni oblikovni elementi in
podrobnosti, ki se zgledujejo po
giulii. Menda ji je v marsi¢em
podobna tudi silhueta stelvia,
vsekakor pa njegova znacilna

— —

4 LJo056-NN

At R s« 91153 AT TRELAYPSC s

oo
Najmocnejsi
stelvio, ki ga
poganja prisilno
polnjen bencinar
z 206 kW (280
M), do stotice
pospesi v 5,7
sekunde.

maska s tremi velikimi odprtinami
za zrak in vodoravni zarometi.
Misicast zadek zaokrozujejo dve
veliki kromirani izpusni cevi in
spojler na prtljaznih vratih, vse
skupaj pa zakljuci ugoden koli¢nik
zracnega upora, ki znasa 0,32.
Notranjost je kljub kompaktni
zasnovi razmeroma prostorna in
po tej plati sodi stelvio - priblizno
sto jih bo po napovedih letos
zapeljalo na nase ceste - v zgornjo
polovico tega segmenta, omeniti
pavelja nekatere dobrote, kot so
stikalo za zagon motorja na
volanskem obrocu, zmogljiv
infotainment alfa connect z
vrtljivim vecopravilnim
vmesnikom, moznost preslikave
zaslona pametnega telefona na

zaslon v kabini (car play) in
kakovosten avdio sistem z
vrhunskim doplaéilnim
ozvocenjem. Tudi po svojih
voznih lastnostih stelvio sodi v vrh
segmenta, le-tem pa botrujejo
lahka zgradba (zaradi izdatne
uporabe aluminija in kompozitnih
materialov osnovni model tehta le
1.660 kilogramov), razporeditev
mase v razmerju 50 : 50 in
vzmetenje s premo z dvojnimi
pre¢nimi vodili spredaj ter
vecvodilno premo zadaj. To se v
praksi resni¢no dobro odreze, saj
je stelvio tako razmeroma udoben,
v ovinkih pa tudi izjemno
natancen in ¢vrst avtomobil, ki
vsemu skupaj pa svoje doda tudi
zelo natancen in neposreden

www.avto-fokus.si



K odli¢nim voznim "
lastnostim veliko
pripomore tudi
neposreden in
izjemno natancen
volan.

volan. Razli¢ne vozne programe je
mogoce izbirati ze z znanim
Alfinim sistemom d.n.a., za
doplacilo pa je na voljo aktivno
vzmetenje, ki vse skupaj se
dodatno izboljsa. Skratka, kar se
voznih lastnosti in natan¢nosti
tice, lahko brez dvoma zatrdimo,
daje stelvio v samem vrhu.

Na voljo je s pogonom na zadnji
ali vsa stiri kolesa (Q4); pri
slednjem gre za povsem
samodejen sistem, ki v osnovi
motorno moc prenasa na zadnji
kolesi, ob izgubi oprijema pa je do
60 odstotkov prerazporedi na
sprednji kolesni par. Omeniti velja
Se integriran zavorni sistem, ki
prinasa boljsi ob¢utek pri
zaviranju in krajso zavorno pot v
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Notranjost je odeta v kakovostne materiale, vse skupaj pa je mogoce nadgraditi z lesenimi ali

aluminijastimi vloZki. Armaturna plosca je zelo voznisko orientirana.

primerjavi s klasi¢nim, ter
kardansko gred iz ogljikovih
vlaken.

Motorja sta sprva dva v skupaj
dveh bencinskih in treh dizelskih
razli¢icah. Bencinske barve
zastopa prisilno polnjen dvolitrski
stirivaljnik, ki se lahko pohvali z
nekaterimi inovativnim
tehni¢nimi resitvami - izpu$nim
kolektorjem, ki ima enako dolge
kanale za odvod plinov, kar
omogoca hitrejse, bolj odzivno
delovanje turbine, hlajenjem
vstopnega zraka s pomocjo
hladilne tekocine, sistemom
krmiljenja ventilov multiair in
prilagodljivim delovanjem
alternatorja, na primer. Na voljo je
vrazli¢icah s 148 ali 206 kW (201
ali 280 KM). Pri dizelskem
motorju so navoljo izvedbe s 110,

1321in154 kW (150, 180 in 209
KM), gre pa za iz giulie znan
2,1-litrski motor, ki obljublja
povprecno porabo 4,7 litra (izpust
CO,je 124 gramov) in za
doseganje standarda Euro 6 ne
potrebuje dodatka adblue. Vsem
motorjem streze samodejni
menjalnik z osmimi
stopnjami prenosa.

Izbirati je mogoce Se med
desetimi barvami, tremi
nivoji opreme in precej
doplacilnimi dodatki. Cene se,
upostevaje pet tisocakov
popusta, zacenjajo pri 34.990
evrih, kolikor stane vstopna
dizelska razli¢ica z zadnjim
pogonom. Stelvio s Stirikolesnim
pogonom in zmogljivej$im
dizelskim motorjem stane 43.490
evrov, cene bencinsko gnanih

V dolzino meri slabih 4,7 metra in v mnogo¢em spominja na giulio.

modelov pa znasajo od 38.990
evrov dalje. Anze Jamnik, foto: AJ,
Alfa Romeo

K lahki zgradbi
poleg izdatne
uporabe aluminija
prispeva tudi kardanska
gred iz ogljikovih vlaken.

Prtljaznik se lahko
pohvali z razmeroma
veliko odprtino, nizkim
nakladalnim robom in
prostornino 525 litrov.

ALFA ROMEO STELVIO
oo“ 2.0 TURBO 16V 280 ATS
Q4 SUPER

) 1.995 cem, 4 valji, bencin, 206 kW (280
KM), 400 Nm  /fg 7,01, 161 g CO,/km
(7 0-100km/hv 5,7 5,230 km/h

1 D/8/V: 4.687/1.903/1.648 mm ] 5251
I8 1679kg

Cena: 46.490 €
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HYUNDAI IONIQ 1.6 GDI HYBRID IMPRESSION

Po znanem receptu

» S hibridno kombinacijo bencinskega in elektromotorja je neposreden tekmec toyoti prius » Posebnost
je hiter dvosklopcni samodejni menjalnik, ki prispeva k vozni dinamiki » Njegova glavna prednost je
solidna cena, saj je na voljo Ze za 22.990 evrov

esporni gospodar
N svetovnega trga
hibridnih avtomobilov

je Toyota, z nekajletno
zamudo pa se zeli japonskim
pionirjem priblizati vse vec
proizvajalcev. Hyundai to
pocne v znanem slogu, s
posnemanjem ze
uveljavljenega recepta,
dodajanjem kaksne izboljsave
in s konkurenc¢no ceno.

loniq niso izdelali na hitro, da
bi ujeli korak s trendi, ampak
so si vzeli ¢as in ga izdelali
popolnoma na novo. Njegova
zasnova je namre¢ namenjena
uporabi alternativnih
pogonov, med drugim tudi
vodikovih gorivnih celic. A mi
smo tokrat testirali 'klasicno'
hibridno razlicico, ki jo poganja
1,6-litrski bencinski motor z
neposrednim vbrizgom goriva
in mo¢jo 77 kW (105 KM),
pomaga pa mu 32-kilovatni
elektromotor. Sistemska moc
tako znasa 104 kW (141 KM),
kar mu omogoca cisto

spodoben pospesek do stotice
v 10,8 sekunde. Najvec zaslug
za poskocnost pa nima motor,
temvec samodejni menjalnik z
dvojno sklopko. Tega pri
tovrstnih avtomobilih nismo
ravno vajeni, saj je bolj
pogosta izbira brezstopenjski
menjalnik, ki je precej
neodziven in poskrbi za
neprijetno tuljenje. Sicer naj bi
bil le na elektriko zmozen
peljati do hitrosti 120 km/h, a
nam tega v praksi niti priblizno
ni uspelo izvesti. Mestne
hitrosti na elektriko so
izvedljive, a le, dokler imajo
1,56 kWh litij-ionske baterije kaj
ponuditi.

Pogonski sklop je le del
recepta za razmeroma
dinamicen znacaj ioniga

66
Vzdolzno deljeno

steklo na prtljaznih
vratih je bolj
oblikovalski trik kot
funkcionalni
dodatek, saj
preglednost nazaj
zaradi tega ni prav
nic¢ boljsa.

(v primerjavi s priusom), drugi
pa je nekoliko trSe nastavljeno
podvozje. Ce bi bil malce bolj
komunikativen Se volan, bi v
hitri voznji ze kar prevec
uzivali. Bistvo takSnega hibrida
pac niso hitro odpeljani ovinki,
ampak ¢im manjsa poraba
goriva, kjer nas ioniq ni
razocaral. Priznamo, da na
testu nismo ravno pretiravali s
previdnostjo, pa povprecna
poraba vseeno ni presegla 5,3
litra goriva na 100 prevozenih
kilometrov.

Pod koZo so Korejci torej zelo
dobro opravili svoje delo,
moramo pa reci, da jim je
uspelo tudi pri oblikovanju
zunanjosti. Ta sicer ni pretirano
vpadljiva in razburljiva, a je
dovolj posebna, da ga ljudje na

e
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cesti hitro opazijo. Se pred
izrazito drugacnostjo so imeli
oblikovalci nalogo zagotoviti ¢im
bolj aerodinamicno karoserijo,
kar jim je tudi uspelo. Prav ni¢
bolj razburljiva kot v elantri ali
i30 pa ni njegova notranjost, kjer
kraljujejo temno sivi toni.
Ergonomija je sicer dobra,
preglednost merilnikov in
barvnih zaslonov tudi. O¢itno je,
da se zeli ioniqg odmakniti od
futuristi¢nih oblik in kupcem
ponuditi kar se da podobno
izkusnjo, kot jo nudi povprecen
avtomobil C-segmenta. Temu
sledi tudi prostornost, ki je je
dovolj na sprednjih in zadnjih
sedezih, le da pri teh vseeno
obstaja moznost, da se bo kaksen
visji potnik zaradi padajoce
stresne linije z glavo dotikal
stropa.

Prtljaznik ni med najvecjimi,
saj mu litre "'ukrade’ visoko dno,
je pa zato posteno odmerjen tako
v dolzino kot Sirino. V osnovi
sprejme 443 litrov prtljage, sicer
pa je povecljiv na najvec 1.505
litrov.

Pod ¢rto lahko potrdimo, da je
Hyundai dobro opravil svoje
delo, saj je uspesno povzel bistvo
najuspesnejsega hibrida vseh
¢asov in ga naredil samosvojega.
Ce k temu pristejemo $e vstopno
ceno 22.990 evrov, kar je natanko
4.760 evrov manj kot stane
osnovni prius, da o osemletni
garanciji na baterijo in petletni
na celoten avtomobil sploh ne
govorimo, potem je jasno, da
imajo pri Hyundaiju v ponudbi
Se eno zelo vroce orozje. Gasper
Stamacg, foto: Jernej Prelac

|
# TEHNICNI PODATKI

Vozilo: limuzina, 5 vrat, 5 sedezev; Motor:

(z notranjim zgorevanjem): bencinski, vrstni
Stirivaljnik, 1580 ccm, 77 kW (105 KM) pri
5700/min, 147 Nm pri 4000/min, (elektricni):
sinhronski, 32 kW (44 KM), 170 Nm; Menjalnik:
samodejni z dvojno sklopko, 6-stopenjski;
Pogon: na sprednji kolesi; EUrONCAP: 5.
Velikosti: 4470 x 1820 x 1450 mm; Medos. razd.:
2700 mm; Pnevmatike: 225/45 R17; Masa/
nosil.: 1445/425 kg; PrtljaZ.: 443-1505 L.
Najvecja hitrost: 185 km/h; Pospesek
(0-100 km/h): 10,8 s; Poraba goriva (EU):
3,9/3,9/3,91/100 km; Povprecje na testu: 5,3
1/100 km; Izpust CO,: 92 g/km.

Cena: osnovni model (1.6 GDI hybrid style):
22.990 £, testno vozilo: 28.490 €; Hyundai
Auto Trade, d. 0. 0., Ljubljana.

© cena, vozne lastnosti, poraba

@ prostornost zadaj in v prtljazniku
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Testni avtomobil je povsem z vrha ponudbe in s seznama doplacil ponuja le Se elektri¢no pomic¢no
stresno okno in kovinsko barvo. Usnjeno oblazinjenje, elektri¢ni pomik ogrevanih sprednjih sedezev in
temeljita varnostna oprema so serijski.

3 /i4
Sprednja sedeza sta izdatno prilagodljiva in ponujata [l Ob zagonu je najprej aktiven le elektromotor,
veliko prostora, zadnja klop pa pri kolenih ne skopari, ki se mu ob malce vecjem naporu hitro
le prostor za glave je malce manj radodarno odmerjen. pridruzi 1,6-litrski bencinar.

B3 Vsecnain
razmeroma
futuristi¢na
zunanjost ima
tudi koristno
funkcijo, saj
jeizjemno
aerodinamic¢na.
Koeficient
zra¢nega
upora namrec
znasa le 0,24.

O Po litrih je
prtljaznik sicer
prostoren, a je
precej nepriro¢ne
oblike. Plitkost
nadomesti dolzina
nakladalnega
dela, ki ob
podrtih zadnjih
sedezih postane
popolnoma raven.
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BMW M14o01

s e

» Najmocnejsa enka do stotice pospesi v 4,6 sekunde » Pdg

ar‘ﬁa;jo uprisilno polnjen Sestvaljnik z mocjo

— =

250 kW (340 KM) » S petimi vrati in samodejnim menjalnikom stane slabih 49 tisocakov

ravzaprav ni. M, namrec.
P Ta bi(o) nosil oznako 1M

in bo Se bolj sportno
nabrusen, Se odlo¢nejsi, Se
mocnejsi, Se zmogljivejsi, e ...
A tudi trenutno najmoc¢nejsa
enka je prava smetana na torti
te bavarske serije, ki zamenjuje
predhodnika z oznako M135i in
se postavlja ob bok audiju RS3
in mercedesu AMG A 45 -v
svojem bistvu je zelo podoben,
a po drugi strani tudi precej
drugacen avtomobil.

Podoben zato, ker je
kompaktna petvratna
kombilimuzina, ker ga razganja
kar 250 kW (340 KM) moci in
ker stotico doseze v manj kot
petih sekundah. Drugacen pa
zato, ker ima pogon (lahko)
speljan le na zadnji kolesi.

A posvetimo se tokrat
bavarcu, ki navzven morda niti
ni videti tako zelo zverinski, saj
Sele podrobnejsi pregled
razkrije kot pica velike zavorne
kolute za 19-pal¢nimi kolesi,
dodatne reze za zrak in kaksne
spojlerje pa lahko v obliki
paketa M tako ali tako
namestite na prakti¢no katero
koli enko - tudi tisto s
trivaljnim motorjem. Prednost

oo
Kompakten

avtomobil z
odlicno tehniko in
zmogljivim
motorjem —
odlicna uzivaska
kombinacija!

ali pomanjkljivost? Stvar okusa.

No, tu se, seveda, vrti trilitrski
motor z dvakrat toliko valji, gre
pa za nov pogonski stroj (in ne
zgolj evolucijo motorja iz
predhodnika) z oznako B58
(enako je imel tudi prvi
operativni nadzvoc¢ni bombnik
na svetu; nakljucje?), delovno
prostornino 2.998 kubi¢nih
centimetrov in ve¢jim
turbopolnilnikom s tehnologijo
twin-scroll. Ta razvija tudi 20
odstotkov visji polnilni tlak,
poleg nove glavne gredi ter
nasploh nove strukture in

Kl V primerjavi z bolj civilnimi razli¢icami je 10 milimetrov blizje
tlom, zadek pa zaznamujeta tudi dve, malce bolj proti sredini

pomaknjeni izpusni cevi.

spostljive moci pa razvija tudi
bogatih 500 Nm navora. Za
povrh je podajanje moci
zvezno, motor je hipoma
odziven na pritisk na stopalko
za plin, vse skupaj pa zaokrozi
Se s svojim Sirokim razponom
znacaja - lahko je miren in
pohleven, do kaksnih dva, tri
tisoc¢ vrtljajev povsem krotek
sopotnik (v udobnem ali eco
pro rezimu), v §portnem
programu (sport ali sport+) pa
je odlocnejsi, Se bolj odziven,
med blizanjem igle na
merilniku vrtljajev rdecemu
polju pravi brutalnez in
obenem globoko hropec¢ iz
dveh zajetnih izpusnih cevi na
zadku. Osemstopenjski
samodejni menjalnik je prava
izbira; po eni strani je
presenetljivo udoben, po drugi
pa bliskovito hiter. Pri
izbranem $portnem - ali e
bolje ro¢nem rezimu
(pomikanje rocice naprej in
nazaj, menjavanje prestav s
stikali na volanskem obroc¢u)
med testom nikoli, ampak res
nikoli nismo pocedili slin po
ro¢nem menjalniku.

Zato pajih boste vsakic, ko
boste sedli vanj! Jasno, tale

www.avto-fokus.si



BMW je pravi uzivac, ki z
racionalnostjo nima prav dosti
skupnega, zato pa na vsakem
koraku podziga stevilne
emocije. Zasvojenci z
bencinskimi hlapi ze vemo,
zakaj! Kompaktna zasnova,
razmeroma majhna masa in
velika mo¢ so namre¢ odli¢na
kombinacija za zagotavljanje
vrhunskih vozniskih uzitkov,
vse skupaj pa dodatno podkrepi
Se odli¢na tehnika, zaradi
katere so vozne lastnosti
resni¢no vrhunske. Da, saj je
$portno trd, tudi 10 milimetrov
blize tlom, a vseeno ne
pretirava s pretresanjem kosti.
Je zverinsko mocan, a povsem
enostavno ga je voziti tudi
umirjeno in, da, je malodane
dirkalnik, a ima pet sedezev in
vrat ter solidno prostoren
prtljaznik.

Zato se ga ne ustrasite, ampak
uzivajte. Lahko zgolj v tistem
obcutku, ko veste, da lahko, ¢e
si le zelite, lahko pa tudiv
pravih dirkaskih vlozkih in
lovljenju zadka med drsenjem
skozi zavoje. Eno ali drugo - pa,
seveda, tudi vse vimes - je
resnic¢en uzitek. Moci je toliko,
da na ne ravno idealni podlagi
(hladen in rahlo vlazen aprilski
asfalt, na primer) lucka proti
zdrsu pogonskih koles utegne
utripati vse do 100 km/h (ali
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celo ¢ez!), ob izklopljeni
elektroniki pa boste zadek v
drsenje spravili brez kakrsnega
koli napora in ga nato tudi
zlahka obdrzali pod ravno
pravim kotom za popoln drift.

Pri kompromisih se je
obic¢ajno treba necemu
odpovedati, a tu je ravno
nasprotno. Po eni strani je
namre¢ povsem vsakdanje
uporaben kompaktni
avtomobil, po drugi pa $portnik
z mocnim znacajem in vsem,
kar sodi zraven. Zato bi ne
nazadnje lahko odgovorili tudi:
je. No, skoraj. Anze Jamnik,
foto: Jernej Prelac

TEST AVTOFOKUS

Prtljaznik meri solidnih 360 oziroma 1.200 litrov.

O Notranjost je za voznika

kot ulita, vse je to¢no tam,
kjer mora biti. Merilniki

so tudi med Sportno
voznjo lahko berljivi, na
sredinski zaslon pa lahko
priklicete Stevilne dodatne
informacije.

#% TEHNICNI PODATKI

Vozilo: kombilimuzina, 5 vrat, 5 sedezev;
Motor: turbobencinski, vrstni Sestvaljnik,
2998 ccm, 250 kW (240 KM) pri 5500/min,
500 Nm pri 1520-4500/min; Menjalnik:
samodejni, 8-stopenjski; Pogon: na zadnji
kolesi; EuroNCAP: preizkus ni bil opravljen.
Velikostiz 4324 x 1765 x 1411 mm; Medos.
razdalja: 2690 mm; Pnevmatike: spredaj
225/40 R18, zadaj 245/35 R18; Masa/
nosilnost: 1450/565 kg; Priljaznik: 360-1200 L.
Najvedja hitrost: 250 km/h; Pospesek
(0-100 km/h): 4,6 s; Poraba goriva (EU):
9,4/5,8/7,11/100 km; Povprecje na testu:
_10,01/100 km; Izpust €O,: 163 g/km.
Cena: osnovni model (116i): 23.650 £, testno
vozilo: 63.889 €; BMW Vertriehs GmbH, podr. Lj.
@ zmogljivosti, motor, vozne lastnosti
© utesnjena notranjost
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» Vozila potrebujejo zmogljiv, zanesljiv in Sirok komunikacijski kanal za daljinsko upravljanije, telemetrijo,
prenos navigacijskih kart in multimedijskih vsebin

mobilnih telefonov. Zacensi z NMT (1G),

paprek GSM (2G), UMTS (3G) in LTE
(4@G), je vsaka generacija prinesla svojo
revolucijo. Pricakovanja pri novi, Ze peti
generaciji pa so e vecja. Za razliko od prvih
stirih, ki so ve¢inoma prinasale korist in bile
osredotocene le na kon¢ne uporabnike,
namerava peta generacija mobilne telefonije
pokriti tudi tisti segment, ki je bil doslej v
drugem planu. Gre za industrijo, ki doslej ni bila
prioriteta na racun tehni¢nih omejitev. Izrazito
nizka latenca (zamik), izboljsana zanesljivost in
obcutno povecanje hitrosti kazejo na to, da je
mobilna industrija v razvoju nove resitve
upostevala potrebe ostalih industrij, med
katerimi prednjaci avtomobilska. Nadaljevanje
trenda, ki ga je zaCela Cetrta generacija, bo
omogocalo povezovanje obcutno vecjega
Stevila naprav (ocenjujejo, dabo do leta 2025 na

S vet se zopet pripravlja na novo generacijo

O VSAK Z VSAKIM
5G omogoca
komunikacijo
vozilo-vozilo, vo
infrastruktura,
vozilo-mreza in
vozilo-pesec.

Latenca Hitrost prenosa po vozilu

Stopnja Avtonomna

avtonomije zmogljivost

1 pomoc vozniku

2 delna avtonomna voznja

3 pogojna avtonomna voznja
4in5 popolna avtonomna voznja

oo
V krogu 100 metrov bodo vozila

o nevarnosti naleta na drugo
vozilo, pesca ali luknjo na cesti
komunicirala neposredno, na
vedji razdalji pa prek omrezja.

(v milisekundah) (Mbit/s)
100-1000 0,2
20-100 0,5

10-20 15

1-10 100

internet povezanih 100 milijard oseb in stvari) z
obcutno vecjo zanesljivostjo. To pomeni, da
bodo mogoce tudi kriticne aplikacije, kot je
upravljanje z vsakim posameznim vozilom v
gneci urbane aglomeracije. Prav avtomobilska
industrija bo glavni uporabnik mobilnih
omrezij pete generacije, saj bodo njihove
zmogljivosti glavni sprozilec razvoja nestetih
storitev v avtomobilih nove generacije in
mobilnosti nasploh, za¢ensi z upravljanjem
vozil na daljavo v realnem ¢asu, komunikacijo
vozila z vozilom in vozila z infrastrukturo, pa
do prenosa multimedijskih podatkov potnikom
vvozilu. Avtoindustrija je v procesu
transformacije, ki se je $ele zacela, intenzivno
pase bo realizirala Sele v prihodnjih desetletjih.
Milijarde evrov se investirajo v razvoj
tehnologij, ki bodo ozivele v naprednih
avtomobilskih sistemih, v funkciji varnosti in
ucinkovitosti.

Rezultat transformacije bodo sofisticirani
samovozeci avtomobili, ki bodo medsebojno ali
z okolico komunicirali prek novih, zapletenih,
hitrih in varnih mobilnih mrez. Raziskave

www.avto-fokus.si



HITREJSA, VISJA, MOCNEJSA

Hitrosti bodo stokrat vecje kot pri LTE,
latenca bo minimalna, avtomobilska industrija

je vpletena v definiranje zahtev.

VISOKE CENE

Licence in stroski implementacije bodo na
zacetku omejili uporabo te tehnologije na
urbana podrocja.

(Navigant Research) predvidevajo, dabo stevilo
samovozecih avtomobilov do leta 2035 naraslo
na 100 milijonov in da bodo vsi novi avtomobili
od leta 2025 dalje povezani z internetom. Nova
era avtomobilskega interneta bo zmanjsala
Stevilo nezgod, pripomogla k varcevanju z
energijo in zmanjSevanju onesnazenja. Ocene
kazejo, da se bo $tevilo nesre¢ zmanjsalo za kar
80 odstotkov takrat, ko bo na cestah vsaj 90
odstotkov samovozecih avtomobilov, medtem
ko naj bi stevilo smrtnih Zrtev padlo za ve¢ kot
60 odstotkov.

Ocenjujejo, dabodo s hitrim omrezjem pete
generacije podprti napredni sistemi za
upravljanje z vozili omogo¢ili tudi zmanjsanje
onesnazenja za kar 60 odstotkov in da bodo
trikrat povecali preto¢nost in kapaciteto
prometnic. Pri¢akujejo, da se bo Stevilo

X

TEHNIKA AVTOFOKUS

.
.

Komunikacija vozilo-vozilo bo minimalizirala

tveganje Celnega trcenja, opozorila na

nevarnost med prehitevanjem in doslej

zaustavljanj vozil v mestnem prometu
zmanj$alo skoraj za tretjino, poraba energije pa
za najmanj 15 odstotkov.

Proizvajalci avtomobilov in ponudniki
storitev v domeni avtomobilske industrije bodo
lahko mreZe pete generacije uporabljali kot
platforme za generiranje novih virov prihodkov
in vzpostavitev novih poslovnih modelov.
Ljudje smo namrec Ze povezani, uporabniki ne
potrebujemo ob¢utno vedjih hitrosti prenosa
podatkov za brskanje po internetu ali gledanje
filmoyv, tevilo brezpla¢nih minut in megabajtov
paje tako ali tako Ze zraslo v nebo. Operaterji
mobilne telefonije morajo iskati nove vire
prihodkov, povezani avtomobili pa so prvi na
njihovem seznamu. Gasper Stamaé, TR, foto:
proizvajalci, arhiv AF

5G AUTOMOTIVE ASSOCIATION

GLOBALNO ZDRUZENJE JE

zbralo kljucne igralce iz sveta
proizvodnije in razvoja avtomobilov
ter telekomunikacijske opreme.
Najvedji tekmeci so se zdruzili, da
bi definirali kljucne tehnoloske,
pravne in poslovne procese, vezane
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na 5. generacijo mobilne telefonije
in njeno uporabo v avtoindustriji.
Njihova naloga je definicija Studij
primerov, tehnicnih zahtev in
procesov, vzpostavljanje norm,
definiranje povezljivosti, varnosti,
zasebnosti in avtentikacije.
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Skok v hitrosti in sinergiji bo omogocilo
doseganje obc¢utno hitrejSega prenosa
podatkov, ob zmanjsani latenci in vedji
zanesljivosti.



AVTOFOKUS GOSPODARSTVO

STATISTIKA PRODAJE V SLOVENUJI IN EVROPI

Aprila se naprej pozitivno
» Aprila je bilo prodanih oziroma registriranih ve¢ kot 5.900 novih osebnih vozil » V prvih Stirih mesecih
letoSnjega leta je prodaja skoraj 11 odstotkov nad lansko

- STATISTICNI PODATKI PRODAJE V SLOVENIJI

Primerjava prodaje januar-april 2016 Primerjava prodaje marec 2017 Prodaja april 2017 in sprememba
in januar-april 2017 (po modelih) in april 2017 (po modelih) glede na marec 2017 (po znamkah)
QN 5
5 & T R =
= = ~ 9] = >
E & = 5 5 = 5 £ F 2
0 izjemno uspesnem marcu ° R E ° ] E ° S E *? 3
P se je prodaja novih 3z ) S 2 =1z . s T % I8 = g 2 E
avtomobilovv Sloveniji £ znamra ;n model = = E fE znfkmka in mo&lel E © S ME zn?kmka ©c £ 8 B
. P o ia et 1Renault clio 1479 1434 -3,0 1Volkswagen go 292 293 0,3 1Volkswagen 1.032 © 3.926 16,0
nekoliko umirila. Aprila je bilo 2Volkswagen golf  1.367 1.204 -11,9 | 2Renault clio 26 268 186 | 2Renault 723 © 3191 13,0
namre¢ prodanih oziroma nanovo 3koda octavia 845 784 -7,2 | 33kodaoctavia 175 226 29,1 f 3%koda 497 © 2317 95
registriranih dobrih 5.900 vozil - 4Volkswagen tiguan 100 689 589,00 4Volkswagenpolo 232 205 -11,6 | 4Opel L O 142 58
devet odstotkov manj kot mesec 5Renaultmegane 261 674 158,28 S5Renaultmegane 206 181 -12,1 | 5Dacia 360 © 1289 53
pred tem, a po drugi strani vseeno 6Volkswagenpolo 663 661 -0,3 § 6Daciaduster 117 178 52,1 § 6Hyundai 336 © 1277 52
osem odstotkov ve¢ kot aprila lani. 7Hyundai tucson 344 618 79,7 | 7Volkswagenpassat 111 166 49,5 § 7Ford 327 © 125 51
Spodbudni so tudi skupni rezultati 8 Dacia sandero 352 565 60,5 8Hyundaitucson 126 163 294 f§ 8 P_euggot 289 O 1211 49
prvih &tirih mesecev, saj je bilo po 9 Renault captur 504 524 40 M 90pelastra 141 151 7.1 9 (itroén 258 O 1076 44
X R L. 100pel astra 553 502 92 WM 10Volkswagentiguan 174 138 -20,7 J§ 10Nissan 143 O 83 35
uradnih podatkih prodanih tik pod ¥ 17 8koda fabia 568 499 -12,1 | 11Ford focus 57 131 1298 | 11BMW 197 O 85 34
24.500 osebnih vozil oziroma 12Volkswagen passat 502 491 -2,2 W 12Volkswagentouran 122 125 2,5 M 12Seat 202 O 805 33
skoraj enajst odstotkov ve¢ kot v 13Volkswagen touran 459 457 -0,4 W 13 Dacia sandero 89 117 31,5 M 13Toyota 199 O 785 32
enakem obdobju lanskega leta. 14 Peugeot 2008 321 421 31,2 § 14Renault captur 124 108 -12,9 W 14Audi 168 O 6% 28
Vsi avtomobili, seveda, niso 15 Dacia duster 408 403 -1 ff 15Kia cee'd 101 107 59 f15Kia 175 O 666 27
ST 16Skoda rapid 316 395 25,0 W 16 Peugeot 2008 112 9% -16,1 W 16Fiat 110 © 619 2,5
tzapeh%l?.rﬁa. Slo".irll.svke CterStte.t q 17 Ford focus 250 369 47,6 | 17itroen 3 116 92 207 f17suzuki 124 O 601 25
emvec jihj€ pribhzno treyina o 18 itroén G3 155 364 1348 180pel corsa 69 92 333 J| 18Mazda 93 O 49 17
teh prinas le registriranih in tako 19Kia cee'd 74 332 212 | 19%kodafabia 170 85 50,0 | 19Mercedes 107 © 409 17
upostevanih v statistiénih 20Nissan qashqai 395 326 -17,5 | 20 Hyundai i20 51 8 647 f§20Honda 7 O 191 08
podatkih, a nato dejansko 210pel corsa 310 321 3,5 § 21Peugeot208 8 72 -16,3 §21Mitsubishi 34 © 140 0,6
prodanih na druge evropske trge. 2 nguki yitara 228 312 36,8 [l 22Renault scenic 27 68 1519 { 221eep 32 O 118 05
Aprilasosvoje prodejneStevilke W0 T N e 70 ok 86 | 2o 15 O 6 03
\ . s eugeo -4, uzuki vitara -8, a Romeo b
obcutneje popravili Renault z 25 Hyundai i20 318 278 12,6 || 250pel meriva 36 62 722 J| 25Mini % O 59 02
mOdEIOFT_‘ scenic, ford focus, ) Ostali 10.50211.280 7,4 Ostali 3.398 2.568 -24,4 Ml Ostali 3% O 129 05
hyundai i20, volkswagen passat in SKUPAJ 2211024497 10,8 |  Skupas 6.487 5903 9,0 | SKUPAJ 5903 © 24497 100,
nekateri Oplovi modeli. . . . . . . —
Prikaz gibanja prodaje novih avtomobilov v Sloveniji
Prodaja v Evropi 7000 | L ears 6.487
= o oa | s A
o < g B Y = 5.500 X - 6.094
5 § £ E N EN 5.000 | 5390 | 5.441 5.461
£ znamka € &8 88 ER 3'388 4.749 2015/2016
1vw 183.340 © 432.771 10,5 3.500 —8-2016/2017
2 Ford 156.523 © 308.452 7.4 3.000
3Renault 136.470 © 289.075 7,0 2500 — T T T 1
4 0pel 128.702 © 271.798 6,6 & & @’5‘ Q\e“ VQ&
5Peugeot 104.331 © 242.697 59 S @ ~
6 Fiat 99.247 © 227.132 5,5 4
7Mercedes 100.700 € 217.465 5,3
8 Audi 95.822 © 213.863 5,2 -
9BMW 99.106 © 209.962 5,1
10T(_>y0ta 80.308 © 185360 4,5 MARCA ODLOCNO NAVZGOR
u NILSS(?" 90.509 2 173377 4.2 PRODAJA NOVIH OSEBNIH AVTOMOBILOV V
g git?ogn Zgg; P igggg lg"é Evropi je marca znasala 1.891.583 vozil, kar je
l4Hyundai 58.735 © 131.796 3:2 dobrih 11 odstotkov vec¢ kot marca lani. K temu so v
15Kia 54152 © 122.891 3,0 precej$nji meri prispevali velikonocni prazniki, saj so bili
16 Dacia 43.507 © 109.060 2,6 ti lani v marcu, letos pa Sele v aprilu. Skupaj je bilo v
17Seat 43809 © 99.840 24 prvem Cetrtletju letosnjega leta v EU prodanih 4.141.269
18Volvo 35236 © 75164 18 novih osebnih vozil oziroma 8,4 odstotka ve¢ kot v
19Suzuki 28.033 2 63.135 15 enakem obdobju lanskega leta. Ford se je s tretjega
AL ngg’;i 12&4517% o 36717959970 é'i P prebil na drugo mesto in od tam izrinil Renault, na
) ) "l & prvem mestu pa trdno zasidran ostaja Volkswagen.
SKUPA] 1.891.583 © 4.141.269 100,0 ;

www.avto-fokus.si

Vir: Ardi



AAIALOG IN CENIK

vseh novih avtomobilov na slovenskem trgu
e 37 znamk e 328 modelov ¢ 1.707 razlicic e ve€ kot 13.000 podatkov

V PRENOVLJENI
PODOBI ZAJEMA
CELOTEN TRG

V prenovljeni obliki cenik
novih avtomobilov zajema
vse modele na naSem

trgu. Vse informacije

so katalosko urejene in
pregledne, predvsem pa na
enem mestu. Tako je izbor
novega avtomobila lazji kot
kdajkoli doslej.

Tekmeci

tekmecev.

ABARTH

Medosna razdalja: 230 cm, D x § X V: 366 X 163 x 149 cm, teZa:
1035-1055 kg, prtljaznik: 185 litrov, rezervoar: 35 |, EuroNCAP:
/, drzava proizvodnje: Italija.
Malo raketo na osnovi fiata 500 prezema dirkaski duh tako
navzven kot v kabini. v skladu s filozofijo ena oprema z enim
motorjem je na voljo s tremi paketi opreme in tremi razlicica-
mi 1,4-litrskega turbobencinskega motorja.
Tekmeci: mini cooper S, opel adam S
Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Samod. menjalnik: 1790 EUR Razliica 500C: 2000 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Pov
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral ga g[km
595 18.990 B/4 1368 107/145 206 7,8 210 6 139

Abarth 595

595 turismo 22990 B/4 1368 121/165 230 7,3 218 6 139
595 competizione 25.990 B/4 1368 132/180 250 6,7 225 6 139
Abarth 124 Medosna razdalja: 231 cm, D x 8 x V: 405 x 174 x 123 cm, teza:

id 1135-1155 kg, prtljaznik: 140 litrov, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
Spiaer /, drzava proizvodnje: Japonska.

Poleg estetskih posebnost, ki lahko vikju¢ujejo pokrov
N motorja i prtjaznika v émi barvi, ponuja tudi nekaj tehnicnih
B = ). poslastic. Sportni duh mu med drugim zagotavljajo $portno
podvozje, Brembove zavore in Sportni izpusni sistem.
Tekmeci: mazda MX-5
Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Alarmni sistem: 250 EUR Paket sound plus: 1450 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Povp. (O,

Model Valjev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral km
1.4 multiair turbo 38.990 B/4 1368 125/170 250 6,8 224 64 148
1.4 multiair turbo aut. 41.490 B/4 1368 125/170 250 69 222 6,6 153

ALFA ROMEO

Medosna razdalja: 251 cm, D x § X V: 406 x 172 x 145 cm, teZa:
1145-1205 kg, prtljaznik: 270 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
sk 4k, drzava proizvodnje: Italija.
Najmanjsi model te znamke tehni¢no temelji na fiatu grande
puntu, s Stevilnimi dodelavami podvozja, kar poleg sistema
DNA vpliva na $portno poudarjeno lego na cesti.

Mito

Tekmeci: mini cooper, citroén DS3, audi AL

Predstavljen: 2008 Parkirni senzorji: 240 EUR Usnj. oblaz.: 1200 EUR
Cena Gorivo Prost. - Mot  Navor 0-100 Max Povp. (€O,

Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km
148V78 13.990 B/4 1368 57/78 115 13 165 56 130

14TB multiair 140 super TCT 18.990 B/4 1368 103/140 250 81 209 54 124

Medosna razdalja: 263 cm, D x § X V: 435 x 180 x 145 cm, teZa:
Giulietta 13551395 kg, prtljaznik: 350 |, rezervoar: 60 |, EUroNCAP:
sk Jokok, drzava proizvodnje: Italija.

“5 Privlatno oblikovana giulietta je naslednica alfe 147, pod

> legendarnim imenom pa skriva sodobno tehniko, zmogljive

‘/" -2 "‘/ ' motorje ter s tem povezane Sportne vozne lastnosti.

Tekmeci: VW golf, volvo V40, BMW serija 1, MB razred A, audi A3
Predstavljen: 2010 Kovinska barva: 460 EUR Elektricna soncna streha: 1450 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc Navor 0-100 Max Povga

(0
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral g[kfn

1.47TB 16V giulietta 18.990 B/4 1368 88/120 215 94 195 62 144
1750 TBi 16V TTveloce  27.990 B/4 1742 177/241 340 6,8 244 6,8 157
1.6 JTDm 16V giulietta ~ 19.990 D/4 1598 88/120 320 11,3 195 3,9 103
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Tekmeci so bili izbrani s strani
¢lanov urednistva revije Avto
fokus na podlagi Stevilnih krite-
rijev kot so velikost, cena, na-
Navedeni modeli
ne predstavljajo nujno vseh

membnost ...

Podatki o razlicicah
Privsakem predstavljenem mo-
delu smoizbralile najbolj prilju-
bljene in zanimive razliCice. V €
katalogu so torej izbrani klju¢ni
motorji in opremski paketi, ki
dajejo grobo sliko ponudbe po-
sameznega modela.

Tehnicni podatki

Abarth 595

Medosna razdaljaz 230 cm, D X 5 X V: 366 X 163 x 149 cm, teZa:
1035-1055 kg, prtljaznik: 185 litrov, rezervoar: 35 |, EuroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Italija.
Malo raketo na osnovi fiata 500 prezema dirkaski duh tako
navzven kot v kabini. V skladu s filozofijo ena oprema z enim

motorjem je na voljo s tremi paketi opreme in tremi razlicica-
mi 1,4-litrskega turbobencinskega motorja.

-~~~ = Tekmeci: mini cooper S, opel adam S
Predstavljen: 2016 Kov. barva: 490 EUR Samod. menjalnik: 1790 EUR Razlicica 500C: 2000 EUR

Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Povp.

0,

Valjev ccm kW/KM (Nm) km/h km/h poraba g[km

18990 B/4 1368 107/145 206 7,8 210 6

139

22.990 B/4 1368 121/165 230 73 218 6

139

Vse navedene cene, ki smo jih prejeli od uradnih zastopnikov posamezne znamke, so informativne in vsebujejo DMV, ekolosko takso ter DDV. PridrZzujemo si pravico do morebitnih napak. Cenik je bil zaklju¢en 9. 5. 2017.

Medosna razdalja: 282 cm, D X S X V: 464 X 186 X 145 cm, teZa:
1449-1695 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 52-58 |, EUroNCAP:
ok k k%, drZava proizvodnje: Italija.
Legendarno ime in vrnitev h klasi¢ni zasnovi s pogonom na
zadniji kolesi sta razloga, da je marsikateri kupec pogled z
Nemcev preusmeril k Italijanom.

Giulia

Tekmeci: lexus IS, volvo S60, BMW serija 3, MB razred C, audi A4
Predstavljen: 2016 Kovinska barva: 1060 EUR Aktivni tempomat: 1250 EUR

Medosna razdalja: 260 cm, D x § x V: 424 x 178 x 142 cm, teza:
A3 1175-1350 kg, prtljaznik: 365/1110 |, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:
k% %, drZava proizvodnje: Nemcija.
Tretja generacija modela A3 je razred kompaktnih premium

vozil nadgradila z vrhunsko tehniko in neprekosljivo natancno-
stjo izdelave za ta segment.

Tekmeci: BMW serije 1, VW golf, alfa romeo giulietta, volvo V40

Cena Gorjvo Prost. Mo Navor 0-100 Max E 0,
Valjev _ccm kw/km (Nm) km/h km/h pora a g/km

Model €
2.0 turbo 37490 B/4 1995 147/200 330 6,6 235 6 138

2.9 biturbo Qv 87.490 B/6 2891 375/510 600 3,9 307 85 198

2.0JTDm 34490 D/4 2143 110/150 380 84 220 4,2 109
Medosna razdalja: 238 cm, D x $ X V: 399 x 186 x 118 cm, teza:

4C 970 kg, priljaznik: 110 |, rezervoar: 40 |, EuroNCAP: /, drZava

proizvodnje: Italija.
Ttalijanska Zepna raketa je prava kombinacija vrhunske
vozniske izkusnje in breztasne lepote. Pika na i sta sredinski
motor in zadnji pogon.

Tekmeci: Toyota GT86, subaru BRZ, audi TT

Predstavljen: 2014 Izvedba spider: 4000 EUR
Cena Gorivo Prost.

Mot Navor 0-100 Max Povp. (O,
a g[km

Model Valjev ccm kw/Kkm (Nm) km/h km/h pora

1750 TBi TCT 72990 B/4 1742 177/240 350 4,5 258 68 157
Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 469 x 190 x 165 cm, teZa:

Stelvio 1679-1735 kg, prtljaznik: 525 litrov, rezervoar: 58 |, EuroNCAP:

/, drZava proizvodnje: Italija.

Z imenom enega najslavnejsih evropskih cestnih prelazov

ta luskuzni terenec stavi predvsem na Sporten znacaj, ki mu
botrujeta odli¢na tehnika in prav take vozne lasnosti. Na voljo
je s pogonom na zadnji ali na vsa $tiri kolesa.

Tekmeci: audi Q5, BMW X3, mercedes GLC, porsche macan

Predstavijen: 2017 Kov. barva: 1090 EUR Usnj. oblaznjenje: 2090 EUR Aktivni tempomat: 1290 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc  Navor 0-100 Max Pov|

Model €  Valiev ccm kw/Km (Nm) km/h km/h poraga g[
2.2 diesel 16V 180 39.990 D/4 2143 110/150 450 7,8 210 4,7 124

2.2 diesel 16V 210 Q4 super  46.490
2.0turbo 280 Q4 first edition  54.990

D/4 2143 154/209 470 6,6 215 48 127
B/4 1995 206/280 400 57 230 7,0 161

Medosna razdalja: 247 cm, D X § X V: 397 x 174 x 142 cm, teZa:
1115-1215 kg, prtljaznik: 270/920 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
ek k% k, drZava proizvodnje: Belgija.
Mestnim ulicam prijazen avtomobilcek se ponasa s kakovostjo
in vozno dinamiko ostalih audijev, Zal pa ima temu primerno
zasoljeno ceno.

Al sportback

‘Tekmeci: mini, alfa romeo mito, citroén DS3

Predstavljen: 2010 Kovinska barva: 594 EUR Sportback: 500 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor 0-100 Max Povp.

0,
a g/km

Model €  Valiev ccm kw/Km (Nm) km/h km/h poral

1.0 TFSI basis 18.030 B/3 999 70/95 160 109 186 43 99
1.4 TFSI sport 21.960 B/4 1390 92/125 200 89 204 51 118
L6 TDI basis 21430 D/4 1598 85/116 250 9,5 200 35 92

; jen: 2012 Navig. sistem: 3171 EUR Park. senzorji: 465 EUR Sportback. 1150 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢ ~ Navor 0-100 Max %
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km
1.4 TFSI CoD ambiente 27.760 B/4 1395 110/150 250 84 219 48 109
1.8 TFSI ambition 30.200 B/4 1798 132/180 250 7,2 242 58 135
1.6 TDI attraction 23400 D/4 1598 81/110 250 109 198 38 99
§3 2.0 TFSI quattro 44,650 B/4 1984 221/301 380 53 250 7,0 162
Medosna razdalja: 264 cm, D x § X V: 446 x 180 x 142 cm,
A3 limuzina masa: 1290-1505 kg, prtljaznik: 390 litrov, rezervoar: 551,
EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: Madzarska.
— A3 je na voljo tudi v limuzinski izvedbi. Kupejevska oblika
el @ izbolj3uje videz in aerodinamiko, a po drugi strani krni

== a ! ’ prostornost na zadnji klopi.

Tekmeci: mercedes-benz CLA

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 370-2720 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1065-2531 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Povp. (O,

Model Valjev ccm” kW/KM (Nm) km/h km/h poraba a/kin

1.0 TFSI basis 24850 B/4 999 85/115 200 9,7 206 45 104

1.6 TDI basis 26280 D/4 1598 81/110 250 109 198 37 9

2.0 TDI sport 31320 D/4 1968 110/150 320 87 220 41 107
Medosna razdalja: 260 cm, D X § X V: 442 X 196 X 1440 cm,

A3 cabrio teZa: 1545-1615 kg, prtfjaznik: 320 litrov, rezervoar: 55,

EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.
Tretja generacija kabrioletske razli¢ice A3 zahvaljujo¢ daljsemu
zadku deluje zelo elegantno. Ohranil je platneno streho, ki jo
poganja elektrika.

Tekmeci: BMW serija 1 cabrio, opel cascada, peugeot 308 (C
Predstavljen: 2014 Kov. barva: 740 EUR Usnj. oblaz.: 1952 EUR Navig. sistem: 1373 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo Navor 0-100 MEX POVE
Model €  Valjev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral ag[km
1.4 TFSI attraction 31470 B/4 1395 92/125 200 10,2 211 53 12

L8 TFSI quattro ambiente 42.710 B/4 1798 132/180 250 7,6 234 6,6 154

1.6 TDI clean diesel attraction 31.470 D/4 1598 81/110 250 114 200 3,9 104
2.0 TDI quatto ambiente

39.000 D/4 1968 110/150 340 88 220 48 125

Medosna razdalja: 282 cm, D x § x V: 473 x 184 x 143 cm, teZa:

1395-1735 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 54 |, EuroNCAP:
k% %, drZava proizvodnje: Nemcija.

Limuzina, ki je pod vprasaj postavila smiselnost nakupa vecjih

A6 in A8, saj so vozne lastnosti, udobje in tehni¢na dovrsenost

5 nanajvisiem nivoju.

Tekmeci: BMW serije 3, ford mondeo, VW passat, volvo S60

Predstavljen: 2015 Parkirni senzorji: 500 EUR Kovinska barva: 1120 EUR
ceena Gorivo Prost. MoC  Navor Posp. M;

Model Valjev ccm kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraga g/km
1.4 TFSI basis 32.520 B/4 1395 110/150 250 87 210 52 123
2.0 TFSI quattro sport 49.400 B/4 1984 185/252 370 58 250 59 136
2.0 TDI basis 36.650 D/4 1968 110/150 320 89 221 38 99
2.0 TDI design 41.030 D/4 1968 140/190 400 7,7 240 43 111
3.0 TDI quattro sport 59.400 D/6 2967 200/272 600 53 250 49 129
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Valtteri in prva F1 zmaga!

» Stevilka 2 pri Mercedesu se s tem statusom noce sprijazniti, ¢eprav je predse Ze spustil Lewisa » Bottas:
"Najbolj nas je presenetil Ferrari! Nase delo je, da jih premagamo!"

em, da me vsako nedeljo
V ¢aka priloznost za vzpon na

najvisjo stopnicko odra za
zmagovalce, da se to lahko zgodi
tudi v resnici,” trdi Bottas od
zmage na dirki ob Crnem morju za
VN Rusije dalje. Po zmagi v Rusiji
s0 njegovi apetiti bistveno vecji:
"Ne vidim razloga, zakaj tega
uspeha ne bi poskusal ponoviti Ze
takoj na naslednji dirki v Spaniji ali
kjer koli drugje.”

Prejs$nji Hamiltonov tekmec je
bil po rodu pol Finec, pol Nemec,
sedaj pa je njegov kolega v ekipi
(in, seveda, prvi tekmec!) ¢isti
Finec. Ce bo ta tako hiter kot
njegovi legendarni rojaki z imeni
Keijo, Mika ali Kimi, potem
Hamiltonu trda prede, a tak je svet
F1: vsak je tekmec.

Valtteri je bil dve leti kolega
Felipeja Masse, vedno spreten in
hiter voznik, a je bil od njega
praviloma hitrejsi. Sedaj je pred
njim najvisji mozni izziv: “The
Hammer Hamilton”.

"Felipeju je zelo malo manjkalo,
dabi postal svetovni prvak, in to
prav v dvoboju s Hamiltonom.
Seveda pa je Hamilton zagotovo
najboljsi voznik, s katerim sem
vozil v isti ekipi. Trikrat je postal
prvak, vedno je bil hiter in dosegel
je veliko zmag. Zame to predstavlja
zelo zahtevno soocenje, a nikoli
nisem pomislil, da ga ne bi mogel
premagati! Zame ta spopad
predstavlja najvecjo zivljenjsko

S slabim startom je
zapravil pole position v
Bahrajnu!

"

priloznost
Bottas je del zgodbe Tota Wolffa.
Ko se je ta pred petimi ali Sestimi
leti vkljucil v svet F1 (delno tudi
kot podaljsana roka Wernerja Von
Aufrechta, SefaDTM in
dolgoletnega partnerja
Mercedesa), je najprej postal
manjsi delnicar Williamsa, eden
od direktorjev in hkrati novi
kombinatorik: takoj je k Williamsu
v uk pripeljal svojega varovanca
Valtterija. Ze leta 2013 je Valtteri
dobil stalni sedezZ in prve izkusnje,
leto kasneje je Williams prestopil k
Mercedesu (motorji) in prisli so
tudi prvi uspehi: devetkrat se je za
Williams povzpel na oder za
zmagovalce (kot tretji v 2014:
Avstrija, Belgija, Rusija, Abu Dhabi
inv 2015: Kanada in Mehika; lani v
Kanadi, dvakrat pa je bil drugi
(2014) v Silverstonu in Nemciji).
Vmes je Wolff dobil zivljenjsko
priloznost in prestopil k
Mercedesu, kjer sta z Laudo
zastavila pot trojnega zmagoslavja,
ko pa se je Rosberg lani poslovil, je
bil Valtteri najboljsi izbor. Bottas v
Williamsu ni dosegel zmage. Letos
se ob Hamiltonu ni takoj uveljavil,

O Valtteri
Bottas je
SVojo prvo
zmago
kariere
dosegel za
Mercedes
v Rusiji
(levo),
tako je za
dve dirki
zasencil
prvaka in

Sanghaja,
Hamiltona
(desno).

aje iz dirke v dirko stopnjeval
formo in izkusnje: v Avstraliji in
Bahrajnu je znova osvojil dve tretji
mesti, preboj pa dosegel s pole
positionom na stezi v Sakhirju,
Ceprav ga je nato po slabem startu
zapravil in med dirko po ukazu iz
boksa predse spustil Lewisa, kar
naj bi zapecatilo njegovo usodo
drugega voznika.

Toda Ze v Soc¢iju je vse obrnil na
glavo: po odli¢nem startu je brez
napak odpeljal svojo dirko in vsem
pokazal, koliko velja. “Steje le
odgovor na stezi,” pravi Finec,

E} Valtteri ima tudi v Aziji veliko
navijacev.

K "Hvala, da si me spustil naprej," se
je v Bahrajnu Lewis najbrz zahvalil

Valtteriju.

zmagovalca

[

rojen 28. avgusta 1989. "Prehitro so
me spravili v predal, v tej ekipi sem
Sele nekaj mesecev, pa sem
potreboval malo ¢asa, da se
privadim. Na vsakem treningu
posebej in vsaki dirki je treba dati
vse od sebe, saj je konkurenca zelo
huda, zato pa tudi mnogi ljubitelji
spremljajo dirke F1. Se najbolj nas
je vse presenetil Ferrari, a nase
delo inizziv je, da jih premagamo,”
pravi hladnokrvni Valtteri, nova

finska mega zvezda sveta F1.
Veljko Jukié, foto: Hasan Brati¢/
HBpress in Veljko Jukic

] Finec Valtteri je novi tihi
favorit ali celo izzivalec
elite F1.

www.avto-fokus.si



Red Bull za Aston Martin r

» Tezave s $asijo in (pre)Sibkim motorjem »'Generalka' je ze v teku!

ovi dirkalnik RB13 ni tako
N dober, kot so pric¢akovali,

zato so v zadnjih dveh
mesecih trdo delali, da bi to
nadoknadili. Po spremembi
pravil F1 smo pricakovali, da bo
Red Bull z Adrianom Neweyjem
na Celu iz rokava potegnil kak
zmagovit koncept, asov
primerjavi s Ferrarijem in
Mercedesom precej zaostali.

Morda je krivica tudi v tem, da se
je v zadnjem obdobju Newey
preve¢ posvetil novemu
supers$portnemu cestnemu
avtomobilu, ki ga je Red Bull
zasnoval za Aston Martin z
oznako AM-RB-001! Ta
hipersportnik s tezo okoli 900
kilogramov bo poganjal motor
V12 5 661 kW (900 KM),
izdelovali pa gabodo v dveh

Vettel vodi igro!

» Ferrari je bolj uinkovit do gum, mercedes je

stabilnejsi na hitrih stezah

K3 Vettel se
na odru za
zmagovalce

Gulf Air

vrsto drznih potez,
Z predvsem pa odli¢nim

dirkalnikom SF-70-H, se je
Ferrari znova vrnil vigro za
naslov prvaka. Po lanskoletni
polomiji, ko niso dosegli niti ene
zmage, letos od prve dirke dalje
igro vodi Sebastian Vettel.
Hamilton se je vrnil med
zmagovalce z dirko v Sanghaju, a
je v Bahrajnu znova dozivel
poraz - najprej ga je porazil
Vettel, nato pa v Rusiji Se Bottas
in oba ferrarija hkrati! Je

junij 2017 | stevilka 214

obema

voznikoma

Mercedesa

lahko le

smeji ...
dobro lezi tudi Kimiju
Radikkoénenu - znova na
odru za zmagovalce.

Mercedes v krizi?

Po vseh lanskih spremembah in
preobratih, ko se je zaradi
ugovarjanja zahtevam
predsednika Marchionneja po
trenutnih spremembah na hitro
moral posloviti tehni¢ni direktor
James Allison, so v Ferrariju
spremenili organizacijo dela iz
vertikalne v horizontalno,
plosc¢ato. Hkrati se je Super
Sergio naslonil na svoje
strokovnjake, ki jih ze imajo
znotraj hiSe, in jim tako dal vecjo

FORMULA 1 AVTOFOKUS
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J Max Verstapen se je na dirki na

Kitajskem vseeno povzpel na
oder za zmagovalce.

S V Red Bullu so lani veljali za

izzivalce Mercedesa, letos jim
je to mesto prevzel Ferrari.

verzijah: za na cesto in dirke. Se
je Newey prevec ukvarjal s
konceptom in zasnovo aston
martina ter premalo z RB13?
Vsekakor so sedaj v Red Bullu
zastavili prenovo $asije in
aerodinamike, dodatno delo pa
morajo opraviti tudi v Renaultu,
saj dr. Marko trdi: “Imamo
zaostanek pri razvoju motorja!”
Red Bull tako nenadoma iz

Hamilton uzZiva v svoji
aktivnosti na druzabnih
omrezjih, a Bottas in Vettel
postajata vse nevarnejsa.

izzivalca sodi med zaostankarje,
ki morajo narediti najprej
zaostale, nato pa Se dodatne
domace naloge - dabi se sploh tu
in tam lahko vmesali v boj za vrh
F1. "Pri¢akujemo spremembe Ze
na dirki VN Kanade,” pravi dr.

Helmut Marko. Zeljko Jeli€ig,
foto: Hasan Brati¢/HBpress in
Veljko Jukié

Ferrari ima za 12 centimetrov (ali celo morda 20 centimetrov) kraj$o
medosno razdaljo kot mercedes W08, zato naj bi manj obrabil gume.

veljavo. Od poletja do zacetka
sezone so nato mladi inzenirji iz
Ferrarija delali s polno paro, da bi
izkoristili enkratno priloznost,
da se izkazejo, kar jim je, kot
kaze, tudi uspelo! Kje je vzrok?
Novi ferrari SF-70-H ima za
okoli 12 centimetrov (po drugih
virih za okoli 20 centimetrov)
krajso medosno razdaljo kot
mercedes W08, s tem pa njegova
aerodinamika drugace deluje na
podvozje in tudi manj obrablja
gume. Pri Mercedesu imajo prav

s tem Se vedno tezave: ne uspejo
hitro spraviti gum na delovno
temperaturo, te pa so tudi bolj
obcutljive na hitro obrabo.
Marchionne je povedal
naravnost: "V Mercedesu se sedaj
bojijo Ferrarija!” Vettel in Ferrari
Mercedesu narekujeta tempo, a
nas najverjetneje caka vrsta
preobratov - morda celo na vsaki
dirki posebej! Veljko Juki¢, foto:
HBPress
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ZNANI ZA VOLANOM: FILIP FLISAR

Neustrasni
brkac

Poznamo ga kot neustrasnega
smucarja krosa, a je Filip
ravno tako strasten glede
avtomobilov. Veliko

pove njegova zbirka, v

kateri sta poleg novega
mustanga Se ford

ranchero GT iz leta

1979 in dvajset let

mlajsi BMW Z3 coupe.

Kdo vas je naucil voziti in v katerem avtomobilu?
Naucil sem se sam s svojima prijateljema in sosolcema na nasi
ulici, ko smo dedku in babici 'ukradli' kljuce od avta, ko ju ni
bilo doma, in smo se s fordom escortom vozili po ulici. Ni pa
prometna, brez skrbi!

Kateri avtomobil vozite trenutno?
Trenutno vozim avtomobil ford mustang 2.3 ecoboost.

Kako bi vas slog voznje primerjali z vasim poklicem?
Ja, sta si kar podobna. Ampak na cesti ne izsiljujem, ker bi rad zmagal,
in tako ne ogroZzam varnosti drugih.

Ce bi za en dan postali prometni minister, kaj bi spremenili?
Zdaj bom zelo aroganten, ker je to moja obcutljiva tema. Vse bi poslal
Se enkrat na brezplaéno izpitno voznjo in izluscil dobre voznike,

druge pa dal $e enkrat v Solo voznje, kjer bi dobili drugo priloznost, da
natrenirajo in se dokazejo. Imamo namrec prevec¢ nevarnih voznikov.
Dolocenih ljudi Sole voznje niso naucile dovolj in dosti ljudem so pri
izpitu pogledali skozi prste. Kruto se slisi, ampak menim, da enostavno
niso vsi rojeni za volan, tako kot tudi jaz dolocenih stvari ne znam in
jih nikoli ne bom, voznja v prometu pa je nevarna in lahko zaradi tega
povzroci smrtne posledice nedolznih ljudi. Pa brez zamere!

Najbolj zanimiva stvar, ki ste jo doziveli v avtomobilu?

Ojoj ... Dvakrat sem se kotalil z avtom v prometni nesreci, na
Norveskem smo ruknili ogromnega losa, nemski policaji so me vozili
na bencinsko, ko nam je zmanjkalo goriva ... To je le pescica stvari.

Kaksna je vasa zbirka prometnih prekrskov?

Se kar dobro drzim, ker rad vozim hitro, ampak ceste ne jemljem kot
dirkalisce. V¢€asih mi mora v Ljubljani kaksen policist po krivici stisniti
1.000 evrov in devet pik, ker me sredi noci, brez enega avtomobila v

radiju enega kilometra, ustavi na nac¢rtnem delu, kjer vsi prekoracijo

hitrost, namesto da bi skrbel za varnost tam, kjer je to treba, ampak
ok. To je pac tako.

Kateri vozniki so boljsi — moski ali zenske?

To ni doloc¢eno na spol. Mogoce so zenske bolj prestrasene in jih
zaradi tega sodimo, da so slabse, na drugi strani imamo pa moske, ki
avtomobila ne bi smeli videti niti od dale¢, kaj Sele voziti.

Raje zavijate levo ali desno?
Desno, ker je 50 odstotkov manj moznosti, da bom moral ¢akati.

Ali pojete v avtomobilu?
Ne, ker imam tako luksuzne avtomobile, da imajo radio. Kdo bi si
mislil?
Kateri sedezi v avtomobilu so bolj zabavni, sprednji ali
zadnji?
Kaj to mislite med voznjo ali na parkirisc¢u v temi?
Kateri avtomobil bi najraje videli na naslovnici Avto fokusa?
Ja mojega mustanga, 'valda'l ©

Gasper Stamac

Naslednja stevilka izide v €etrtek, 15. junija 2017

VOZILISMO

Volkswagen arteon Taluksuzni
petvratni avtomobil se kot naslednik
modela CC umescanad passata, ki
se lahko pohvaliz elegantno,
kupejevsko urezano linijo in vrati brez
okvirjev stekel. Na voljo bo z
dizelskimiin bencinskimi motorji z
mocmimed 110in 206 kW (med 150 in 280 KM) ter pogonom na sprednji
alivsa stirikolesa. Patudiv resnici ponudi pravo premium izkusnjo?

Honda civic Ze deseti civic po vrsti
je daljsi, vijiin malce Sirsi od
predhodnika, obenem pa prinasa
tudidodatne tricentimetre v
. medosju. Zato obljublja enoizmed
bolj prostornih notranjosti. Med
drugim bo imel dva nova turboben-
S cinska strojain novo podvozje, kimu
zagotavlja Se boljSe vozne lastnosti. A napovedi nikoli ne razkrijejo vsega,
zato sinasledniji¢ preberite, s ¢im vse vam bo postregel novimodel iz
dezele vzhajajoCega sonca.

TEST

Hyundai i30 Hyundaiz vsako novo
generacijo svojih modelov bolj
nevarno diha za ovratnik evropskim
proizvajalcem. Z novimi30 odkrito
napada kralja C-segmenta,
Volkswagnovega golfa. To kaze tako
s privlacno, aobenemnic¢ kaj
izstopajoco obliko, kot s Sirokim
naborom opreme za varnost in udobje. Preizkusilismo ga z litrskim
trivaljnikom, ki nas na enem podrog¢ju ni povsem preprical. Le kaj nas je

zmotilo?
4 PRED DESETIMI LETI
(AF94 — junij 2007)

PRED DESETLETJEM

se je v Sloveniji
odvijala prva mednarodna
predstavitev novega
avtomobilskega modela.
Novinarji z vsega sveta so
k nam prisli prvic¢
preizkusit drugo
generacijo malega twinga,
ki je nasledil izjemno
uspesnega in inovativnega
predhodnika. Se bolj
pomembno za nas pa je
bilo dejstvo, da so pri
Renaultu izdelavo novinca
prepustili izklju¢no
novomeskemu Revozu. Za
razliko od vseh ostalih
Sportnih izvedenk
renaultov, ki jih
sestavljajo v francoskem
Dieppu, so imeli na
Dolenjskem cast, da je z
njihovih tekocih trakov

prihajal tudi twingo RS. Ni
¢udno, da smo 'nasemu’
avtomobilu namenili
glavno vlogo na junijski
naslovnici.

novi g«

\'[

www.avto-fokus.si



ZAKRIPTIRALI SO MI PODATKE IN ZELIJO
ODKUPNINQO!

Doslej je veljalo, da ucinkovite obrambe
proti tem virusom ni, a temu ni vec tako.
Tehnologija Adaptive Defense 360, ki jo je
razvilo podjetje Panda Security je prvo in
edino orodje za zascito proti izsiljevalskim

virusom, ki ga je potrdila strokovna javnost.

Adaptive Defense 360

Pridobite odgovore, resite tezavo

Edina resitev, ki jamci varovanje vseh delujocih aplikacij

Zadnje leto in pol nejevoljo med poslovnimi in zasebnimi

uporabniki sejejo t. i. izsiljevalski virusi. Gre za Skodljive e/—\o
kode, ki se najpogosteje Sirijo s pomocjo priponk v ECD @
elektronskih sporodilih. Izsiljevalski virusi, kot so

Cryptolocker, CryptoWall, CTB-Locker, Synolocker in

podobni na okuzenem racunalniku zaklenejo vse

dokumente z geslom in od uporabnika zahtevajo

odkupnino. Kdor nima izdelane varnostne kopije

dokumentov/podatkov, lahko racuna z vec sto ali celo tiso¢

@
evrov odkupnine, Ce Zeli svoje podatke pridobiti nazaj. @D \/o [3

Podjetje Anni d.o.o. je uradni zastopnik Panda Security za Slovenijo, za svetovanje in testiranje poklicite
041 820 577 ali piSite na toni.jersin@anni.si, da svojim uporabnikom zagotovite varno uporabo racunalnikov.

Tudi v primeru, da je do okuZzbe ze prislo, vam z veseljem pomagamo.

www.anni.si/site/panda/ad-360

[
%, [ AE
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Avto Mony

Alpska cesta 43
4248 Lesce

T: 04/53-53 800

Avto Skrhis

Spodnja Polskava 102
2331 Pragersko

T: 02/84-52-250

AC Fri-Mobil
DecCkova cesta 43
3000 Celje
T. 03 /42-56-0 80

Avto Siler

Pekel 36

2211 Pesnica pri Mariboru
T: 02/65-42-001

Flamin Avto
Avtomobilska ulica 12
2000 Maribor

T: 02/45-02-901

Avto Vuga
Partizanska ulica 55
5000 Nova Gorica
T: 05/33-33-444

Avto Aktiv Intermercatus
Ljubljanska cesta 24
1236 Trzin

T: 01/56-05-800

AvtohiSa Jordan
Ahlinova 1

1291 Skofljica
T: 01/36-63-330

Avto LuSina
GosteCe 8

4220 Skofja Loka
T: 04/50-22-000

Avtohisa KrziSnik

Selo 65

1410 Zagorje ob Savi
T: 03/56-64-729

Way of Life!

AA Avto, Brigita Peterlin s.p.
Foersterjeva ulica 10
8000 Novo mesto

T: 059/36-55-51

080 34 49

BREZPLACNI INFO




