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AVTOFOKUS NOVICE

Zmoznost, da lahko danes drugace misli kot vceraj,
je tisto, po cemer se pametni loci od neumnega.
(John Steinbeck 1902-1968)

TOP 5 MESECA

‘; V Revozu bodo februarja
prihodnje leto poleg twinga
in smarta forfour zaceli izdelovati
tudi renault clio Cetrte generacije.

‘; Tesla je za model 3 prejel kar

Sestkrat toliko narocil kot
znasajo njihove trenutne
kapacitete.

‘, Na Niirburgringu so ukinili
1

omejitve hitrostiin s tem
znova omogocili lov na rekorde.

|‘= Hidria je za sistem za hladen

zagon dizelskega motorja
prejela nagrado za najboljso
evropsko inovacijo leta.

‘; Pri Daimlerju menijo, da je

Luka Koper idealna tocka, od
koder bodo njihova vozila
potovala v Azijo.

g Vzpostavitev sekcijskega
’ merjenja hitrosti na avtocesti
pod Trojanami posteno zamuja,
povrh vsega pa se je pojavil Se sum
korupcije.

g VEvropije prvic po letu 2001
Stevilo smrtnih Zrtev na cestah

znova zacelo narascati, stanje se je

mocno poslabsalo tudi v Sloveniji.

a Stevilni otroci se v 3olskih
’ kombijih vozijo nepripeti in
brez otroskih sedezev.

Mnogi motoristi uporabljajo

Celade, ki zaradi starosti niso
veC dovolj varne, raziskava v Veliki
Britaniji je pokazala, da je takih vec
kot 40 odstotkov.

g Cene pogonskih goriv se, prav
, na tiho, zopet zvisujejo.

konjskih moci (419 kW) in 637 Nm
navorarazvijanissan GT-R
modelskega leta 2017. Zaradi

dodelanega podvozja obljublja
Se boljSe vozne lastnosti, na
cestah paga —
lahko
pricakujemo
letos jeseni.

Pametni kljuci so nevarni!

Vsaj tako pravijo rezultati nemskega ADAC, ki je preizkusil 24
novih avtomobilov 19 znamk - vse od luksuznih modelov (BMW
serije 7) pa do dostavnih vozil (renault traffic). Nepridipravi
namrec zlahka prestrezejo in okrepijo signal keyless
kljuca, ki ga ima lastnik v Zepu, ter ga povezejo z
nekaj sto metrov oddaljenim avtomobilom,
nato pa enostavno odprejo vrata, zazenejo
motor in se odpeljejo. Zato pri ADAC-u
vsem lastnikom vozil s tak$nimi kljuci
svetujejo, da razmislite o dodatni zas¢iti
shranjevanja svojih kljucev ...

Zarometi brez bles¢anja!

Ford uvaja novo tehnologijo, ki
zdruzuje odli¢no vidljivost
nezasencenih zarometov ter obenem
ne slepi drugih prometnih
udelezencev. Vozniku ni treba ro¢no
zasenciti ludi, saj sistem samodejno

Kot nadgradnja sistema prilagodljivih
zarometov je na voljo v modelih .
S-max in galaxy ter v prihajajo¢em
Sportnem terencu edge.

Novi model audi R8 si boste vetrom v laseh. Tega prav

v kratkem lahko omislili v gotovo ne bo manjkalo, saj
Se bolj vroci izvedbi spyder.  za pogon skrbi 5,2-litrski
Platneno streho je mogoce V10 stroj z mo¢jo 397 kW
zloziti v 20 sekundah (indo (540 KM) in navorom 540
hitrosti 50 km/h) in tako Nm, ki omogoca pospesek
vozniske uzitke zdruziti z do 100 km/h v 3,6 sekunde,



Akrapovic za BMW X5 in X6 M _

Pri Akrapovicu so za BMW-jeva $portna modela
X5 M in X6 M predstavili nov izpusni sistem iz
serije evolution, ki je v celoti izdelan iz titana ter
poleg povecanja moci in navora prispeva tudi k
manyjsi skupni masi vozila. Zakljucki izpusnih
cevi so izdelani iz ogljikovih vlaken, na voljo pa
je tudi sistem, ki omogoca izbiro obi¢ajnega ali
Sportnega zvoka.

Mazda MX-5 kot targa

Mazdina legenda je bogatejsa za izvedbo RF (Retractable Fastaback), ki se z
zasnovo strehe nekoliko zgleduje po porscheju 911 targa. S tem je dobila pravi
kupejevski videz, s pomikanjem strehe za sedeza (za to potrebuje 12 sekund)
pa $e vedno nudi tudi dovolj prepiha. Motorna
paleta je enaka kot pri roadsterju (1,5- ali
2,0-litrski bencinar), prodaja pabo
stekla Se letos.

sta z novim filmom Dawn of
Justice navdihnila tudi jeepa
renegade, ki je v tej posebni
seriji poleg bogate opreme
dobil nekaj stilskih
karoserijskih dodatkov,
posebna 18-pal¢na kolesa in
nekaj detajlov v kabini. Navoljo
je zbencinskim ali dizelskim
motorjem. Postavite se v vrsto!

do 200 km/h v 11,8 sekunde in
doseganije hitrosti vse do 317
km/h. Motorju streze
sedemstopenjski menjalnik S
tronic, pogon je, seveda, speljan
na vsa Stiri kolesa, vse skupaj pa

zaokrozuje Se lahka, pretezno
aluminijasta zgradba (prazen
tehta le 1.612 kilogramov).
Verjetno si Ze oblizujete prste, a
nanj boste morali pocakati vsaj
do jeseni ...

NOVICE AVTOFOKUS

STE VEDELI ...

...daje leta1963 Ford nameraval
kupiti Ferrari, ki se je takrat znaSel v
finan¢nih teZzavah? Iz posla ni bilo nic,
sajsi je Enzo Ferrari (ustanoviteljin
tedanijilastnik) v zadnjem hipu
premislil. Americane je to tako
razjezilo, da so se odlocili Ferrari premagati na dirkalni stezi.
Tako je nastal legendarni ford GT40.

...dajeimel Citroén v letih od 1924 do
| 1935 najboljimenitno oglaSevalsko
mesto na nasem planetu? Njihov
napis je v tistem Casu krasil znameniti
Eifflov stolp, s Cimer je prisel tudi v
Guinnessovo knjigo rekordov, saj
vecjega oglasnega panoja svet takrat
Se nipoznal.

...daje Karl Benz (izumitelj avtomobila)
prvina svetu pridobil voznisko
dovoljenje? Leta 1888, seveda, Se ni Slo
za obicCajen preizkus znanja, ampak je
zaradi pritozb sosedov glede hrupain
smradu moral pridobiti posebno
dovoljenje za uporabo svojega izuma na javnih cestah. Prvi
obvezni preizkus znanja, ki je bil pogoj za voznjo motornega
vozila, so zaceli opravljatileta 1903 v Veliki Britaniji.

...daje dedek Charlesa Darwina Ze leta
1758 izboljSal sistem krmilienja za
koCije, ki so ga kasneje uporabili tudi pri
avtomobilih? Danes to imenujemo
ackermannova geometrija, poskrbi pa,
da notranje in zunanje kolo v ovinku
sledita razli¢nim kroznicam. Identic¢en
krmilni mehanizem je kar Sestdeset let po Darwinovem
izumu patentiral Rudolph Ackermann, po katerem se tudi
imenuje. ’ \

...dajeimel prviland rover defender
volan in voznikov sedez
namescen na sredini? Njegov
snovalec Maurice Wilkes je leta
1947 Zelel izdelati kar se da
vsestransko terensko vozilo po vzoru
jeepa willysa, imel pa je tudi zamisel, da bi se
uporabljalo za voznjo po levi in desni strani ceste. Sredinski
volan je bil torej poskus izdelave zares globalnega
avtomobila, ki pa se niizkazal za najbolj prakti¢nega.

Promet malo drugace ...
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AUDIJEVI Q MODELI PRIHODNOSTI

L =~ B b 1

fihodnost
se zache s C ™=

Osem novih modelov z oznako Q
do leta 2019  Najmanjsi Q2 bo
napadel najbolj mnoZzicen razred
BSUV  Modela Q5in Q3 bosta
uvajala nov oblikovalski jezik

www.avto-fokus.si



Audi Q3E

bo prihodnje leto prinesel nov
oblikovalski jezik modelov Q.
Od predhodnika bo opazno
vedji (dolzina 4,45 metra), med
drugim pa bo ponudil tudi
virtualni kokpit ter upravljanje
funkcij z gestami.

o]

Audi Q4
prihaja Sele leta 2019, takrat
pa bo robustnost modelov Q
zdruzil s Sportnostjo TT-jev.
Poganjal ga bo tudi prikljuc¢ni
hibrid z 294 kW (400 KM).

maj 2016 | Stevilka 201 19



AVTOFOKUS VO/ILI SMO

HONDA NSX

Legenda se Vraéa

» Po neskon¢nem Cakanju je legendarni Sportnik

koncno spet tu » Turbobencinski Sestvaljnik in
trije elektromotorji mu zagotavljajo neslutene
zmogljivosti » Ena od njegovih glavnih
skrivnosti je sistem Super Handling All

Wheel Drive

-~ 4.» ; ; P 4 “‘ B

36

iti 'Hondas' v svetu

motociklov in

avtomobilov je priblizno
tako, kot se odlociti za Apple ali
Windows, Canon ali Nikon, za
tus ali kad. Ne gre samo za
vprasanje tehnike ali debeline
denarnice. Gre za vero. Japonska
znamka, ki je najvedji svetovni
proizvajalec agregatoy, od letal
tehnicno dovrsenostjo,
kakovostjo izdelave in
zanesljivostjo osvojila cele
generacije entuziastov. Obenem

V dirkaskem
nacinu je NSX
¢vrst kot granit in
se dobesedno
izstreli iz enega
ovinka v
drugega.

pa jih je spravljala v obup z
ukinitvami nekaterih, za mnoge
legendarnih modelov. Eden od
teh je brez dvoma NSX, ki smo
ga s pomocjo podjetja Honda of
America ekskluzivno preizkusili
Se pred njegovim prihodom v
Evropo. 5lo je za predserijski
primerek, zaradi Cesar nekatere
lastnosti, denimo kon¢na
obdelava notranjosti, Se niso bili
stoodstotni. A to nas ni motilo.
Ce bo predalcek pred
sovoznikom pri serijskih modelih
drugacen, morda lepsi, tokrat ni

igralo vloge. Nas je zanimalo
predvsem, kako se pelje.
Najprej smo se Japonki morali
predstaviti in se pokloniti
njenim izjemnim posebnostim.
Gre za kupe, ki meri 4,47 metra
v dolZino ter 1,22 metra v visino
in je ob tem zelo Sirok, zlasti ce
upostevamo stranski ogledali, ki
ju je nemogoce spregledati. Po
besedah Teda Klaussa,
ameriSkega produktnega vodje
za ta model, ima na muhi tri
glavne tekmece: porsche 911
turbo, audi R8 in ferrari 458. Je

www.avto-fokus.si



preve¢ ambiciozna? Bomo
videli.

Kar se zunanjega videza tice,
nizek in Sirok avtomobil
pritegne s sloko bocno linijo in
lepo oblikovanim zadkom ter
prav ocara ob pogledu od
zgoraj. Malce manj pa navdusi
spredniji del, kjer so se Japonci
odlocili za bolj kompleksne
linije. A za to so imeli dober
razlog. Avtomobil ima
kompleksen sistem hlajenja (z
10 hladilniki) z vse prej kot
preprostimi zracnimi tokovi. Pod

maj 2016 | Stevilka 201

atraktivno obliko namrec skriva
kar stiri motorje, enega
bencinskega in tri elektri¢ne.
Prvi je 3,5-litrski V6 biturbo iz
lahke litine s suhim karterjem in
373 kilovati (507 KM) moc¢i. Tu je
Se elektri¢ni motor s 35 kilovati
(48 KM), nameséen neposredno
na zadniji osi, ki se vkljuci po
potrebi za rekuperacijo energije
ter ucinkovito izravnavanje tako
imenovanih turbo lukenj. Poleg
tega skrbi za zagon in omogoca
nekaj kilometrov voznje brez
emisij. Na sprednji osi sta Se dva

66

bencinskega stroja.

. £
voZILI QIR

Sprednja elektromotorja sta namenjena funkciji
torque vectoring, zadnji pa med drugim polni
morebitno turbo luknjo 3,5-litrskega

elektromotorja, ki zmoreta vsak
po 27 kilovatov (37 KM) in sta
namenjena funkciji torque
vectoring, torej ustvarjanju
optimalne koli¢ine navora na
posameznem kolesu. Verjemite,
odzivnost elektromotorjev je
bliskovita. Rezultat? Pri Hondi
so ga poimenovali Super
Handling All Wheel Drive in
zagotavljamo vam, da si to ime
zasluzi, saj tako dobre
vodljivosti pri avtomobilu, ki
tehta 1.725 kilogramoyv, Se nismo
doziveli.

Prvi krog na stezi Thermal Club
v Palm Springsu smo vozili
umirjeno, saj smo morali
spoznati Stiri mozne nacine
voznje. Nacin quiet je namenjen
mestni vozniji in nas v danih
okolis¢inah ni pretirano zanimal,
zato smo $li takoj na sport. Tu
zvok in dinamika postaneta ze
bolj zanimiva. V nacinu sport+ je
vseh 427 kilovatov (581 KM) na
voljo takoj, elektronsko
krmiljeni blazilniki pa skrbijo, da
dobro zacutimo robnike. V
nacinu track podvozje postane
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MERCEDES-BENZ RAZRED E (SLOVENSKA PREDSTAVITEV)

Razred S

Aktualni E je e deseta generacija osrednjega Mercedesovega
mnogocem je skoraj povsem na ravni vecjega razreda S Vstopni E
41.720 evrov, najcene;si dizelsko gnan E 220 d pa 49.590 evrov

idili¢nem okolju
V Nacionalnega
nogometnega centra Brdo,

uradnega sedeza slovenske
nogometne reprezentance, smo
imeli priloznost pobliZe spoznati
novo Mercedesovo limuzino
razreda E. Gre za - Ce upostevamo
predhodnike - deseto generacijo
tega avtomobila, ki pod uradno

» = 'S aliEZiLe
preverite
na zadkul

1)

oo

Z obliko, kakovostjo,
tehniko ter
sodobnimi
varnostnimiin
asistencnimi sistemi
je zelo blizu
razredaS.

oznako W213 skoraj v ni¢emer ne
zaostaja za hi$nim zastavonoso
razredaS.

O obliki ne bomo izgubljali prav
dosti besed, saj ta sledi novi
Mercedesovi filozofiji ¢istih linij, s
svojim dolgim motornim
pokrovom, razmeroma kratkimi
previsi in precej$njo medosno
razdaljo ter odlo¢nim, ¢vrstim

druge hisne modele -
zgornji del armaturne
plosce je povzet po
razredu S, spodnji pa po
razredu C.

zadnjim delom pa ga utegnete
mimogrede zamenjati za vecjega
brata. Zlasti ¢e ga srecate v ¢rni
barvi, s paketom exclusive in
Stevilnimi kromiranimi dodatki.
Izbirate lahko med tremi stili
zunanjosti in notranjosti (poleg
omenjenega exclusive sta na voljo
$e avantgarde in $portno
poudarjen AMG line), ki pa jih
lahko medsebojno prepletate
- tako lahko izberete zunanjost
AMBG line in notranjost exclusive
ali obratno. Nasploh novi E
ponuja Stevilne razli¢ne
kombinacije, sloge oziroma, ce
hocete, osebnosti. Lahko je precej
preprost, s halogenskimi
zarometi, 16-pal¢nimi kolesi,
analognimi merilniki in klasi¢nim
sredinskim zaslonom v kabini. Po
drugi strani pa je lahko sodobna
hi-tech limuzina z navadnimi ali
prilagodljivimi led Zarometi,
bahaskimi 20-pal¢nimi plati$ci ter
velikanskim, kar 31,2-pal¢nim
zaslonom na armaturni plosci, ki
se s sredinske konzole pne pred

www.avto-fokus.si



NA SEZNAMU DOPLA!

udelezencev.

voznika in opravlja tudi vlogo
merilnikov.

Skratka, moznosti izbire
razli¢nih stilov in dodatkov morda
res ni ravno nesteto, a verjetno
vseeno ved, kot bi jih sprva
pri¢akovali. Zal pasi pri nas prav
vseh $e ne morete omisliti ...
Smetana na torti je prav gotovo
samodejno parkiranje, kjer vozilu
ukazujete s pomocjo pametnega
telefona - torej najprej izstopite,
iz zepa izvleCete telefon in
vklopite aplikacijo, vozilo pa brez
vas parkira v tesno garazo. Telefon
lahko opravlja tudi vlogo kljuca, a,
kot receno, v Sloveniji Se ne. Kdaj
natan¢no bo to mogoce, nam
predstavniki podjetja
Autocommerce niso znali
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nekaj manj kot 2.700 evrov in so sestavljeni
iz 84 led enot. Te osvetljujejo razlicne dele ceste,
s pomocjo kamere, ki stokrat v eni sekundi
preveri trenutne razmere in promet, pa vseskozi
prilagajajo svoje delovanje. S tem v vsakem
trenutku zagotavljajo kar najboljso osvetljenost
ceste in obenem ne slepijo drugih prometnih

odgovoriti. No, samodejno
parkiranje je, seveda, mozno tudi
prinas, le za volanom morate
sedeti ...

Brez skrbi, polozaj je vrhunski,
med voznjo pa je na prvem mestu
udobje. Nobena skrivnost ni, da je
novi E zasnovan posebej za tiste,
ki v avtomobilu prezivijo veliko
¢asa - pa naj bodo to poslovnezi
ali taksisti. Materiali in izdelava so
izjemno kakovostni, sedezi so zelo
udobni, pika nai pa je moznost
izbire med osmimi razli¢nimi tipi
masaz. Poseben poudarek je na
varnosti, saj sistem pre-safe sedaj
$¢iti tudi v primeru bo¢nega trka
(takrat napihne komore ob
zunanji strani sedeza, s ¢cimer
voznika potisne bolj proti sredini

VOZILI SMO AVTOFOKUS
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nas (3e) ni na voljo.

vozila), bodisi serijsko bodisi za
doplacilo paje navoljo celotna
paleta varnostnih in asistencnih
sistemov.

Sprva lahko izbirate med tremi
motorji, novost v ponudbi pa je
popolnoma nov dvolitrski
turbodizelski stroj v modelu E
220d, ki je v primerjavi s
predhodnikom zmogljivejsi in
var¢nejsi. Tu sta Se bencinski E
200 ter Sestvaljni E 350 d (vsem
motorjem serijsko streze
samodejni menjalnik z devetimi
stopnjami prenosa), kasneje pa
bodo, seveda, na voljo tudi druge
motorne moznosti — vklju¢no z
varénim priklju¢nim hibridom ter
zmogljivimi AMG stroji.

Konec letabodo ponudbo

3 Med tehnoloskimi poslasticami je tudi samodejno
parkiranje s pomocjo pametnega telefona, ki pa pri

e

- Novi E zopet cilja tudi na flotne
Iporabnike; skupaj naj bi pri nas nasel
110, morda celo 120 kupcev na leto.

dopolnile razlicice s Stirikolesnim
pogonom 4matic ter karavanski E
estate, v prihodnjem letu pa kupe,
kabriolet in po vsej verjetnosti Se
terensko obarvana izvedba v stilu
audija A6 allroad. Anze Jamnik,
foto: AJ, Mercedes-Benz

MERCEDES-BENZ
E 220D

K M 1,950 cem, 4 valji, dizel, 143 kW (194 KM),
400Nm () 0-100 km/hv 7,35, 240 km/h [
3,91,102 g C0,/km

3 D/3/V: 4923/1.852/1.468 mm [] 5401 L%
1.680 kg

Cena: 49.590 €

41
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OPEL ASTRA SPORTS TOURER (MEDNARODNA PREDSTAVITEV)

Odsle)

bo vse

» Tudi karavanska astra je v slogu kombilimuzine obCutno lazja in na racun tega v voznji bolj dinamicna
» Za do 1.630 litrov prtljaznega prostora je pri nas treba doplacati 750 evrov » Dizelski vrh sodobne
motorne palete predstavlja 1,6-litrski motor z dvema turbinama in 118 kW (160 KM)

sak, ki je vozil astro
V prejsnje generacije, se bo

strinjal, da je bil obcutek za
volanom vedno soliden, podobno
kot v vecjih avtomobilih, se je pa
vselej naslo kar nekaj kritik na
ra¢un okornih in nenavdusujoc¢ih
voznih lastnosti. S tem je astra za
vselej opravila in v novi generaciji
pokazala povsem drugacno plat.

Snovalci novega modela

(upostevaje kadetta ze desete
generacije) so natanko vedeli, kaj
vse je bilo s prej$njim narobe.

3
Od najsibkejsega
turbodizla, ki zmore 70
kilovatov (95 KM), |
navdusujoce zmogljiv
stroj s 160 'konji' drazji le
7a 1.800 evrov.

(
® Mesanica klasi¢nega i;\o%\\xkega je
— ) tukaj malodane popolna: ISL Qslonu
— na dotik so namesceni le najpogbs%
e uporabljeni gumbi, merilnika
pred voznikom pa sta, z izjemo

informacijskega zaslona med njima, ~
ostala analogna.

Zato so se osredoto¢ili predvsem
na zmanjsevanje teze, kar je
prineslo izboljsave na
marsikaterem drugem podrocju.
ODb prakti¢no enakih zunanjih
merah in malenkost krajsi
medosni razdalji je novi sports
tourer pridobil prostor tako na
sedezih kot v prtljazniku.

A najprej o slednjem, ki je tudi
bistvo tega modela. V osnovi meri
540 litrov, kar je sicer manj kot
ponuja marsikateri tekmec, saj
rekorderji razreda sprejmejo vec

\

kot 600 litrov. Po drugi strani pa
astra naravnost blesti z obliko
prostora, kjer so imeli oblikovalci
ocitno navoljo le geotrikotnik. Je
namre¢ popolnoma pravokoten in
sirok ve¢ kot meter (tudi odprtina
vrat), dolg paje 106 centimetrov
oziroma 187, ¢e so naslonjala
zadnjih sedezev prekucnjena.
Takrat prostor s povsem ravnim
dnom naraste na 1.630 litrov, kar
je 80 vec kot pri prejs$nji
generaciji. Vsestransko
uporabnost poveca Se moznost

www.avto-fokus.si



narocila naslonov zadnje klopi v
razmerju 40/20/40, kar ob
podrtem srednjem delu Se posebe;j
olajsa druzinske smucarske izlete.
Sama kabina je malodane enaka
tisti v kombilimuzinski izvedbi, ¢e
odstejemo elektri¢no odpiranje
prtljaznih vrat (z vrtljivim
gumbom na voznikovih vratih; pri
bolje opremljenih razli¢icah).
Armaturna plosca je oblikovana
sodobno, s ¢im manj$im Stevilom
gumbov, ki niso nujno potrebni za
upravljanje, za ostalo pa tako ali
tako poskrbi vmesnik sedem- ali
osempal¢nega barvnega zaslona
na dotik. Tega smo sicer morda
pric¢akovali nekoliko visje na
armaturni plosci, aje vimenu
oblikovne skladnosti ostal nizje.

KOSTRUKCIJA

° OPLOV VODILNI STROKOVNJAK ZA
razvoj sedezev Andrew Leuchtmann

nam je izdal, da so sedezi zahtevali vec
kot 10 odstotkov celotnih proizvodnih
stroskov avtomobila. V novi astri imajo,
na primer, sprednji najvec visinske
prilagodljivosti (65 milimetrov), kar je za
inZenirje pomenilo ogromen izziv.
Konstrukcija je morala biti zaradi tega
toliko trdnejsa, a Se vedno kar se da
lahka, saj je bil prihranek pri tezi nujen.
Nenehen razvoj od leta 2010 je do danes
prihranil kar 10 kilogramov teze, ob tem
pa so Oplovi sedezi postali varnejsi,

VOZILI SMO AVTOFOKUS

Vseeno pa nismo zaznali
pretiranega odvracanja pogleda s
ceste.

Na cesto je treba biti po novem
veliko bolj pozoren, saj je dodobra
olajsanain z dodelanim
podvozjem astra zmozna veliko
veé kot prej. Preprosto povedano:
brez tezav se lahko kosa z
najboljsimi v razredu, tako zaradi
odli¢ne lege na cesti kot
lahkotnosti upravljanja in
temeljitega blazenja neravnin. Na
prvivoznji po portugalski dolini
Douro (tam je doma portovec) smo
preizkusili najzmogljivejso
turbodizelsko izvedbo z
18-pal¢nimi kolesi, pa je bila
voznja po ne najbolj gladkih
ovinkastih cestah vselej udobno

udobnejsi in bolj prijazni do hrbtenice.

—_

O Elektri¢no odpiranje prtljaznika je
olajsano s prostoro¢no funkcijo z
'brco' pod odbijag, ki je Se posebej
priro¢na, ¢e do avtomobila pridete
s polnimi rokami nakupovalnih
vreck. V osnovi meri 540 litrov,
povecljiv pa je na 1.630 litrov.

maj 2016 | &tevilka 201

tiha.

Prav gotovo je veliko k dobremu
pocutju za volanom doprinesel
povsem nov 1,6-litrski turbodizel s
118 kW (160 KM), ki smo ga lahko
ob tej priloznosti premierno
preizkusili. Gre za stirivaljnik z
dvema turbopolnilnikoma, ki s
sodobnejso zasnovo zamenjuje
enako zmogljiv, a odpisan
dvolitrski motor. Novinec je tisji, z
navorom radodarnejsi in
zmernejsi pri porabi, kjer smo
priblizno dvestokilometrsko pot
opravili s povprecjem dobrih petih
litrov.

Nadaljevanje Oplove karavanske
zgodbe (ta se je s kadettom zacela
ze leta1963) bo odslej zagotovo
lazje, figurativno in dobesedno.

Nova astra sports tourer je lazja po
masi, v voznji, motorizaciji in tudi
pri ceni, ki se (s popusti) zacne pri
15.740 evrih. Pri Oplu upajo, dabo
prav zaradi vsega tega toliko lazja
tudi odlocitev za nakup. Mi jim ne
moremo oporekati! Gasper
Stamag, foto: Opel

OPEL ASTRA
SPORTS TOURER 1.6 CDTI
K~ 1.598 cem, 4 valji, turbodizelski, 118 kW

(160 KM), 350 Nm [ 4,11, 109 g CO,/km
€7 0-100km/hv 89,220 km/h

" D/8/V: 4.702/1.842/1.510 mm
1) 580-1.6301 g 1.435kg

Cena: 22.450 €
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VELIKI PRIMERJALNI TEST MALIH KRIZANCEV: CITROEN C4 CACTUS, FORD ECOSPORT, MAZDA CX-3, NISSAN

Majhni,

Primerjali smo deset predstavnlkov najhitreje rastocega avtomobilskega "
segmenta pri nas Pod drobnogled smo vzeli izvedenke z WSkimL

motorji in ceno med 15 in 18 tisocC evrov S5

uporabnostl.

Mali krizanci se vimenu
— privla¢nega videza 3e posebej
“radi odrekajo prostoru |n
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sodelovanju s Sestimi
V drugimi urednistvi

—Volan, Zurnal24,
Dnevnik, Finance, Siol in
Avtomobilizem.com —smo si
zadali zahtevno nalogo iskanja
tistega, ki po nasih merilih v
segmentu malih krizancev
predstavlja najboljsi nakup.
Odlocitev, da si poblizje
ogledamo ponudbo tega
segmenta, ni bila nakljucna, saj
ta zastopa vec kot desetino
vseh prodanih vozil pri nas.

Kljub zavidanja vredni

zastopanosti na trgu pa
segment sam po sebi ni tako
zelo izoblikovan, ampak je
znotraj njega precej odstopan;.
Naj bo to posledica njegove
relativhe mladosti ali pa narave
mesanja razli¢nih
avtomobilskih razredov. Zato
smo Vv roke vzeli meter in izlocili
vse, ki v dolzino presegajo 430
centimetrov. Prodajna statistika
je izdala, da se vecji del kupcev
teh avtomobilov, ki
predstavljajo nekaksno
vstopnico v svet terencey,

odloci za cenejSe bencinske
izvedbe z mocjo med 81in 103
kilovati (110 in 140 KM).
Cenovno to pomeni, da zanje
odstejejo od 15 do 18 tisocakov.
Zastavljene omejitve so takoj
izlocile prestizno izbiro minija
countrymana in 'zaresnega’
terenca jeepa renegada. Ostali
modeli, ki bi jih morda lahko
pogresali, so Se mitsubishi ASX,
honda HR-V in fiat 500X, ki so
na testu manjkali zato, ker
zastopniki niso uspeli zagotoviti
testnih vozil. Med te spada tudi

dacia duster, ki po velikosti sicer
strli ven, a zaradi ugodne cene
vecinoma pride v ozji izbor
kupcev tega segmenta.

Deset udelezencey, ki so se
pomerili med seboj, smo
ocenjevali po vnaprej dolocenih
merilih. Najprej smo se lotili
meritev notranjosti, kjer smo
upostevali prostornost ter
uporabnost v kabinskem delu
(spredniji in zadnji sedeZi) in
prtljazniku. Upostevali smo
ergonomijo, materiale in
prilagodljivost, vse skupaj pa

www.avto-fokus.si



Kljub starejsi zasnovi je zmagovalec dokazal, da
so dobre vozne lastnosti, solidna pogonska
tehnika in uporabnost brezcasne odlike.

nadgradili Se s prakti¢nim
preizkusom.

Najbolj zabaven in zagotovo
tudi zelo informativen del testa
smo izvajali na poligonu varne
voznje AMZS na Vranskem, kjer
smo s slalomom med stozci
ugotavljali vozne lastnosti v
kriticnih situacijah in na
poligonu za zaviranje
preizkusali zavorne
zmogljivosti. Tu so se mnenja o
favoritih Ze zelo dobro
izoblikovala, vseeno pa smo se
za pravi vtis zapeljali Se na
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daljSo pot. Nasa koncna postaja
je bil Maribor (hotel Habakuk),
kjer smo se lotili zahtevne
naloge ocenjevanja. Pri
pregledu cenovne politike smo
zaupali hladnim dejstvom,
medtem ko smo podrocje
nedolo¢nikov (videz in druge
subjektivne lastnosti) prepustili
Custvom.

In kaj lahko re¢emo glede
koncnih uvrstitev? Gotovo to,
da se prave odlike in
pomanjkljivosti avtomobilov
najbolje pokazejo, ko jih

VELIKITEST AVTOFOKUS

JUKE, OPEL MOKKA, PEUGEOT 2008, RENAULT CAPTUR, SSANGYONG TIVOLI, SUZUKI VITARA IN SKODA YETI

MERITEV NOTRANJOSTI

paketa plastenk vode s
prostornino 0,5 in 1,5 litra,
veliko Sportno torbo, otroski
poganjavcek in veliko vreco z
brisa¢ami. Pri tem smo
ocenjevali, ali je treba vozicku
sneti kolo (dolzina), &e se tudi
polica lepo zlozi, da je tovor
Se vedno varno pospravljen in
preglednost nazaj dobra.

n V PRTLJAZNEM

prostoru smo najprej
ocenjevali uporabno
prostornino, visino
nakladalnega roba do dna
prtljaznika, podiranje zadnje
klopi in kaksen prostor pri
tem nastane. Nato je sledil se
prakti¢ni preizkus s prtljago,
pri éemer smo tja poskusali
postaviti velik otroski vozicek,
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AuDI Q7 3.0 TDI QUATTRO

Skriti

» Pod nevtralno obliko se skriva mocno izboljSan avtomobil » Preprica z vrhunsko notranjostjo in odlicnim
Sestvaljnim turbodizlom z 200 kW (272 KM) » Za bogato opremo je treba seci zelo globoko v Zep

b predstavitvi druge
O generacije audija Q7 smo

med novinarskimi kolegi
veliko razpravljali o njegovi
obliki. Odzivi so bili mes$ani, le
redki pa so bili nad njo res
navduseni. V primerjavi s
predhodnikom je sprednji del
bolj oglat, krajsi zadek bolj
karavanski, celota pa manj
izrazita. A kljub temu je to
impozanten avtomobil, ki ga,
zlasti s Sportnim paketom S line,
opazi ve¢ina mimoidoc¢ih. Poleg
tega niti za prvi Q7 ne bi mogli
reci, da je bil ravno graciozen.
Mar ne?

Veliko bolj enotni smo glede
notranjosti. Tokrat v pozitivnem
smislu. Armaturna plosca je
minimalisti¢na, elegantna in
kakovostno izdelana. Tu
kraljujejo usnje, pravi aluminij
in najkakovostnejsa plastika,
prav vsaka stvar, ki se jo
dotaknemo, pa deluje
nadpovprec¢no. Tu so zgolj nujno
potrebni gumbi in stikala ter
povrsina, ob¢utljiva na dotik,
upravljanje pa je preprosto in
intuitivno. Virtualna
instrumentna plos¢a, ki smo jo

)
Osnovni model stane

slabih 70 tisoc evrov, z
dodatno opremo pa
cena brez tezav preseze
100 tisocakov.

spoznali pri TT-ju in nato Se pri
passatu, omogoca razli¢ne
nacine prikaza, od videza
klasi¢nih merilnikov do
zemljevida navigacijske naprave,
ki zavzame prakti¢no cel zaslon.
Vse skupaj je atraktivno in dovolj
pregledno, a tudi s klasi¢nimi
merilniki verjetno ne bi bilo ni¢
narobe.

Spredaj se sedi odli¢no,
pritoZevati pa se ne morejo niti
potniki v drugi vrsti, kjer je

I Pod neizrazito obliko se skriva avtomobil, ki je precej boljsi od
predhodnika, saj je lazji, okretnejsi in bolj prostoren.

prostor res radodarno odmerjen,
zlasti e za njihovo udobje in
dobro pocutje skrbita se
Stiripodroc¢na klimatska naprava
ter ozvocenje Bose. Vrhunsko
udobje med voznjo zagotavljajo
odli¢na zvocna zatesnitev ter
opcijsko prilagodljivo zracno
vzmetenje z razli¢nimi
nastavitvami glede na izbiro
enega od kar sedmih voznih
nacinov (individual, dynamic,
auto, comfort, efficiency, allroad
in lift/allroad).

Dusa tega avtomobila je
trilitrski turbodizelski
Sestvaljnik, ki razvije okroglih
200 kilovatov (272 KM) in
ponuja 600 Nm navora. To ve¢
kot dve toni tezkemu Sportnemu
terencu omogoca impresiven
pospesek do stotice v 6,3
sekunde ter 234 kilometrov na
uro konéne hitrosti.
Osemstopenjski samodejni
menjalnik prestavlja hitro in
zvezno, le pri speljevanju ob
vnovi¢nem zagonu motorja zna
biti nekoliko sunkovit. In le pri
speljevanju nas Q7 ni
popolnoma preprical. Da se
premakne, namrec zahteva zelo

www.avto-fokus.si



odlocen pritisk na plin. In ¢eprav

potem tako potegne, da bi tezko
zeleli ve¢, nas lahko na krizisc¢ih
in pri vklju¢evanju v promet
spravi v zadrego, saj se zgane
trenutek kasneje, kot bi
pricakovali. Stroj pri najvisji
dovoljeni hitrosti na nasih
avtocestah skoraj neslisno
drema in zdi se, da bi lahko tako
brez postanka prevozil milijon
kilometrov. V ovinkih je najvecji
SUV iz Ingolstadta bolj agilen,
kot bi pri¢akovali, volanski
mehanizem je natancen, lahko
pabi bil malce bolj
komunikativen. Kaj pa terenske
zmogljivosti? Q7 je serijsko
opremljen s stirikolesnim
pogonom quattro, zra¢no
vzmetenje pa med drugim
omogoca dvig karoserije za
voznjo po terenu. A z dodatki
Sportnega paketa S line in
21-pal¢nimi platisci z
nizkoprese¢nimi pnevmatikami
je tega avtomobila skoda ze za
plezanje ez plo¢nik. Zato smo
tokrat raje ostali na asfaltu, kjer
ga bo, verjamemo, uporabljala
tudi vecina lastnikov. Poraba
goriva je na testu brez kakrsnih
koli varcevalnih vzgibov znasala
10,5 litra na 100 prevozenih
kilometrov, kar je glede na maso
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S Sportnim
paketom S line je
Q7 namenjen
predvsem

asfaltnim Sirjavam.

in zmogljivosti tega velikana
povsem sprejemljivo.

Odli¢no! Kaj pa cena? Osnovni
model stane malce manj kot 70
tisocakov, pri testnem pa se je
nabralo Se za slabih 38 tiso¢
evrov dodatne opreme. Poleg Ze
omenjenega Sportnega paketa S
line (vkljucuje prilagodljivo
zracno vzmetenje) ter 21-pal¢nih
platisc iz lahke litine je treba
doplacati tudi za odli¢ne led
matri¢ne zaromete, ki svetijo le
tja, kamor je potrebno, ne da bi
pri tem slepili nasproti vozece
vozilo ali vozilo pred nami. Med

TEST AVTOFOKUS

Izgled virtualne instrumentne plosc¢e lahko izbiramo glede na

potrebe in razpolozZenje.

Zadnji sedezi ponujajo obilo
prostora v vse smeri, pri
testnem avtomobilu so bili
tudi ogrevani in vzdolzno
pomicni.

1 i
1181151

doplacila sodijo tudi vsi glavni
asistencni sistemi, ki lajsajo
zivljenje voznika (aktivno
vzdrzevanje smeri, aktivni
tempomat, aktivni parkirni
sistem s kamerami za prikaz
okolice, projicirni sistem). Se
vam 107 tisoc¢akov za to zdi
veliko? Res je veliko, a toliko
stanejo tudi njegovi tekmeci, ki
so skupaj z njim prav tako kar

redni gostje na nasih vse slabsih

cestah. Borut Fakin, foto: Jernej
Prelac

Kl Lepo obdelan prtljaznik ponuja
od 890 pa vse do 2.075 litrov
prostora s popolnoma ravnim
dnom ter, seveda, elektri¢ni
pomik prtljaznih vrat.

Minimalisti¢no oblikovano
armaturno plosco odlikujeta
vrhunska ergonomija in
koncna obdelava.

1
# TEHNICNI PODATKI

Vozilo: $portni terenec, 5 vrat, 5 sedezev; Motor:
turbodizelski, Sestvaljnik V zasnove, 2967 ccm,
200 KW (272 KM) pri 3.250/min, 600 Nm pri 1500~
3000/min; Menjalnik: samodejni, 8-stopenjski;
Pogon: na vsa Stiri kolesa; EUFONCAP: 5.
Velikosti: 5052 x 1968 x 1741 mm; Medos.
razd.: 2994 mm; Pnevmatike: 285/40 R21;
Masa/nosil.: 2070/695 kg; PrtljaZ.: 890-2075 L.
NajveGja hitrost: 234 km/h; Pospesek (0-100
km/h): 6,3 s; Poraba goriva (EU): 6,2/5,4/5,7
/100 km; Povprecje na testu: 10,51/100 km;
Izpust €O,: 159 g/km.

Cena: osnovni model (3.0 TDI quattro): 69.900

£, testno vozilo: 107.708 €; Porsche Slovenija,
d.o.o,, Lj.

© motor, menjalnik, vzmetenije, prostornost
S koncna cena
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RENAULT MEGANE GT LINE DCI 110 S&S

Tik pod vrhom

» Megane Cetrte generacije je napredoval na skoraj vseh podrocjih » Z 1,5-litrskim turobodizlom je
zivahen in zna udobno krizariti, lahko pa bi bil bolj var¢en » Z opremo GT line je atraktiven, a asistencni

stra, focus, golf ...
A Predstavniki C-segmenta
iz generacije v generacijo

postajajo vse boljsi in bolj
izenaceni. Na papirju jih pogosto
loci le nekaj milimetrov, gramov
ali desetink sekunde, v praksi pa...

V praksi se, predvsem z obliko,
trudijo imeti svoj znacaj, s katerim
zelijo narediti vtis in stopiti iz
mnozice. Taksen je tudi megane,
ki se v Cetrto predstavlja z
razmeroma umirjeno
kombilimuzinsko silhueto,
spredaj pa ga, poleg maske z
mogoc¢nim logotipom, krasijo zelo
posebne dnevne led luci v obliki
bumeranga. Zadaj so prav tako
posebne podolgovate luci, ki
segajo vse do sredine prtljaznih
vrat. V kovinsko rdeci barvi ter s
$portno opremo GT line je bil
testni primerek zelo fotogenicen,
pritegnil pa je tudi pozornost
marsikaterega mimoidocega.

Oprema je svoj pecat pustila tudi
v potniski kabini, ki bo za nekatere
morda celo prevec Zivahno
okrasena. Ne glede na videz sta
nas navdusili predvsem
ergonomija ter kakovost
materialov in izdelave. Pohvalo si

sistemi so vedno del doplacil, ki ceno dvignejo nad 20 tisocakov

Najbolj opazna
razlika med
posameznimi
voznimi nacini so
razlicne barve
osvetlitve ter
grafika merilnikov.

zasluzi zelo odziven
17,8-centimetrski (7-pal¢ni) zaslon
na dotik, s katerim upravljamo
sistem multi-sense. Pri Renaultu
so se odlocili za zelo barvit
pristop, saj se glede na izbiro
voznih nacinov (sport, comfort,
neutral, eco in perso) spreminjata
tako grafika kot barva merilnikov,
vmesnika in celo ambientalne
osvetlitve. Vzdusje v notranjosti je
tako lahko Sportno rdece, sodobno
modro, umirjeno bez, eko zeleno
ter Zenstveno vijoli¢no ali katero

Novi megane ima 2,8 centimetra daljSo medosno razdaljo kot
predhodni model, zal pa zaradi tega ni ni¢ bolj prostoren.

koli od teh v nacinu perso, ki
omogoca poljubno izbiro
posameznih nastavitev.

Spredaj se zlahka udobno
namestimo, zadaj pa se bo vecina
odraslih potnikov pocutila
utesnjeno. Poleg omejenega
prostora za kolena (deloma tudi
zaradi $portnih sprednjih
sedezev) je nerazumno malo
prostora tudi za stopala. V
ni¢emer ne izstopa niti prtljaznik,
ki v osnovni postavitvi meri 384
litrov in pri katerem ob zlaganju
zadnjih sedezev nastane nerodna
stopnica.

Bolj preprica 1,5-litrski dCi
agregat, ki razvije 81 kilovatov
(110 KM) in 260 Nm navora.
Srednji turbodizel v ponudbi je
namrec tih, uglajen in proZen,
mo¢ in navor, ki ju ponuja, pa
bostabrez tezav zadovoljila
vecino uporabnikov. Ro¢ni
Seststopenjski menjalnik je
natancen, razmeroma dolga Sesta
prestava pa omogoca udobno
voznjo tudi pri avtocestnih
hitrostih. Ob tem moramo
priznati, da smo pric¢akovali
nekoliko nizjo porabo goriva. Na
testu je v povprecju zahteval 6,4

www.avto-fokus.si



litra plinskega olja na 100
kilometrov, z nekaj truda pa se
lahko zadovolji z litrom manj.

Na cesti Cetrta generacija zelo
harmoni¢no zdruzuje udobje s
kanc¢kom dinamike. Podvozje je
¢vrsto, dalec od stereotipov, ki
pravijo, da so francoski avtomobili
predvsem mehki. Megane zato v
ovinkih deluje zanesljivo, obenem
pa Se vedno ponuja vec kot dovolj
udobja za voznjo po nasih vse
slabse vzdrzevanih cestah.
Hvalimo tudi vodljivost in
obcutek na volanu, ki se poleg
odzivnosti motorja spreminja
glede na izbiro voznega nacina. A
razlike niso pretresljivo velike. Mi
smo se med testom najvec casa
vozili v osnovnem nacinu neutral,
veckrat pa smo preklopili tudi na
malce bolj dinami¢ni sport.

Zavse, kar smo nasteli, je treba
odsteti slabih 20 tisocakov, pri
Cemer je imel testni primerek Se
nekaj doplacljivih dodatkov, med
katerimi velja omeniti odli¢ne
popolne led Zaromete,
opozorilnik prekoracitve hitrosti s
prepoznavo prometnih znakov ter
samodejnim vklopom in izklopom
dolgih ludi ter navigacijo. Ti pa so
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N

kon¢no ceno dvignili na ne veé¢
ravno ugodnih 21.750 evrov.

Novi megane je nedvomno
naredil velik korak naprej v
primerjavi s predhodnikom, tako
glede voznih lastnosti kot ob¢utka
kakovosti in kompaktnosti, ki ga
posreduje notranjost, zal pa
zaradi zgolj povprecne
prostornosti ne izstopa v
primerjavi z najnovejs$imi
tekmeci. Borut Fakin, foto: Jernej
Prelac

A
EUROSERVIS

TEST AVTOFOKUS

N

A
Postaje
HIT

PRVIHIT RADIO

Z izjemo spodnjega dela
armaturne plosce so vsi
materiali mehki in prijetni na
otip, celota zato posreduje zelo
dober obcutek kakovosti.

Z izbiro voznega nacina se
spreminjata barva in grafika
merilnikov. Najbolj pregledna
je tista z digitalnim prikazom
hitrosti na sredini.

PRIVARCUJTE PRI SERVISU VASEGA VOZILA

NEODVISNI SERVISER ZAVOZILA RENAULT, NISSAN IN DACIA

AVTOCAR

AVTO CAR d. 0. 0., Sveteva 1, 1234 Menges, www.avtocar.si
servis: 01/72 37 279, 051 383 400, salon: 01/72 37 414

Pri prtljazniku s 384 litri
osnovne prostornine grajamo
visok nakladalni rob in
stopnico, ki nastane ob
zlaganju zadnjih sedezev.

I
% TEHNICNI PODATKI

Vozilo: kombilimuzina, 5 vrat, 5 sedezev;
Motor: turbodizelski, vrstni Stirivaljnik, 1461
ccm, 81 kW (110 KM) pri 4000/min, 260 Nm

pri 1750/min; Menjalnik: rocni, 6-stopenjski;
Pogon: na sprednji kolesi; EUrONCAP: 5.
Velikosti: 4359 x 1814 x 1447 mm; Medos.
razdalja: 2669 mm; Pnevmatike: 205/50 R17;
Masa/nosil.: 1205/568 kg; PrtljaZ.: 384-1247 1.
Najvecja hitrost: 187 km/h; Pospesek (0-100
km/h): 11,3 5; Poraba goriva (EU): 4,2/3,4/3,7
/100 km; Povpredje na testu: 6,4 1/100 km;
Tzpust C0,: 95 g/km.

Cena: osnovni model (SCe 115 life): 13.990 £,
testno vozilo: 21.720 £; Renault Nissan Slovenija,
d. 0. 0., Ljubljana.

@ videz, motor, kakovost materialov in izdelave
© prostor v drugi vrsti, preglednost nazaj
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AVTOFOKUS TEHNIKA

PREGLED VARNOSTNIH SISTEMOV (2. DEL)

Zaviranje

Drugi del pregleda varnostnih in asistencnih sistemov ‘

posvecamo zaviranju. Tako kot drugi sistemi v avtomobilih ECBS
so tudi zavorni li skozi razlicne evolucijske faze. S¢asoma so (ELECTRONICALLY

80

postali vse bolj sofisticirani in ponujajo vse vec funkcij.

ABS
(ANTI BLOCKING SYSTEM,
ANTILOCK BRAKE SYSTEM,
ANT SKID BRAKE SYSTEM)

BAS

(BRAKE ASSIST SYSTEM)

Sedaj Ze dobro poznan
sistem proti blokiranju koles

je zdruZen z napravo, ki poudarja njegove

zmogljivosti.

CEPRAV SISTEM ABS

preprecuje blokiranje koles,
veliko voznikov pri zaviranju v sili
ne stopi dovolj odlocno na
stopalko zavor. Zato je Mercedes
leta 1996 uvedel elektronski sistem

CCM

(BREMBOVE KARBONSKO-KERAMICNE

ZAVORE)

CCB

(CARBON CERAMIC BRAKE)

PCCB

(PORSCHE CERAMIC COMPOSITE

BRAKE)

Koluti iz ogljikovih vlaken in keramike so

7

\

brake assist, ki sprozi maksimalno
zavorno silo, ko nadzorna enota
zazna, da je voznik mocneje
pritisnil na stopalko. Danes je BAS
del vseh sistemov ABS.

lazji, se manj obrabljajo in so bolj vzdrZljivi med intenzivno

uporabo.

ZA RAZLIKO OD ZAVOR IZ OGLJIKOVIH VLAKEN, KI SE

uporabljajo pri dirkalnih avtomobilih, jih je mogoce uporabljati
tudi na cesti, v mestu in pri nizjih temperaturah kolutov. Izdelani so iz
kompozitnih materialov, mesanice ogljikovih vlaken in silicijevega
karbida. Zaradi dolgotrajnega proizvodnega procesa so veliko drazji
od litozeleznih, a so zaradi lastnosti primerni za uporabo pri visoko
zmogljivih avtomobilih, zlasti na stezi. Prve vgradnje (porsche 996
GT2 ter ferrari enzo, pri katerem so Brembov CCM prvi¢ namenili
cestni uporabi) so se zgodile na zadetku drugega tisoéletja.

CONTROLLED BRAKE SYSTEM)

Klasicnim kolutom in bobnastim zavoram
je dodan elektricni element za rekuperacijo
energije: zavorni sistem mora slediti
delovanju obeh sistemov hibridnega sklopa.

SISTEM ECBS JE NAMESCEN ZA STOPALKO

zavore in uposteva spreminjanje zavorne sile
glede na spreminjanje hitrosti avtomobila ter glede
na napolnjenost baterij. Tako lahko zavorni sistem
stalno prilagaja delovanje kolutov in bobnov ter s tem
zagotavlja zahtevano stopnjo zaviranja brez reakcij
na stopalki ali nepredvidljivih pojemkov.

zavorna sila

A kolutov —\

in bobnov \
!

zahteva
voznika

zavorna mo¢ —
elektricnega generatorja

Zavorna sila

Cas

K3 Pri elektri¢nih in hibridnih avtomobilih
zavorno silo uravnava nadzorna enota,
in sicer z uravnavanjem deleza modi, ki
jo prispeva generator (ozna¢eno z modro

barvo). Ta se spreminja glede na vrtljaje

motorja ter klasi¢nega hidravli¢cnega
sistema s koluti in bobni (rumeni del).

EPB
(ELECTRIC
PARKING BRAKE)

Rocne parkirne zavore
niso vec potrebne.

SISTEM EPB JE BIL LETA 2001 PRVIC
uporabljen zato, da bi med sedezema pridobili
prostor za upravljalno enoto multimedijskega
sistema. Aktiviranje parkirne zavore na gumb lahko
deluje tudi samodejno in s tem prepreci moznost,
da bi voznik pozabil aktivirati zavoro.

www.avto-fokus.si




TEHNIKA AVTOFOKUS

SBC
(SENSOTRONIC BRAKE CONTROL) () BRAKE BY WIRE: ZACELO SE JE V STUTTGARTU

Hidravli¢ni sklop in elektronski nadzor elektrohidravli¢cnega
zavornega sistema Bosch SBC, ki je bil prvi¢ uporabljen leta
2001 v mercedesu SL (model R230)

@ Varovalke
@ Aktuatoriji

@ Tipala za zaznavanje hitrosti koles

@ Visokotla¢na hidravli¢na napeljava. V primeru okvare je
zaviranje zagotovljeno z neposredno povezavo med zavorno
¢rpalko in sprednjima kolutoma. Pri normalnih razmerah se
uporablja elektronski nadzor "by wire"

@ Sklop nadzornih enot sistema ESP

@ Tipalo, ki zaznava zanasanje avtomobila oziroma premik
karoserije okoli navpi¢ne osi

Gre za prvi sistem brake by wire, ki je bil vgrajen v serijski avtomobil.
Klasicne mehanske in hidravlicne povezave nadomescajo elektronsko krmiljeni aktuatorji.

ELEKTROHIDRAVLICNI SISTEM SBC STA RAZVILA BOSCH IN in zmanjsuje zavorno pot. Sistem s tipali za vzdolzni pomik ter

Mercedes s ciliem doseganja boljSega vzajemnega delovanja pritisk najprej zazna, kako hitro in kako intenzivno voznik pritiska
sistemov ESP in ABS ter moznosti nadgradenj. Ta, denimo, mocCneje  na stopalko zavore, nato obdela podatke ter poslje ukaze na
zavira kolesi na zunanji strani ovinka ter s tem povecuje stabilnost zavore posameznih koles.

RBS

(REGENERATIVE BRAKE SYSTEM)

Med pojemki elektromotor elektricnih in hibridnih
avtomobilov prevzame funkcijo generatorja, ki polni
akumulatorje ter s tako pridobljeno energijo zavira vozilo.

SENERGIJA, KI SE manj$o porabo goriva (in

spro$¢a med zaviranjem, se  zavornih plo3¢ic) v mestu, kjer
ne izgubi, temvec jo generator si sledijo veckratna zaviranja in
dovaja motorju med pospesevanja. Vec energije se
pospesevanjem, s ¢imer sprosca ob daljSem in manj
povecuje doseg. Hibridni intenzivnem zaviranju.

avtomobili tako dosegajo

EBP EPB
(ELECTRONIC (HILL DESCENT CONTROL)
BRAKE PREFILL)

Pri Sportnih terencih sistem s samodejnim

ey S LA prilagajanjem zaviranja na posameznem
umakne nogo s . .
stopalke za plin, funkcija kolesu prek sistema ABS skrbi za varen spust
EBP sistema ABS postavi po klancu.
zavorne plosce v stik s
koluti. Tako je zavorni sistem
Ze pripravljen na morebitno Z VKLOPOM SISTEMA, KI NADZORUJE HITROST
zaviranje v sili. Cilj delovanja posameznega kolesa, se vozilo pocasi spusca po
tega sistema je doseganje klancu, ne da bi moral voznik pritiskati na stopalko
kraje zavorne poti. zavore. Ce se hitrost poveca, jo HDC samodejno uravna.
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AAIALOG IN CENIK

vseh novih avtomobilov na slovenskem trgu

e 36 znamk ¢ 309 modelov ¢ 1.643 razli€ic e ve¢ kot 13.000 podatkov

V PRENOVLJENI
PODOBI ZAJEMA
CELOTEN TRG

V prenovljeni obliki cenik
novih avtomobilov zajema
vse modele na naSem

trgu. Vse informacije

so katalosko urejene in
pregledne, predvsem pa na
enem mestu. Tako je izbor
novega avtomobila lazji kot
kdajkoli doslej.

Tekmeci

Tekmeci so bili izbrani s strani
¢lanov urednistva revije Avto
fokus na podlagi Stevilnih krite-
rijev kot so velikost, cena, na-
Navedeni modeli
ne predstavljajo nujno vseh

tekmecev.

Medosna razdalja: 251 cm, D X § X V: 406 x 172 X 145 cm, teZa:
1145-1205 kg, prtljaznik: 270 |, rezervoar: 45 |, EUroNCAP:
k%%, drZava proizvodnje: Italija.
Najmanjsi model te znamke tehni¢no temelji na fiatu grande
puntu, s Stevilnimi dodelavami podvozja, kar poleg sistema
DNA vpliva na $portno poudarjeno lego na cesti.

Tekmeci: mini cooper, citroén DS3, audi AL
Predstavljen: 2008 Parkirni senzorji: 240 EUR Usnj. oblaz.: 1200 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo Navor 0-100 Max Povga
Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral g[km
1.4 8V 70 essential 12490 B/4 1368 51/69 115 14 160 58 134

1.4 8V 78 progression 14290 B/4 1368 57/78 115 13 165 56 130
Medosna razdalja: 263 cm, D x $ X V: 435 x 180 X 145 cm, teZa:

Giulietta 1355-1395 kg, prtljaznik: 350 |, rezervoar: 60 |, EUroNCAP:
k% %k, drZava proizvodnje: Italija.

‘# Privia¢no oblikovana giulietta je naslednica alfe 147, pod
Y&~~~ legendarnim imenom pa skriva sodobno tehniko, zmogljive

[ -4 ‘ ' motorje ter s tem povezane Sportne vozne lastnosti.
W o e

Tekmea VW golf, votvo V40 BMW sema 1, MB razred A, audi A3

Cena Gonvo Prost. Mo Navor 0-100 Max Po

Model € Valiev cem kw/KM (Nm) km/h km/h pura g/km
1.4 TB 16V impression 16350 B/4 1368 77/105 206 10,6 186 64 148
1750 TBi 16V quadrifoglio verde 26.900 B/4 1742 177/241 340 6 244 7 162
1.6 JTDm 16V progression 18.250 D/4 1598 88/120 320 11,3 195 39 103

Medosna razdalja: 247 cm, D x § X V: 397 x 174 X 142 cm, teZa:
1115-1215 kg, prtljaznik: 270/920 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
k% %k, drZava proizvodnje: Belgija.
Mestnim ulicam prijazen avtomobilcek se ponasa s kakovostjo
in vozno dinamiko ostalih audijev, Zal pa ima temu primerno
zasoljeno ceno.

Al sporthack

Tekmeci: mini, alfa romeo mito, citroén DS3

Predstavljen: 2010 Kovinska barva: 594 EUR Sportback: 500 EUR
Cena Gorivo Prost. Mot  Navor 0-100 Max Povp. (€O,

Model €  Valiev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poral g[km
LOTFSI 17.860 B/3 999 70/95 160 10,9 186 43

1.4 TFSI sport
1.6 TDI

21.750 B/4 1390 92/125 200 89 204 51 118
21.230 D/4 1598 85/116 250 9,5 200 35 92

Medosna razdalja: 260 cm, D x § X V: 424 x 178 x 142 cm, teZa:
A3 1175-1350 kg, prtljaznik: 365/1110 |, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:

sk 4k, drZava proizvodnje: Nemcija.

Tretja generacija modela A3 je razred kompaktnih premium

vozil nadgradila z vrhunsko tehniko in neprekosljivo natan¢no-
stjo izdelave za ta segment.

Tekmeci: BMW serije 1, VW golf, alfa romeo giulietta, volvo V40

Predstavljen: 2012 Navig. sistem: 3171 EUR Park. senzorji: 465 EUR Sportback: 1150 EUR
(ena Gorivo Prost. - Mo¢  Navor 0-100 Max Povp. (0,
Model Vvaljev_ccm  kW/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km

1.4 TFSI CoD ambiente 27. 760 B/4 1395 110/150 250 84 219 48 109
1.8 TFSI ambition 30.200 B/4 1798 132/180 250 7,2 242 58 135
1.6 TDI attraction 23400 D/4 1598 81/110 250 10,9 198 3,8 99
$3 2.0 TFSI quattro 44650 B/4 1984 221/301 380 53 250 7,0 162

maj 2016 | &tevilka 201

Tehnicni podatki

membnost ...

Podatki o razlicicah
Privsakem predstavljenem mo-
delu smoizbralile najbolj prilju-
bljene in zanimive razliCice. V €
katalogu so torej izbrani klju¢ni
motorji in opremski paketi, ki
dajejo grobo sliko ponudbe po-
sameznega modela.

ALFA ROMEO

Medosna razdalja: 251 cm, D x S X V: 406 X 172 x 145 cm, teza:
1145-1205 kg, prtljaznik: 270 |, rezervoar: 45 |, EuroNCAP:
sk %k, drZava proizvodnje: Italija.

Najmanjsi model te znamke tehnitno temelji na fiatu grande
puntu, s Stevilnimi dodelavami podvozja, kar poleg sistema

DNA vpliva na Sportno poudarjeno lego na cesti.

-~~~ = Tekmeci: mini cooper, citroén DS3, audi A1
Predstavljen: 2008 Parkirni senzorji: 240 EUR Usnj. oblaz.: 1200 EUR

Cena Gorivo Prost. MoC Navor 0-100 Max Povp.
Valjev ccm kW/KM (Nm) km/h km/h poraba g[km

0,

1.4 8V 70 essential

12490 B/4 1368 51/69 115

14 160 58 134

1.4 8V 78 progression

14290 B/4 1368 57/78 115 13

165 56 130

Vse navedene cene, ki smo jih prejeli od uradnih zastopnikov posamezne znamke, so informativne in vsebujejo DMV, ekolosko takso ter DDV. Pridrzujemo si pravico do morebitnih napak. Cenik je bil zaklju¢en 6. 4. 2016.

ALFA ROM

Medosna razdalja: 264 cm, D x § x V: 446 x 180 x 142 cm,

i i masa: 1290-1505 kg, prtljaznik: 390 litrov, rezervoar: 55 [,
A3 Ilmuzma EuroNCAP: /, drZava proizvodnje: MadZarska.
— A3 je na voljo tudi v limuzinski izvedbi. Kupejevska oblika
el = izboljSuje videz in aerodinamiko, a po drugi strani krni

== a‘ ’ prostornost na zadnii klopi.

‘Tekmeci: mercedes-benz CLA

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 370-2720 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1065 2531 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc Navor 0-100 g 0,
Valjev ccm kw/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km

Model

1.4 TFSI attraction 25780 B/4 1395 92/125 200 94 212 53 122

L8 TFSI ambition 32230 B/4 1798 132/180 250 7,2 242 58 135

1.6 TDI attraction 25390 D/4 1598 77/105 250 109 198 38 99

2.0 TDI ambition 31410 D/4 1968 110/15 320 87 220 41 107
Medosna razdalja: 260 cm, D x § X V: 442 x 196 x 1440 cm,

A3 cabrio teza: 1545-1615 kg, prifjaznik: 320 litrov, rezervoar: 55|, EuroN-

CAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.
Tretja generacija kabrioletske razlicice A3 zahvaljujo¢ daljsemu
zadku deluje zelo elegantno. Ohranil je platneno streho, ki jo
poganja elektrika.

Tekmeci: BMW serija 1 cabrio, opel cascada, peugeot 308 (C
Predstavljen: 2014 Kov. barva: 740 EUR Usnj. oblaz.: 1952 EUR Navig. sistem: 1373 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor 0-100 Max Povp. (O,
Model € Valjev cem kw/KM (Nm) km/h km/h poraba g/km
1.4 TFSI attraction 31470 B/4 1395 92/125 200 102 211 53 124
L8 TFSI quattro ambiente 42.710 B/4 1798 132/180 250 7,6 234 6,6 154
1.6 TDI clean diesel attraction 31.470 D/4 1598 81/110 250 114 200 3,9 104
2.0 DI quatto ambiente  39.000 D/4 1968 110/150 340 88 220 48 125

Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 473 x 184 x 143 cm, teZa:
1395-1735 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 54 |, EuroNCAP:
sk, drZava proizvodnje: Nemcija.

Limuzina, ki je pod vprasaj postavila smiselnost nakupa vecjih
A6 in A8, saj so vozne lastnosti, udobje in tehni¢na dovrsenost
na najvisjem nivoju.

A4

Tekmeci: BMW serije 3, ford mondeo, VW passat, volvo S60

Predstavljen: 2015 Parkimi senzorji: 500 EUR Kovinska barva: 1120 EUR
Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor I'osg0 ovg
Valjev ccm kw/KkM (Nm) 0-100 km/h poraba g[

Model
1.4 TFSI basis 31900 B/4 1395 110/150 250 87 210 52 123
207TFSIquattrosport 48510 B/4 1984 185/252 370 58 250 59 136
2.0 TDI basis 35900 D/4 1968 110/150 320 89 221 38 99
2.0 TDI design 40280 D/4 1968 140/190 400 7,7 240 43 111
3.0 TDI quattro sport 56.020 D/6 2967 200/272 600 53 250 49 129
Medosna razdalja: 282 cm, D x § X V: 473 x 184 x 143 cm, teZa:
A4 avant 1505-1770 kg, prtljanik: 505 |, rezervoar: 54 |, EuroNCAP: /,

drZava proizvodnje: Nemtija.

Karavanska izvedba je izredno pomemben del zasedbe z oznako
A4, saj je v kombinaciji z motorjem TDI avant zasluZen za slabo
& polovico prodanih modelov A4.

Tekmeci: BMW serije 3, ford mondeo, VW passat, volvo V60

Predstavljen: 2015 Parkimi senzorji: 514 EUR Kovinska barva: 1242 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC Navor Posp. Max Povp. (O,
Model €  Valjev_ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[km

2.0 TFSI S-tronic basis 42940 B/4 1984 140/190 320 7,5 238 5 114
2.0 TFSI quattro sport 51150 B/4 1984 185/252 370 6,3 250 57 129
2.0 TDI basis 38360 D/4 1968 110/150 320 9,2 215 4 104
2.0 TDI design 47.700 D/4 1968 140/190 400 7,9 231 42 109
3.0 TDI quattro sport 59.410 D/6 2967 200/272 600 54 250 51 134

Medosna razdalja: 281 cm, D x § x V: 472 x 184 x 150 cm, teza:
1630-1765 kg, prtljaznik: 490/1430 |, rezervoar: 64 |, EuroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Nemcija.
Audi A4 allroad je terenski A4 avant, ki se zaradi Stirikolesnega
pogona, vedji oddaljenosti od tal in dodatne zastite podvozja
ponasa s poudarjeno terensko prehodnostjo.

A4 allroad

PRy~
Tekmeci: subaru outhack

Predstavljen: 2009 Parkirni senzorji: 514 EUR Kovinska barva: 1027 EUR
Cena Gorivo Prost. MocC Navor Posp. Ma g
€  Valiev ccm kw/Km (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

2.0 TFSI quattro 48380 B/4 1984 165/225 350 6,7 234 7 164

3.0 TDI quattro 58.680 D/6 2967 180/245 500 6,2 240 6,2 161
Medosna razdalja: 275 cm, D x § X V: 463 x 186 x 137 cm, teZa:

A5 1395-1630 kg, prtljaznik: 455 |, rezervoar: 63-65 |, EUrONCAP: /,

drZava proizvodnje: Nemtija.
A5 je bil narejen kot odgovor na izredno uspesen BMW-jev
kupe serije 3 in ga odlikujeta tehnoloska dovréenost in pogon
quattro.

Tekmeci: BMW serije 3, mercedes razred E coupe

Predstavljen: 2007 Navig. sistem: 2720 EUR Park. senzorji: 518 EUR Stres. oki okno: 1463 EUR
Cena Gorivo Prost. - Mo¢  Navor Posp. Max vg. 0,
Valjev _ccm  kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Model

18 TSI 39370 B/4 1798 125/170 320 7,9 230 57 134
2.0 TFSI quattro 49.090 B/4 1984 165/225 350 64 250 6,6 152
207D 41.640 D/4 1968 140/190 380 8,2 230 4,7 252

3.0 TDI quattro 58.980 D/6 2967 180/245 500 58 250 57 149

Medosna razdalja: 281 cm, D x $x V: 471 x 185 x 139 cm, teZa:
1500-1685 kg, prtljaznik: 480/980 |, rezervoar: 64 |, EuroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Nemcija.
Ta model ima enako medosno razdaljo kot A4, podobna je tudi
notranja prostornost, tako da ga lahko pogojno oznacujemo
tudi kot petvratno izvedenko modela A4.

A5 sporthack

Tekmeci: VW passat (C

Predstavljen: 2009 Navig. sistem: 2720 EUR Park. senz.: 518 EUR StreSno okno 1463 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC ~ Navor Posp. Max g
Valjev ccm kKw/KM (Nm) 0-100 km/h pora a g/km

Model €

18 TSI 38.260 B/4 1798 125/170 320 82 230 58 136
2.0 TFSI quattro 47.950 B/4 1984 165/225 350 6,5 245 6,6 152
2.07DI 40.550 D/4 1968 140/190 380 85 228 4,7 122
3.0 DI quattro 57720 D/6 2967 180/245 500 59 250 57 152

Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 493 x 187 x 146 cm, teZa:
1610-1970 kg, prtljaznik: 530 litrov, rezervoar: 73 |, EUroNCAP:
ok k%, drZava proizvodnje: Nemcija.
Prenovljeni audi A6 se lahko pohvali z malce spremenjenim vi-
T dezom ter utinkovitejsimi motorji, dobil pa je tudi nadgrajene

S @ asistentne in komunikacijske sisteme ter opcijske matricne
led Zaromete.
Tekmeci: BMW serija 5, mercedes razred E, lexus GS
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Usnj. oblaz.: 2540 EUR LED Zarometa: 1940 EUR
CEna Gorivo Prost.  MoC  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev_ccm  kKW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

A6

L8 TFSI 44.560 B/4 1798 140/1%0 320 7,9 233 59 138
3.0 TFSI quattro 65.770 B/6 2995 245/333 440 51 250 74 172
S6 98.500 B/8 3993 331/450 550 44 250 92 214
2.0 TDI ultra 44150 D/4 1968 110/150 350 9,5 214 44 114
3.0 TDI quattro 61710 D/6 2967 200/272 500 6,6 244 51 133
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Audi - BMW

Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 494 x 187 x 146 cm, teZa:
1625-2035 kg, prljaznik: 565/1680 litrov, rezervoar: 73 |,
EUroNCAP: % % %% %, drZava proizvodnje: Nemcija.
Karavanski A6 se ponasa z novim videzom in ucinkovitejsimi
motorji, v kabini preprica s prestizem limuzinske izvedenke,
pohvali pa se lahko $e z velikimi in uporabnim prtljaznikom.

A6 avant

Tekmeci: BMW serija 5 touring, mercedes razred E karavan

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Usnj. oblaz.: 2540 EUR LED Zarometa: 1940 EUR
(ena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,

Model Valjev_ccm  kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
2.0 TFSI 49.620 B/4 1984 185/252 370 69 250 60 140
3.0 TFSI quattro 68.510 B/6 2995 245/333 440 53 250 7,6 177
RS6 143.320 B/8 3993 412/560 700 39 250 96 223
2.0 TDI ultra 48.630 D/4 1968 140/190 400 87 226 4,6 119

3.0 TDI quattro 60.810 D/6 2967 160/218 500 68 234 53 138

Medosna razdalja: 291 cm, D x § X V: 494 x 190 x 147 cm, teZa:
1945-2030 kg, prljaznik: 565/1680 litrov, rezervoar: 73 |,
EUrONCAP: % % %%, drZava proizvodnje: Nemcija.
Allroad je ravno pravsnja kombinacija elegance, prostorne
notranjosti in terenske prehodnosti. Vse skupaj zaokrozuje e
dobra tehnika ter najsodobnejsa oprema.

A6 allroad

Tekmeci: subaru outback, volvo XC70
Predstavljen: 2011 Kov. barva: 1290 EUR Navigacija: 3130 EUR Matricna LED Zarometa: 2790 EUR

(ena Gorivo Prost. Mot Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev_ccm  kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[km

3.0 TFSI quattro 71.410 B/6 2995 245/333 440 58 250 80 185
3.0 TDI quattro 75200 D/6 2967 235/320 650 55 250 65 172

Medosna razdalja: 291 cm, D x S X V: 497 x 191 x 142 cm, teza:
A7 sportback 1770-1860 kg, prtljaznik: 535/1390 litrov, rezervoar: 65 |,

EuroNCAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.

Po velikosti se umesta med modela A6 in A8, zaradi petvratne
LA ﬁ zasnove pa ima neprimerno uporabnejsi prtljaznik od svojih
) tekmecev.

Tekmeci: mercedes razred (LS, BMW serija 6 gran coupe

Predstavljen: 2012 Kovinska barva: 1269 EUR Navig. sistem: 3244 EUR
Cena Gorivo Prost.  MoC  Navor Posp. Max Povp. (O,

Model Valjev ccm” kW/KM_(Nm) 0-100 km/h poraba a/kin
3.0 TFSI quattro 73.990 B/6 2995 245/333 440 53 250 7,6 176
3.0 TDI quattro 71.560 D/6 2967 200/272 580 57 250 52 136
Medosna razdalja: 299 cm, D x S X V: 514 X 195 X 146 cm, teZa:
A8 1835-1995 kg, prtljaznik: 510 |, rezervoar: 90 |, EuroNCAP: /,

drZava proizvodnje: Nemcija.

Audijev najprestiznejsi model je v veliki meri izdelan iz alumi-
nija in ima bogat nabor asistencnih sistemov, ki lahko vozniku
mocno polepsajo Zivlijenje.

Tekmeci: BMW serje 7, jaguar XJ, lexus LS, mercedes razred S

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 1600 EUR Ozvot. B&O: 9625 EUR 21-paléna kolesa: 6442 EUR
cena Gorjvo Prost. Mo  Navor Posp. Max Povp. (O,
Valjev_ccm  kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba kin
%680 B/6 2995 228/310 40 57 250 78 183
207.300 B/12 6301 368/500 625 4,6 250 11,3 264
93.890 D/6 2967 190/258 580 59 250 59 155
125320 D/8 4134 283/385 850 4,7 250 74 194

Model
3.0 TFSI quattro
6.3 FSI quattro
3.0 TDI quattro
4.2 TDI quattro

03

Medosna razdalja: 260 cm, D x § x V: 439 x 183 x 159 cm, teZa:
1450-1585 kg, prtljaznik: 460/1365 |, rezervoar: 64 |, EUroNCAP:
%k K, drzava proizvodnje: Spanija.
Najmanj3i iz serije Q se postavlja ob bok bavarskemu X1.
Zaznamujeta ga kupejevsko spuscen zadnji del strehe v slogu
malcka AL in po vecjih bratih povzet sprednji del.

Tekmeci: BMW X1, mercedes GLA

Predstavljen: 2011 Kovinska barva: 790 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1950 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev_ccm  kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[km
2.0 TFSI quattro sport 42.470 B/4 1984 162/220 350 64 233 6,7 154
2.0TD1 32310 D/4 1968 110/150 340 9,6 24 46 119
2.0 TDI quattro design 39.450 D/4 1968 135/184 380 79 219 53 139

Medosna razdalja: 281 cm, D x § X V: 463 x 188 x 165 cm, teZa:
1730-1865 kg, prtljaznik: 540/1560 |, rezervoar: 75 |, EUroNCAP:
sk k%, drZava proizvodnje: Nemcija.
Q5 med vse vecjo skupino tekmecev izstopa po tem, da med
vsemi ponuja najvetjo mero Sportnosti. O tehniki ne gre
) izgubljati besed.

Tekmeci: BMW X3, volvo XC60, mercedes GLK
Predstavljen: 2008 Kov. barva: 969 EUR Usnj. oblaz.: 2453 EUR Park. senz.: 491 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev_ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g[km
2.0 TFSI quattro 47.600 B/4 1984 169/230 350 74 222 74 171
2.0 TDI quattro 41.280 D/4 1968 110/150 320 11 192 57 149
3.0 TDI quattro 59.70 D/6 2967 190/258 580 6,5 225 64 169

Q7

Medosna razdalja: 299 cm, D x § X V: 505 x 197 x 174 cm, teZa:
1995-2045 kg, prtljaznik: 890/2075 |, rezervoar: 85 |, EUroNCAP:
/, drzava proizvodnje: Nemcija.
Velikan med $portnimi terenci je v drugi generaciji postal
obtutno laZji in bolj okreten. Na visokih nogah ponuja vse, kar
zmore prestizna limuzina A8.

Tekmeci: BMW X5, volvo XC90, mercedes ML, range rover sport
Predstavljen: 2015 Kov. barva: 1210 EUR 21-paléna aluminijasta platiS¢a: 3421 EUR

(ena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev_ccm  kW/KM (Nm) 0-100 km/h pora ag[km
3.0 TFSI quattro 75.900 B/6 2995 245/333 440 61 250 7,7 179
3.0 TDI quattro 69.900 D/6 2967 200/272 600 6,3 234 57 149

Medosna razdalja: 251 cm, D x § X V: 418 x 183 x 135 cm,

T teza: 1305-1460 kg, prtljaznik: 305/712 litrov, rezervoar: 50,
EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: MadZarska.

Audi TT tudi v svoji tretji generaciji ohranja bistvene lastnosti
uZivaskega Sportnega avtomobila, z novimi ostrejsimi linijami
pa napoveduje oblikovne smernice prihodnje generacije
audijev.

Tekmeci: nissan 370Z, peugeot RCZR

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-palcna plati$ca: 3335 EUR Usnj. oblaz.: 2175 EUR

Cena Gorivo Prost. Mo¢ Navor Posp. Max Povp. (O,

340 53400 B/6 2979 240/326 450 55 250 74 172
320d 38.850 D/4 1995 140/190 400 7,3 235 4 106

Model € Valiev cem kw/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
2.0 TFSI 38.020 B/4 1984 169/230 370 6,0 250 59 137
2.0 TDI ultra 38.190 D/4 1968 135/184 380 7,1 241 42 110
Medosna razdalja: 251 cm, D x § x V: 418 x 183 x 136 cm, teZa:
T roadster 1395-1575 kg, prtljaznik: 280 litrov, rezervoar: 50 |, EuroNCAP:

/, drzava proizvodnje: MadZarska.

Audi TT roadster zdruzuje voznisko uZivastvo kupejevske

A izvedbe, zahvaljujo¢ zloZljivi platneni strehi pa zna pricarati
3 tudi pristne uZitke v voznji zgoraj brez.

Tekmeci: nissan 3702

Medosna razdalja: 281 cm, D x § X V: 463 x 181 x 143 cm, teZa:
Se”ja 3 tourmg 1545-1775 kg, prtljaznik: 495/1500 |, rezervoar: 60 |, EuroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Nemcija.
f m Ima vse, kar ponuja limuzinska trojka, obenem pa $e dodatno
e ~_— prirotnost vetjega in bolj vsestransko uporabnega prtljaznika.

Tekmeci: audi A4, volvo V60, honda accord, mercedes razred C

Predstavljen: 2012 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR
Cena Gorivo Prost. Mot  Navor Posp. Max Povp. (O,

Predstavljen: 2014 Kov. barva: 819 EUR 20-pal¢na platiSca: 3335 EUR Protivetma zaS€.: 532 EUR ~ Model €  Valiev ccm kW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

Cena GorivoProst. Mot Navor Posp. Max Povp. (O, 318 33300 B/3 1499 100/136 220 9.2 210 54 126
Model € Valiev com’ kw/Km (Nm) 0-100 km/h poraba a/kin  330i 42.500 B/4 1998 185/252 350 6 250 64 149
2.0 TFSI quattro 46,220 BJ/4 1984 169/230 370 56 250 67 15 330d 40400 D/4 1995 140/190 400 7,6 230 43 113
TS 2.0 TFSI quattro 56.310 B/4 1984 228/310 380 52 250 73 169

Medosna razdalja: 269 cm, D x § x V: 433 x 177 X 142 cm, teZa:
1375-1590 kg, prtljaznik: 360/1200 litrov, rezervoar: 52 |,
EUroNCAP: /, drZava proizvodnje: Nemcija.
0snovni BMW-jev model je zvest svojim koreninam in se zana-
$a na dinamicni voznji naklonjeno zasnovo zadnjega pogona.

Serijal

Tekmeci: audi A3, volvo V40, honda civic, VW golf, mercedes A

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 728 EUR M prilagodljivo podvozje: 1160 EUR
Cena Gorivo Prost. MoC Navor Posp. Max Povp.

Model Valjev_ccm kW/KM_(Nm) 0-100 km/h poral g/km
116i 22950 B/3 1499 80/109 180 109 195 53 123
118i 25.600 B/3 1499 100/136 220 85 210 5 116
116d 26250 D/3 1496 85/116 270 10,3 200 4 104
118d 28250 D/4 1995 110/150 320 83 212 41 109
120d 30250 D/4 1995 140/190 400 7,1 228 41 108
Medosna razdalja: 269 cm, D x § X V: 443 x 177 x 142 cm, teZa:
sErii a 2 1425-1530 kg, prtljaznik: 390 litrov, rezervoar: 52 |, EuroNCAP:

/, drZava proizvodnje: Nemcija.

Serija 2 je po imenu in klasi¢ni kupejevski zunanjosti
nostalgiten pogled na slovite modele 02, pod koZo pa skriva
najsodobnejso bavarsko tehniko.

Medosna razdalja: 292 cm, D x § X V: 482 x 183 x 151 cm, teZa:

Serija 3GT 16151725 kg, prtljaznik: 520 |, rezervoar: 57 |, EuroNCAP: /,
drZava proizvodnje: Nemtija.
‘m Gran turismo serije 3 gre s to zanimivo karoserijsko razli¢ico

po stopinjah vetje petice. Tudi ta je odli¢tna mesanica uporab-
nega enoprostorca in prestizne limuzine.

- =
Tekmeci: audi A5 sportback

Predstavljen: 2013 Kov. barva: 863 EUR Navigacija: 2455 EUR
Cena Gorivo Prost. Moc Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev_ccm  KW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

3351 55150 B/6 2979 225/306 400 57 250 8,1 188

318d 39.300 D/4 1995 105/143 320 9,7 210 45 119

320d 42200 D/4 1995 135/184 380 8 230 49 129
Medosna razdalja: 281 cm, D x § X V: 464 x 183 x 136 cm, teZa:

Serija 4 15251655 kg, prtljaznik: 445 litrov, rezervoar: 60 |, EUroNCAP:

drZava proizvodnje: Nemtija.
Prvi predstavnik serije 4 je v resnici kupejevska razlitica serije
3, le da je dobil novo ime. Postavlja se s Sportno nastrojenim
videzom, ki ga ve¢ kot upravituje z voznimi lastnostmi.

Tekmeci: audi A5, mercedes razred E coupe, renault laguna coupe

Predstavljen: 2013 Kovinska barva: 886 EUR M sport paket: 3.691 EUR

Cena Gorivo Prost. Moc ~Navor Posp. Max Povp. (O,
Model Valjev_ccm  kKW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km

4281 48.800 B/4 1997 180/245 350 59 250 6,6 154

. . 435i xDrive 61.700 B/6 2979 225/306 400 52 250 82 193
Tekmeci: audi A3, volvo V40, mercedes razred A 420 44200 D/4 1995 135/184 380 75 240 47 1%
Predstavljen: 2013 Kov. barva: 689 EUR Paket M sport: 3341 EUR
Cena Gorivo Prost. Mot Navor Posp. Max Povp. (O, Medosna razdalja: 281 cm, D x 5 x V: 464 x 183 x 138 cm,
Model € Vvaliev com kw/Km (Nm) 0-100 km/h poraba g/kin Serija 4 cabrio tef: 17551615 kg, prlaznik: 220/370 tro, rezervoar: 571,
20i 32.600 B/4 1997 135/184 270 7 235 61 142 EUTONCAP: /, drzava proizvodrie: NemCia.
M235i 50.900 B/6 2979 240/326 450 5 250 81 189
SL100 0/ 1098 65/ 30 5 03”3 1t
225d 39.200 D/4 1995 160/218 450 6,3 242 4,7 124 ﬁ platna
H Medosna razdalja: 269 cm, D X § X V: 443 x 177 x 141 cm, teZa: i : :
se"l? 2 1570-1745 kg, prtijainik: 335 litrov, rezervoar: 52, EuroN- ’ ) Tekmeci: audi A5 cal?rlolet,_{nercedes razr_ed E cabriolet
cabrio CAP: /, drZava proizvodnje: Nem(ija. Predstavljen: 2014 KOV|nskacbarvaGS9"5VEUPR Pr;lag?‘;il |vo:‘nnod\:’o;e 1&73 EL:’RV %
= Najmanjsi kabriolet v BMW-jevi ponudbi se nostalgi¢no drzi Model 4 Vgl e\l,) {E,Sn kw?.ﬁm (ﬂ‘,’#}r Dols& kr:{xh g(?ra a g{kf“
“——— "4 platnene strehe, ki se elektritno razpre ali pospravi v vsega 428i 56.900 B/4 1997 180/245 350 64 250 68 159
20 sekundah. 4351 64700 B/6 2979 225/306 400 56 250 81 190
. . . 420d 51950 D/4 1995 135/184 380 82 235 51 133
Tekmeci: audi A3 cabriolet, opel cascada
Predstavljen: 2015 Kovinska barva: 728 EUR Usnjeno oblazinjenje: 1677 EUR seri-a 4 Medosna razdalja: 281 cm, D x § x V: 464 x 183 x 139 cm, teza:
Cena Gorivo Prost. MoC Navor Posp. Max Povp. (O, J 1555-1650 kg, prtljaznik: 480 litrov, rezervoar: 60 |, EuroN-
Model Valjev_ccm  kwW/KM (Nm) 0-100 km/h poral gran coupe CAP: /, drZava proizvodnje: Nem(ija.
220i 37500 B/4 1997 135/184 270 7,5 231 65 152 PR s g USSR .
o = - 7 Po sledeh serije 6 je tudi Stirica dobila limuzinski kupe, ki
M235i 55550 B/6 2979 240/326 450 52 250 85 199 P 1/~ S ) AUPS §
218d 36.000 D/4 1995 105/143 320 89 208 43 114 s A— i“gﬁt‘n”.‘i.zﬂg' rata, apred uporabnost postavija priviacen
225d 44100 D/4 1995 160/218 450 64 235 4,6 121 P )
Seriia 2 Medosna razdalja: 267 cm, DX S X V: 434 x 180 x 156 cm, teza: ) . Tekmed: audi A5 sporthack, volkswagen CC
_] 1395-1505 kg, prtljaznik: 468/1510 litrov, rezervoar: 51, Predstavljen: 2014 Kovinska barva: 895 EUR Prilagodiljivo M podvozje: 1173 EUR
active tourer  EuroNcap: * %%, drzava proizvodnje: Nem¢ija. Model e gg{'gg P{gg m'\,ﬂolgm o posp. teld Povp. Roeey
Serija 2 active tourer gre po stopinjah Mercedesovega razreda 4281 49_250 B/4 1997 180/245 350 6,1 250 66 154
Bin je znotraj svoje znamke prava posebnost zaradi pogona 435 58.300 B/6 2979 225/306 400 55 250 81 189
na sprednji par koles. 420d 44,650 D/4 1995 135/184 380 75 231 46 121
Tekmeci: mercedes razred B Medosna razdalja: 297 cm, D X X V: 490 X 186 X 146 cm, teza:
Predstavljen: 2014 Kov. barva: 689 EUR serija 5 1695-1905 kg, priljainik: 520 |, rezervoar: 701, EuroNCAP:
wodel Cena Gono Prost. kvlm:m rfavor(?}olsa)o kMa)(I1 Povp. c% ek ook, drZava proizvodnje: Nemdija.
ode Valjev _com (Nm) 0-100 k/h poraba g/kin Najbolj o¢itna sprememba v primerjavi s prej$njo petico je ve-
28 AT B/ BRGH100/136 SR 0.3 R 9 SEE . Ejalmejdoslna razpdalja, sais\\:)gi na pjtagompwi Ledmic, rosora
225i 37450 B/4 1998 170/231 350 6,8 235 58 135 L = v kabini je zato vet kot dovolj.
218d 29.250 D/4 1995 110/150 330 89 205 41 109
v Sl T e Tekmeci: audi A6, mercedes razred E, volvo S80, lexus GS
Serija2 “ffn;’i’;g;a‘fg aﬁiuﬂﬁiﬁ%Xufrﬁvv'rgee&&ff ¥ 101122 predstavlen: 2010 Adaptiv driv: 3881 EUR Nightvision: 2121 EUR Kov. barva: 1039 EUR
o bl S e D B Cena Gorjvo Prost. Mo  Navor Posp. Max Povp. (O
gran tourer CAP: /, drZava proizvodnje: Nemdija. Model Valjev ccm kW/KM_(Nm) 0-100 km/h poraba a/kn

Gran tourer je podalj$ana in povisana razlicica serije 2 active
tourer, ki sprejme do sedem potnikov. Kljub druzinski narav-
nanostije to eden izmed najbolj dinamicnih enoprostorcev
na trgu.
- Tekmeci: citroén grand C4 picasso, ford grand C-max

Predstavl jen: 2015 Kovinska barva: 689 EUR Usnj. oblaz.: 1660 EUR vzvratna kamera: 480 EUR
(ena Gorivo Prost. Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,

Model Valjev ccm’ kw/kM (Nm) 0-100 km/h poraba g/kim

218i 28.400 B/3 1499 100/136 220 9,5 205 51 119
220i 31450 B/4 1998 141/192 280 7,7 223 62 144
216d 29.000 D/3 1496 85/116 270 73 192 39 104
218d 30.550 D/4 1995 110/150 330 6,5 205 43 114
220d xDrive 37250 D/4 1995 140/190 400 7,6 218 49 128
Medosna razdalja: 281 cm, D x § x V: 463 x 181 x 143 cm, teZa:
Serija 3 14751705 kg, prtljaznik: 480 |, rezervoar: 60 |, EuroNCAP: /,

drZava proizvodnje: Nemcija.
Serija 3 je najsteviltnejsi BMW-jev model, pri katerem hvalimo
dobro tehniko, vzdolZno vgrajen motor in pogon na zadnji
kolesi.

Tekmeci: audi A4, volvo S60, honda accord, MB C, lexus IS

Predstavljen: 2011 Kov. barva: 939 EUR Navigacija: 1667 EUR
Cena Gorivo Prost. ~ Mo¢  Navor Posp. Max Povp. (O,

Model Valjev_ccm  kW/KM (Nm) 0-100 km/h poral ag[km
318i 31.750 B/3 1499 100/136 220 89 210 51 119

520i 45.750 B/4 1997 135/184 270 7,9 227 68 157
535i xDrive 66.900 B/6 2979 225/306 400 58 250 8 185
550i 95150 B/8 4395 300/407 600 5 250 104 242
520d 47.350 D/4 1995 140/190 380 81 227 48 125
530d xDrive 64150 D/6 2993 190/258 560 6,1 250 55 146

Medosna razdalja: 297 cm,D X 3 X V: 491 X 186 X 146 cm, teza:
Serija 5 touring 17802065 kg, prtiaznik: 560/16701, rezervoar: 70, EUroNCAP:
/, drZava proizvodnje: Nemcija.
Karavan stavi na ogromen prtljaznik in njegovo prilagodljivost.
=~ + Ponuja odlitno kombinacijo vrhunskega prestiza in vsestran-
: ske uporabnosti.

e /-~

Q=

Tekmeci: audi A6, mercedes razred E, volvo V70, jaguar XF

Predstavljen: 2010 Adaptive drive: 3881 EUR Night vision: 2121 EUR Kov. barva: 1039 EUR
Cena Gorjvo Prost. Moc Navor Posp. Max Povp. (O,

Model Valjev_ccm  kKW/KM (Nm) 0-100 km/h poraba g/km
520i 48300 B/4 1997 135/184 270 83 220 7 163
535i xDrive 69.400 B/6 2979 225/306 400 59 250 83 194
550i 95.950 B/8 4395 300/407 600 51 250 10,7 249
520d 49.900 D/4 1995 140/190 380 83 222 49 130
530d xDrive 66.650 D/6 2993 190/258 560 6,2 245 57 149
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1z ZAKULISJA

Srebrno-rdeci boj za vrh

» Sistem HCCI za visji tlak vbrizgavanja goriva » CudeZni gumb za preobremenitev hibridnega motorja

errari je nazacetklusezone  gg razvoju motorja imel prednost,
F na prvih filrkah nelfa]krat Vettel jevMe lbournu Ferrari pa je zma}njsa}l zaostanek
presenetil, tako da je celo , , s tako imenovanim sistemom
sam Hamilton dejal, da postaja op ral' Rosbe rgand HCCI. V Mercedesu so imeli Ze
ekipaiz Maranellavse hitrejsain  Startu in na odru! lani na voljo '¢udeZzni gumb’, ki je
nevarnej$a. V Melbournu je dirkac¢ema za nekaj kratkih
Lewis Ze na zacetku dirke trenutkov zagotavljal magi¢no
zamodil Start in izgubil pole dodatno moc (npr. za Start,
position, kljub temu pa se je do prehitevanje ...).
konca uspel povzpeti do drugega  dirki v Bahrajnu paje na Tudi Ferrari je $el v smeri
mesta. Zmago mu je speljal Vettlovem SF-16H tik pred ekstremnih resitev; stopnjevali
Rosberg, ki je letos v odli¢ni Startom odpovedal ventil! Ce je so razmerje kompresije v
formi in ne dela ve¢ napak. bil do sedaj Mercedes motorju, hkrati povecali tlak
Na $tartu sta na ¢elo dirke iz prepricljivo v prednosti, je polnjenja zraka in zvisali tlak
druge vrste planila dva Ferrarija ~ Ferrari nenadoma zablestel vlu¢i  vbrizgavanja goriva (slednje je
in nakazala izziv Mercedesu v dostojnega izzivalca. podobno kot pri dizelskih
boju za vrh. Hamilton: "Na sreco Pozimi je Ferrari na podrocju motorjih). Ce je okvara turbine
je Ferrari ob¢utljiv kot kristal!” razvoja naredil nekaj (tehnolosko) dokaj enostavno
Kimiju je po odli¢nem nastopu velikanskih, a tudi drznih in resljiva, pa so tezave pri
odpovedala turbina, na drugi tveganih korakov. Mercedesjev  delovanju v zgorevalnem

Hamilton @ ©
slabse Starta
kot lani,
Raikkonen
pa postaja
vse hitrejsi in
nevarnejsi.

O Vettel je v Melbournu 'opral'
Rosberga na $tartu in na odru,
a mu je ta vrnil na stezi. Mintu
Riaikkénen (zgoraj) je po porodu
Se lepsa!

prostoru in krmiljenju ventilov
ter sistema vbrizgavanja veliko
bolj kompleksne in obremenjene.
Na videz majhna okvara (Vettel
se je ob prvem znaku okvare
ustavil, da bi napako lazje odkrili
in odpravili) je spravila Ferrari na
rob steze. Bodo Italijani morali
predelati ali prilagoditi celoten
sistem krmiljenja ventilov? Ze od
prvih testov letos dalje so se
ukvarjali s temi tezavami, a so jih
nekako obvladali, izbruhnile pa
so $ele pod ekstremno
obremenitvijo na robu puscave v
Manami. Toda drugi ferrari v
rokah Riikkoénena je brez tezav
zdrzal do konca dirke na 2.
mestu, tako kot je prvi ferrari v
Melbournu vseeno pristal na

O Odli¢ni Starti
Ferrarija so
zasluga nove
elektronike

in '¢udeznega
gumba' za
zvisanje modci;
napetosti v
Mercedesu
rastejo.

www.avto-fokus.si



Zacetek sezone F1 smo spremljali v Melbournu, kjer so ob robu dirk
svoje pokazali tudi Avstralci: V-8 supercar!

odru za zmagovalce, morebitno
zmago pa so tedaj zapravili s
slabo taktiko in ne zaradi
ekstremne, a obcutljive tehnike.

Ferrari je o¢itno velik razvoj
naredil tudi na podrocju
elektronike, ki pomaga uravnavati
moc motorja in njeno sproscanje
pri Startu. To smo videli Ze lani v
Budimpesti, nato pa znova letos v
Melbornu. Ali ima torej Ferrari
prednosti vsaj na tem podroc¢ju?
So uspeli, razen elektronike, ki
pomaga sproscati mo¢ motorja na
Startu, bolje razviti tudi
mehanizem '¢udeznega gumba’,
ki za nekaj sekund dovoljuje
preobremenitev motorja in vseh
hibridnih sklopov? Ceprav kaze,
da je ekipa Mercedesa trdna in

O Manor ima novega
lastnika (Fitzpatrick)
in voznika (Wehrlein),
ob robu steze pa smo
videli tudi letalski
show.

zanesljiva kot enota ‘panzerjev’
(oklepnikov), pa nemski hibridi
uspejo svojo moc izkazati le na
dolgih progah, ne pa tudiv
Sprintu.

Na drugi strani pa tudiv
nemsko-angleski ekipi ni vse
roznato: Rosberg je postal zelo
stabilen, natancen in uc¢inkovit,
Hamilton pa je nenadoma
obcutljiv, nepredvidljiv in celo
slabo Starta. Pet zaporednih zmag
so le potrditev nove Rosbergove
moci, alahko preobrate - tako
znotraj ekipe Mercedes kot v
srebrno-rdecem cetveroboju za
vrh F1 - letos pri¢akujemo iz

dirke v dirko. Veljko Jukig, foto: VJ
in Hasan Bratic/HB Press

SMRT V DRUZINI ALLISON

REBECCA, SOPROGA

glavnega konstruktorja
Ferrarija Jamesa Allisona, je
pred dnevi nenadoma umrla
v 42. letu starosti zaradi
bolezni (meningitis). Z
Jamesom in tremi otroki so
ziveli v Italiji, izguba matere
pa je zanje zagotovo hud
udarec.
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FORMULA 1 AVTOFOKUS

Veljko Jukic se uvrsca v zelo ozek krog veteranov formule 1, ki
imajo za seboj zZe 40 let izkusenj pri spremljanju in porocanju

iz sveta dirk za Grand Prix! Posebej za bralce Avto fokusa
komentira skrivnosti najprestiznejsih avtomobilskih tekmovanj.

Zvezdniki iz F1

So pri Ferrariju tvegali prevec in naredili hiter, a krhek stroj? Je
Hamilton res ¢ez zimo zaradi (pre)stevilnih (pop)zvezdniskih
izpadov izgubil svoj zmagovalni navdih? Bo to znova leto
Mercedesovega monologa? Kdo bo novi voznik pri Ferrariju in

kdo pri Mercedesu v 2017?

ezona se $e niti ni prav
S razplamenela, Ze so

izbruhnila nova
vprasanja, ki burijo javnost in
navijace, pa tudi vse
profesionalce v svetu F1. Pri
Ferrariju so na celu z
agresivnim Marchionnejem in
ambicioznim Vettlom §li na
vse ali ni¢ in naredili vrsto
potez, ki dirkalniku dajejo
potrebno hitrost. Toda, bo
racun za to placala
vzdrzljivost? Ce ferrari zdrzi
do cilja, potem je praviloma
dovolj hiter, da ogrozi tudi
novega prvega voznika
Mercedesa....

Na drugi strani pa Hamilton ni
izgubil svoje absolutne hitrosti,
kar dokazuje z novimi rekordi in
pole positioni, a nenadoma te
svoje prednosti ne uspe
udejanjiti na dirkalni stezi.
Nazadnje ga je v Bahrajnu za
sabo pustil tudi neuniéljivi Kimi.
To pomeni, da sta Kimi in ferrari
dovolj hitra, da ju na pravi dan
zlahka ne more premagati niti
trikratni svetovni prvak. Medtem
ko se Nico Rosberg brzda, ima
urejeno druzinsko Zivljenje in se
posveca samo dirkanju, tehniki
in nastavitvam, pa je Lewis
povsem brezglav, a vseeno
spro$en: “Se vedno imam staro
hitrost, kar dokazujejo novi pole
positioni. Se vedno dobro vem,
kako uloviti Nica.... Sezona bo Se
dolga! Menite, da sem trikratni
svetovni prvak postal po
nakljucju ali spletu okolisc¢in?”

Odgovor poznamo, toda ali bo
leZerni, ¢eprav hitri Lewis lahko
kos natan¢nemu, metodi¢cnemu
in silno motiviranemu Rosbergu?
Konec leta se izte¢ejo pogodbe,
pri Mercedesu so dali slutiti, da
bo eden od dirkacev moral iti -
zaradi napake, nespoStovanja
ukazov ekipe ali morda samo

zaradi zamenjave generacij.
Podobno velja tudi pri Ferrariju.
Morda lahko Kimi po ¢udezu
ostane Se kako leto, a pred vrati
obeh vodilnih ekip se tare
kandidatov.

Prvi med njimi je cudezni Max
Verstapen, ki ima pred sabo $e
zadnje u¢no leto, preden se zares
sooci z velikimi izzivi. Max je
dobrodosel tako pri Mercedesu
(Ceprav tam stavijo na svojega
varovanca Wehrleina, ki palahko
pocaka pri Manorju ...) kot pri
Ferrariju. Morda pa agresivni
mladenic tam (Se) ne bo po volji
Vettlu? Paseveda: Red Bullbo
morda ob podpori TAG Heuerja
vendarle naredil zmagoviti
dirkalnik, s katerim bi ga lahko
obdrzal v svoji prvi ekipi. Pred
vrati Ferrarija je tudi Grosjean, ki
skupaj z Genom Haasom dela
¢udeze in dokazuje, da je vnjem
precej vec kot le agresivni znacaj,
nagnjen k nesrecam.

Po neverjetni nesreci Alonsav
Melbournu (Mosley: "Pred
desetletjem bi bil mrtev!”) so mu
nekateri svetovali, da je najbolje,
dakar takoj neha! Prvak GP2
Vandorne ga je Ze Cisto dostojno
nadomestil, a Fernando se ne da:
posel je treba opraviti do konca.
Nikomur ni lahko; Sauber se bori
zapreZivetje in nove partnerje, a
so Manor, Renault in Force India
kon¢no na stabilni pot. Williams
posluje uspesno, McLaren pa
lovi svojo staro slavo in hitrost.
Tudi kvalifikacije so se uredile
(znova potekajo na star na¢in) in
dirke se lahko vrstijo dalje kot v
dobrih starih ¢asih. Iz dirke v
dirko bomo spremljali, kateri od
$tirih favoritov bo uspesnejsi in
kateri od mladih izzivalcev
ucinkovitejsi, ter ugibali, kdo bo
nadomestil koga in komu so
zvezde galaksije F1letos bolj
naklonjene.

m
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ZNANI ZA VOLANOM: KLEMEN BUNDERLA

Znan obraz
izza volana

Klemen je kot simpaticni voditelj
programa na radiu Aktual pokazal
svoje talente, ki so ga pripeljali

do nastopa v Sovu Znan obraz

ima svoj glas. Tam je dobesedno
pometel s konkurenco in si
zagotovil prepoznavnost tudi

kot odlicen imitator in glasbenik.
Kaksen pa je za volanom?

Kdo vas je nau€il voziti in v katerem avtomobilu?

Uradno Pejo Ponjavi¢ iz avtoSole K&D Jesenice, leta 2002 v fiatu puntu! Neura-
dno sem pa pri $estih ali sedmih letih vozil o¢etov kombi in pri desetih traktor
pri sorodnikih v Prekmurju. Saj to 20 let kasneje ni ve¢ kaznivo, mar ne?

Kateri avtomobil vozite trenutno?
Modrega! Hehehe, megane grandtour, Sportna izdaja GT line ... Hitro in
poskocno, pa Se veliko prostora za cel bend!

Kako bi vas slog voznje primerijali z vasim poklicem?
Sta si velikokrat premosorazmerna ... Najprej naredim, Sele potem pomi-
slim! Hehehe ...

Ce bi za en dan postali prometni minister, kaj bi spremenili?

Glede na to, da bi bil samo en dan, bi Sel na sluzbene stroske na kosilo,
opremil stanovanije, ljubici placal novo oprsje, se pijan zaletel s sluzbenim
avtom ...

Najbolj zanimiva stvar, ki ste jo doziveli v avtomobilu?

Uf, teZko bo izpostaviti samo eno stvar ... Od tega, da so mi v avtu vedezeva-
li, grozili s kijem, v avtu sem imel Ze poplavo, dim neznanega izvora, v temi
sem menjal gumo, sredi decembra mi je voznikovo stransko steklo "padlo
dol" in ni hotelo ve¢ nikamor (sredi avtoceste!!!), no, nazadnje pa sem imel
zelo zanimiv pogovor z bratrancem Tine Turner.

Kaksna je vas$a zbirka prometnih prekrskov?
Nekaj pik sem imel pred ¢asom zaradi hitre voznje, zdaj pa mislim, da sem
na nuli. Imam raje druge zbirke.

Koga bi na sovoznikovem sedezu vzeli na pot okoli sveta?
Nekoga, s katerim se lahko vedno skregam in potolazim — mojo Kajo. In tega
ne pravim zato, ker zdaj stoji za mano in gleda, kaj piSem!

Kateri vozniki so boljsi - moski ali Zenske?
Itak, da moski! Zenske preve¢ mencajo in premisljujejo (beri: komplicirajo)! ;)

Ali pojete v avtomobilu?

Ne samo, da pojem, v€asih je avto edini prostor, kjer lahko vadim nove
pesmi in besedila. Tako da, ja, priznam, ¢e me srecate pri rdeci luci, lahko
crknete od smehal

Kateri sedezi v avtomobilu so bolj zabavni, spredniji ali zadn;ji?
Je Cisto vseeno, samo, da niso otroski! Hehehe ...

Katera rubrika vam je v reviji Avto fokus najbolj vse¢?
Absolutno vasi testi!

Kateri avto bi najraje videli na naslovnici Avto fokusa?
Sinje modrega ... S hudimi bejbami! ;)

Gasper Stamac, foto: Ana Gregoric

Naslednja Stevilka izide v ponedeljek, 16. maja 2016

RAZKRIVAMO

Volkswagen polo SUV Najhitreje
rastoC razred avtomobilov je imel v
tej Stevilki zelo pomembno mesto,
saj smo testirali kar deset njegovih
¢lanov. Do leta 2022 naj bi njihova
prodaja v Evropi poskocila za
desetkrat, delomatudinaracun
Volkswagnovega Clana, ki ga
pric¢akujemo v letu 2018. Vse o njem in ostalih prihodnjih krizancih te
znamke vam bomo razkrili v prihodnji Stevilki.

VOZILISMO

Volvo S90 Tezko pri¢akovana
Svedska prestizna limuzina
kon¢éno prihaja tudi na slovenske
ceste. S sistemom za prepreceva-
nje nenamerne menjave voznega
pasu prihitrostido 130 km/hin
nadgrajenim sistemom city safety
bo prav gotovo izjemno varen. O
tem, kako se bodo v petmetrski limuzini odrezaliizklju¢no Stirivaljni
motoriji, pa bomo pisali prihodnji¢.

TEST

Jaguar XF 20d prestige Izbira
modelov v tako imenovanem
direktorskem razredu je vse prej
kot pestra, zato smo zelo veseli
angleske alternative. Druga
generacija Jaguarjevega srednje
velikega modela se predstavljaz
dinami¢no podobo in varénim
turbodizelskim motorjem. Alinas
je s prestizem in svojim britanskim Sarmom navdusil, boste izvedeli Cez

4 PRED DESETIMI LETI
(AF81 — maj 2006)

PRAV ZANIMIVO JE,

kako se vcasih stvari
lepo izidejo. Mazda MX-5
Cetrte generacije, o kateri
lahko berete v tej Stevilki,
je na slovenski trg
pripeljala natanko deset
let po uradni predstavitvi
tretje. V majski izdaji leta
2006 smo namrec porocali
s prve voznje japonskega
roadsterja po slovenskih
cestah. Naznanili smo, da
je zanj treba odsteti dobre
Stiri milijone in pol tolarjev
oziroma malenkost manj
kot 19 evrskih tisocakov.
Danes osnovna razli¢ica
stane 24 tisocakov, kar je
5.000 evrov vec. Kam se je

izgubila razlika, pa si
odgovorite in razlozite
sami ...

www.avto-fokus.si



* 4 varnostnih blazin
e ESP + ASR + MSR + HBA

* Hill Holder za pomoc¢ pri
speljevanju navkreber

¢ Klimatska naprava
* Elektricni pomik pred
stekel in zunanijih
ogledal

. Elektric“:no odpirunje

ele]

OSUPLIJIV, SAJ IMA VSE.

NOVI TIPO. TAKO MALO JE TREBA, DA DOBITE VELIKO.

www.fiat.si

Povprecna poraba goriva: 5,7 — 4,1 /100 km. Emisije CO,: 133 — 108 g/km. Uradna vrednost emisijske stopnje: Euro 6. Specificne emisije NOx: 0,0581
—0,01538 g/km. Vrednost specmcne emisije trdnih delcev pri dizelskih motorjih: 0,00076 — 0,00075 g/km. Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejSi
toplogredni plin, ki povzroca globalno sevanje Em|sue onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti
zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno poviSanim Koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM,  in PM, ter duSikovih oksidov.
Cena velja za model Fiat Tipo 1.4 70 kW (95 KM) Pop. Slika je simboli¢na. Avto Triglav d.o.0., Ljubljana, Dunajska cesta 122, SI-1000 Ljubljana. Podrobnej$e informacije i |n pogou stontve Flat 5 Plus so na voljo na www.fiat.si




www.subaru.si

NOVI SUBAR
EDINSTVEN.

MED VOZNJO VZNEMIR‘W LR
NA CESTI ZANESLJIV. — | EERE
V CENI PRESENETLJIV. ma

By

|

SUBARU

SUBARU SE NIKOLI TAKO DOSEGLJIV KOT SEDAJ.

Noben vsekolesnik vam ne more dati ve¢. Boxer motor v kombinaciji s simetricnim vsekolesnim pogonom
AWD nudi neprimerljivo izkusnjo: nizji polozaj tezis¢a za boljSe ravnovesje in velik uzitek v voznji. Novi Subaru
XV je najboljsa kombinacija Crossoverja in terenca; dovrsenosti, uspesnosti in stabilnosti, emocionalnostl in
zanesljivosti v vsaki situaciji. Pozanimajte se o moznih nacinih odplacevanja vozila.

A g—

Ze za 19.990 EUR** oo i g

SUBARU 55 YEARS
Poobla¢ena prodajalca: Maribor - AVTO KOLETNIK, tel.: 02/23 40 563; Vrhnika - AVTO SERVIS KRZIC, tel.: 01/75 57 220; Kranj - SERVIS STERN, 04/20 13 510.

Slika je simboli¢na. *Podalj$ana garancija 5 let ali 150.000 km je ob doplacilu na voljo vsem kupcem vozil Subaru. Ve¢ informacij o pogojih podalj$ane garancije dobite
pri pooblasc¢enih prodajalcih vozil Subaru. **Cena in podatki o emisijah veljajo za model Subaru XV Free 1.6i z bencinskim motorjem. suBARU PRIPOROCA MOTUL

Emisije CO,: 160-146 g/km. Kombinirana poraba goriva: 6,9-5,6 1/100 km. Emisijska stopnja: EURO

S5b. Emisije NO,: 0,156-0,019 g/km. Emisije THC+NO,: 0,198 g/km. Emisije trdih delcev: 0,0007 g/km,

Stevilo delcev: 5,1x10°. Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzro¢a globalno

segrevanje. Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju

kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno poviSanim koncentracijam prizemnega ozona,
delcev PM,; in PM, ; ter dusikovih oksidov.



